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Mercedes-AMG SL 43: atractivo modelo basico con motor de tecnologia
innovadora

Turbocompresor eléctrico con tecnologia procedente de la Formula 1™, por primera vez en un vehiculo
de serie

Affalterbach. Tras la introduccién de las dos variantes con motor V8, Mercedes-AMG presenta ahora el SL 43
(consumo de combustible en el ciclo mixto; 9,4-8,9 1/100 km, emisiones de CO2 en el ciclo mixto:

214-201 g/km)', una version basica del legendario roadster de nuevo desarrollo con técnica innovadora. Bajo el
cap6 del descapotable de 2+2 asientos con capota de lona se esconde un motor de gasolina de 4 cilindros en
linea y una cilindrada de dos litros, como base para una propulsion sobresaliente. Nunca antes se habia
incorporado en un vehiculo de serie un turbocompresor eléctrico con tecnologia procedente de la Férmula 1™.
El sistema implementado en el SL 43 deriva directamente de la técnica utilizada desde hace afios con
excelentes resultados por el Mercedes-AMG Petronas F1 Team en la categoria reina del deporte del motor. La
nueva tecnologia de sobrealimentacion garantiza una respuesta especialmente espontanea a lo largo de la
escala completa de nimero de revoluciones y brinda asi una sensacion de conduccién mucho mas dinamica,
aumentando al mismo tiempo la eficiencia. El turbocompresor es accionado por la red de a bordo de 48 voltios,
que alimenta asimismo al alternador arrancador accionado por correa (RSG). Como resultado, el
Mercedes-AMG SL 43 entrega una potencia de 280 kW (381 CV) y un par maximo de 480 Nm, que puede
aumentarse brevemente en determinadas situaciones de marcha con los 10 kW (14 CV) adicionales del RSG.
El nuevo modelo basico de la familia SL deslumbra asimismo con un extenso equipamiento de serie.
Numerosos equipos opcionales brindan variadas posibilidades para personalizar el vehiculo y aumentar el
confort y la seguridad.

' Los valores indicados son los «valores de CO, WLTP» determinados segun el articulo 2, n° 3 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153. El
consumo de combustible se ha calculado a partir de dichos valores.
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A lo largo de los siete decenios de su historia, el SL ha experimentado una evolucion, pasando de bdlido
de pura sangre a deportivo descapotable de lujo. Este hecho es uno de los motivos por los que es
considerado una leyenda del mundo del automavil. El nuevo Mercedes-AMG SL combina el caracter
acusadamente deportivo del SL primigenio con el singular nivel de lujo y la excelencia tecnoldgica que
distingue a los modernos modelos de Mercedes-AMG, marcando asi un nuevo hito en la historia de esta
serie. El nuevo modelo basico de la gama, el SL 43, refleja estas prestaciones con especial acierto. Se
trata del primer vehiculo de serie del mundo equipado con un turbocompresor eléctrico. Esta tecnologia
procedente de la Férmula 1™ resuelve el conflicto de objetivos entre un sobrealimentador pequeio —con
respuesta rapida, pero una potencia maxima relativamente reducida— y un turbocompresor grande con
elevada potencia maxima, ligada a un cierto retardo en su activacion. Debido al caracter innovador de su
sistema de propulsién, el nuevo modelo basico del roadster de 2+2 asientos esta predestinado para los
amantes de la tecnologia. El SL 43 ofrece ademas un comportamiento de marcha unico gracias a la
combinacién de un motor de 4 cilindros de peso relativamente bajo en el eje delantero con un concepto
de traccion trasera.

«EIl SL ha establecido multiples hitos tecnoldgicos a lo largo de su prolongada historia. Del mismo modo
que el legendario 300 SL «alas de gaviota» fue en el afio 1954 el primer turismo de serie del mundo que
operaba con inyeccion directa de gasolina, el nuevo Mercedes-AMG SL 43 es ahora el primer vehiculo de
serie con turbocompresor eléctrico. Esta tecnologia confiere al SL excelentes prestaciones, ya desde su
version basica. Gracias a ello, la version supuestamente menos potente de nuestro SL combina la Driving
Performance tipica de AMG con un nivel insuperable de lujo y confort. Con este innovador propulsor
pretendemos satisfacer ademas las expectativas de un grupo de clientes mas amplio», comenta

Philipp Schiemer, presidente de la gerencia de Mercedes-AMG GmbH.

«El turbocompresor eléctrico pone de manifiesto de forma fascinante la extensa transferencia de
tecnologia entre la Formula 1 y el desarrollo de los vehiculos de serie. Para la implementacion en
combinacién con nuestro potente motor de 4 cilindros M139 pudimos contar con la vasta experiencia de
nuestros compafieros de Mercedes-AMG High Performance Powertrains. Esta técnica garantiza un
comportamiento mas agil y, por consiguiente, aumenta el placer de conduccion, a la par que mejora la
eficiencia del grupo propulsor. Nos hemos propuesto objetivos muy ambiciosos con vistas al futuro de la
conduccion eléctrica. Con ayuda de componentes innovadores como el turbocompresor eléctrico
estaremos en condiciones de alcanzar estas metas», subraya Jochen Hermann, Chief Technical Officer
de Mercedes-AMG GmbH.

El turbocompresor eléctrico mejora la respuesta del motor

El principio de funcionamiento del turbocompresor eléctrico se basa en la tecnologia utilizada por el
Mercedes-AMG Petronas F1 Team. El componente clave es un motor eléctrico de unos cuatro
centimetros de anchura montado directamente sobre el arbol del turbocompresor, entre la rueda de
turbina en el lado de escape y la rueda del compresor en el lado de aire fresco. Este motor impulsa
directamente el arbol del turbocompresor con regulacién electrénica, acelerando por tanto la rueda del
compresor antes de que el caudal de gases de escape asuma esta tarea por medio de la turbina.

Con ello mejora claramente la respuesta del motor inmediatamente por encima del régimen de ralenti y a
lo largo de la escala completa de numero de revoluciones. El motor de combustién interna reacciona con
mayor espontaneidad a las 6rdenes del acelerador, y la sensacion general de conduccion es mas
dinamica. Al mismo tiempo, la electrificacion del turbocompresor hace posible alcanzar un par motor mas
elevado a bajas revoluciones, lo que aumenta asimismo la agilidad y optimiza la capacidad de aceleracion
al poner en marcha el vehiculo. La tecnologia del turbocompresor eléctrico esta en condiciones de
mantener la presion de sobrealimentacion, incluso en el caso de que el conductor retire el pie del
acelerador, o incluso pise el freno. De ese modo se garantiza una respuesta directa en todo momento.

La red eléctrica de a bordo de 48 voltios alimenta el turbocompresor, que puede alcanzar un numero de
revoluciones maximo de hasta 170.000 rpm. Esta cota permite operar con un caudal muy elevado de aire.
El turbocompresor, el motor eléctrico y la electronica de potencia estan conectados al circuito de
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refrigeracion del motor de combustion interna para asegurar en todo momento condiciones térmicas
ideales. En combinacién con el motor de cuatro cilindros en linea y dos litros de cilindrada —con la
denominacion interna M139—, la innovadora tecnologia del SL 43 garantiza una potencia nominal de
280 kW (381 CV) a 6.750 rpm. El par maximo de 480 Nm esta disponible entre las 3.250 y 5.000 rpm. En
funcion de la situacion, el sistema garantiza ademas brevemente una potencia adicional de 10 kW

(14 CV) a través del alternador arrancador accionado por correa (RSG).

El RSG de segunda generacion integrado en la red de a bordo de 48 voltios es la base de un concepto de
propulsién hibrida parcial. Ademas de aumentar temporalmente la potencia, permite implementar
funciones que optimizan la eficiencia, como el planeo o la recuperacion. La tecnologia de 48 voltios
aumenta al mismo tiempo el confort, pues las transiciones entre la funcién de arranque y parada y la
funcion de planeo son practicamente imperceptibles.

Cambio AMG SPEEDSHIFT MCT 9G con embrague humedo para el arranque y traccion trasera

A diferencia de los modelos compactos de Mercedes-AMG, que incorporan desde hace tiempo el motor
M139 de 4 cilindros sin turbocompresor eléctrico y en posicion transversal, el propulsor del SL 43 se
monta en posicion longitudinal. En el modelo basico de la serie SL —que viene siempre equipado con
traccion trasera—, este motor se combina por primera vez con el cambio AMG SPEEDSHIFT MCT 9G
(MCT = Multi-Clutch Transmission, transmision multiembrague). Un embrague humedo para el arranque
sustituye al convertidor de par. Este componente contribuye a reducir el peso y mejora con su menor
inercia de masas la respuesta a las érdenes transmitidas mediante el pedal acelerador, especialmente al
acelerar con rapidez y en los cambios de carga. El software de mando, armonizado cuidadosamente,
garantiza cambios extremadamente rapidos, asi como reducciones directas multiples rapidas siempre que
es necesario. La funcién de doble embrague en los programas de conduccion «Sporty» y «Sport+»
propicia ademas una experiencia de conduccion especialmente sugestiva. Se ha implementado ademas
la funcion RACE START, que garantiza una aceleracion 6ptima a partir de vehiculo parado.

Las prestaciones no dejan nada que desear. El SL 43 acelera en tan solo 4,9 segundos de 0 a 100 km/h y
alcanza una velocidad maxima de 275 km/h. Ademas de sus excelentes prestaciones, el modelo basico
de la serie destaca también por sus cotas relativamente bajas de consumo y emisiones.

Arquitectura de roadster con estructura compuesta de aluminio para asegurar la Driving Performance
tipica de AMG

El nuevo SL de la serie R232 se basa en una arquitectura completamente nueva, desarrollada por
Mercedes-AMG. El nuevo canon de dimensiones permite integrar —por primera vez desde el Mercedes
SL de la serie R129 del afio 1989— una configuracién de 2+2 asientos. Con ello, el nuevo SL es mas
versatil que nunca. Las plazas traseras aumentan la idoneidad del vehiculo para el uso a diario y brindan
espacio suficiente para que viajen comodamente personas de hasta 1,50 metros de estatura (con asiento
infantil, hasta 1,35 metros). Si no se necesitan los asientos traseros adicionales, es posible montar un
paravientos encajable detras de los asientos traseros para proteger a los ocupantes de los asientos
delanteros de corrientes de aire en la nuca. También es posible utilizar la segunda fila de asientos como
espacio guardaobjetos adicional. Por ejemplo, para transportar una bolsa de palos de golf.

El chasis del vehiculo, formado por una estructura ligera compuesta de aluminio, consta de un
Spaceframe de aluminio con estructura autoportante. Este concepto constructivo garantiza maxima
rigidez y, por consiguiente, constituye una base perfecta para una conduccion dinamica y precisa, elevado
confort, una disposicion perfecta de los componentes en el interior y proporciones deportivas de la
carroceria. El objetivo perseguido con la arquitectura de la carroceria bruta era favorecer el alto nivel de
Driving Performance tipico de AMG y, en especial, un alto dinamismo longitudinal y transversal, unido al

Pagina 3



elevado nivel de confort y seguridad que esperan los clientes.

La mezcla inteligente de materiales utilizada en el nuevo SL hace posible conjugar maxima rigidez con
peso bajo. Entre los materiales utilizados se cuentan el aluminio, el magnesio, los materiales reforzados
con fibras y el acero. Este ultimo se emplea, por ejemplo, para fabricar el marco del parabrisas. Este
ultimo componente sirve de proteccion en caso de vuelco en combinacion con el sistema de estribos
situados detras de los asientos traseros, que se extienden en fracciones de segundo en situaciones de
emergencia.
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En comparacion con la serie precedente, la rigidez a la torsion de la estructura basica del SL ha
aumentado en un 18%. La rigidez transversal es 50% mayor que la del AMG GT Roadster, conocido ya
por el excelente valor en este parametro. La rigidez longitudinal es 40% mayor. El peso de la carroceria
en bruto es de tan solo unos 270 kilogramos. Junto con un centro de gravedad bajo, la construccion ligera
de la carroceria es la base de un dinamismo de conduccion 6ptimo.

Modelo basico con discretos atributos de diferenciacion en el disefio exterior

El SL 43 se diferencia de los dos modelos con motor de 8 cilindros en algunos detalles del disefio exterior.
Por ejemplo, equipa faldones especificos delante y detras y embellecedores en las salidas de escape
redondos en lugar de rectangulares. Entre los atributos caracteristicos del disefio de la carroceria del SL
cabe mencionar la batalla larga, los voladizos cortos, el capd largo y el habitaculo situado en una posicion
atrasada, con un parabrisas muy tendido, y la rotunda zaga. De aqui resultan las proporciones tipicas del
SL, que confieren al roadster su porte dinamico y poderoso en combinacién con las voluminosas cajas
pasarruedas y las llantas de aleaciéon de formato grande, enrasadas con la chapa exterior de la
carroceria. El SL 43 calza de serie llantas de aleacion de 19 pulgadas. Como opcion se ofrecen también
las demas llantas disponibles para los modelos con motor de 8 cilindros. Se trata de llantas de aleacion
con propiedades aerodinamicas optimizadas en formato de 20 o 21 pulgadas de diametro. Estas llantas
provocan menos turbulencias, con lo que disminuye la resistencia aerodinamica. Cabe destacar
especialmente las llantas de 20 pulgadas con anillos de plastico de accion aerodinamica, que contribuyen
ademas a reducir el peso total.

Elementos aerodinamicos activos mejoran el dinamismo vy la eficiencia

Un aspecto destacado del equipamiento técnico es el sistema activo de regulacion del aire AIRPANEL,
que contribuye a mejorar los parametros aerodinamicos. Ello se consigue mediante lamas horizontales
situadas detras de la toma superior de aire, que se regulan por via electronica y se abren o se cierran con
ayuda de motores eléctricos para optimizar el caudal de aire y, por tanto, los parametros aerodinamicos
en funcion de la demanda.

En condiciones normales, las lamas estan cerradas, incluso al circular a la velocidad maxima. En esta
posiciéon disminuye la resistencia aerodinamica. Una vez que se ha alcanzado una temperatura
determinada en componentes definidos y la demanda de aire de refrigeracion es especialmente elevada,
se abren las lamas y dejan pasar el caudal maximo de aire de refrigeracion hacia los intercambiadores de
calor. Esta técnica exige una regulacion activa rapida e inteligente.

Esto mismo puede decirse de otro componente activo de la concepcion aerodinamica, el spoiler trasero
extensible integrado sin solucion de continuidad en la silueta del vehiculo. La posicidn de este
componente varia en funcion de la situacion de conduccion. El software de control tiene en cuenta para
ello numerosos parametros como, por ejemplo, la velocidad de marcha, la aceleracién longitudinal y
transversal y la velocidad con que se acciona el volante. A partir de una velocidad de 80 km/h, el spoiler
puede asumir posiciones con cinco angulos diferentes para desempenar distintas tareas, desde optimizar
la estabilidad de marcha hasta reducir la resistencia aerodinamica.

El paquete aerodinamico opcional para el Mercedes-AMG SL 43 incluye flics mas grandes en los
parachoques delante y detras y un difusor trasero de mayor tamafio. De ese modo aumenta la fuerza
ascensional en los ejes y disminuye al mismo tiempo la resistencia aerodindmica. A ello contribuyen
asimismo las distintas velocidades umbral a las que se activa el spoiler trasero, asi como su angulo mas
erguido de 26,5 grados (en lugar de 22 grados) en la posicién Dynamic.
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Capota de lona para un peso reducido y un centro de gravedad mas bajo

El posicionamiento mas deportivo del nuevo SL fue un argumento importante a la hora de optar por una
capota de lona con accionamiento eléctrico en lugar del techo retractil metalico del modelo antecesor. La
disminucion del peso en 21 kilogramos y la posicion mas baja resultante del centro de gravedad
repercuten positivamente en el dinamismo de conduccién y en la maniobrabilidad del roadster. El plegado
en Z ayuda a ahorrar espacio y peso, y permite renunciar a una tapa convencional para el compartimento
de la capota. La tapa delantera del techo asegura que la capota abierta queda enrasada con la superficie
de la carroceria en su posicion final. Otro cometido asignado a los encargados del desarrollo era
conservar la elevada idoneidad para el uso cotidiano del vehiculo y su ejemplar confort acustico. La
ejecucion en tres capas consta de una cubierta exterior tersa, un techo interior acabado con precision vy,
entre ambos, una esterilla insonorizante formada por vellon PES de alta calidad de 450 g/m? de gramaje.

La operacion de apertura y de cierre se completa en solo 15 segundos y puede ejecutarse durante la
marcha, hasta una velocidad de 60 km/h. Para manejar la capota se pueden utilizar tanto la regleta de
interruptores en la consola central como la pantalla tactil multimedia, en la que una secuencia animada
muestra el avance del proceso.

Interior con puesto de conduccién «hiperanaldgico» y asientos de confort de serie

El interior del Mercedes-AMG SL 43 cautiva con la sugestiva combinacion de geometria analégica y
mundo digital, un concepto denominado «hiperanalégico» por los especialistas. Un ejemplo de esta
concepcidn es el cuadro de instrumentos completamente digital, integrado en un visor tridimensional.
Para el sistema de infoentretenimiento MBUX incorporado de serie puede elegirse entre varios estilos
especificos de visualizado y distintos modos. El tablero de instrumentos simétrico responde a un disefno
robusto en forma de ala y se divide en una seccion superior y otra inferior. Entre los aspectos destacados
cabe mencionar los cuatro difusores galvanizados de turbina para la ventilacion. La superficie de estos
elementos se prolonga en forma de rotundos resaltes longitudinales en el tablero de instrumentos. La
seccion inferior del tablero de instrumentos evoluciona de forma fluida a partir de la consola central y
combina ambos elementos sin solucidon de continuidad.

A pesar de su simetria, el disefio del puesto de conduccion esta claramente centrado en el conductor. La
pantalla LCD de alta definicién en formato de 12,3 pulgadas del cuadro de instrumentos no es exenta,
sino que esta integrada en un visor de alta tecnologia que evita reflejos de la luz solar. Con el fin de evitar
asimismo las reflexiones de la luz debidas a la posicion del sol en el horizonte, que pueden resultar
molestas al conducir con la capota abierta, es posible variar por via eléctrica la inclinacion de la pantalla
tactil en la consola central, entre 12 y 32 grados.

La generacién mas reciente de MBUX (Mercedes-Benz User Experience) asegura un manejo intuitivo y
es capaz de aprender. Este equipo pone a disposicion de los ocupantes numerosos contenidos y
funciones, asi como la estructura de manejo del sistema MBUX de segunda generacion, que ha
celebrado su estreno en la nueva Clase S de Mercedes-Benz. En el SL se anaden a este equipo
numerosos contenidos especificos de AMG en cinco estilos de visualizado. Algunas opciones exclusivas
de menu, como «AMG Performance» o «<AMG TRACK PACEy, acentuan asimismo el cariz deportivo del
vehiculo.

El SL 43 equipa de serie asientos de confort con numerosas opciones de ajuste eléctrico y manual,
tapizados en una combinacién de simil de cuero ARTICO y tela. Como opcion se ofrecen tapizados en
cuero, en napa y en napa AMG, asi como asientos deportivos AMG y asientos AMG Performance de

conformacion escultural. Quien busque un toque especialmente exclusivo puede elegir uno de los
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tapizados opcionales MANUFAKTUR beige macchiato/gris titanio o MANUFAKTUR marrén tartufo/negro.
Los asientos AMG Performance pueden encargarse ademas en una combinacion de napa y microfibra
DINAMICA con costuras de adorno de color amarillo o rojo.

Como complemento a este equipo es posible escoger los elementos de adorno y la consola central, no
solo en el color de serie negro de alto brillo, sino también en aluminio o en fibra de carbono, asi como en
el color MANUFAKTUR cromo negro. El volante AMG Performance con calefaccion del volante opcional
esta a disposicion en varias ejecuciones: napa y napa/microfiora MICROCUT.

Tren de rodaje de nuevo disefio con eje delantero multibrazo y medidas innovadoras de construccion
ligera

El SL 43 equipa de serie un nuevo tren de rodaje mecanico AMG RIDE CONTROL con amortiguadores
de aluminio de alto rendimiento y muelles helicoidales de construccion ligera. El nuevo SL es el primer
vehiculo de serie de Mercedes-AMG equipado con un eje delantero multibrazo, formado por cinco brazos
alojados completamente dentro de la llanta. Esta disposicion mejora claramente las condiciones
cinematicas. En el eje trasero asume igualmente la funcién de guiar las ruedas una estructura de 5 brazos
en disposicién tridimensional.

Con el fin de reducir las masas no suspendidas se recurre al aluminio forjado para la fabricacion de los
brazos del tren de rodaje, las manguetas y los portarruedas en el eje delantero y el eje trasero del nuevo
SL. El concepto de eje multibrazo guia cada rueda con un minimo de movimientos elasticos. La elevada
estabilidad de la caida y la convergencia de las ruedas no solo permite circular a alta velocidad en curvas,
sino que transmite al conductor el mejor contacto con la calzada en el margen critico de conduccién, que
comienza en una gama muy alta de aceleracion transversal. Esto se manifiesta en un excelente
dinamismo transversal y una gran estabilidad de marcha a altas velocidades, asi como en una reaccion
predecible a las influencias externas debidas, por ejemplo, al viento lateral, a ondulaciones del suelo o a
cambios en el coeficiente de friccion entre la calzada y los neumaticos.

Los muelles helicoidales de construccion ligera son fruto de un nuevo desarrollo. Un tratamiento térmico
especial ha permitido reducir su peso sin detrimento de su capacidad de rendimiento. Durante el proceso
de fabricacion se adhiere en primer lugar la base al muelle. Esta union fija impide que pueda penetrar
suciedad en el interior —por ejemplo, arena— y causar desgaste en el muelle durante la vida util del
componente. El muelle no experimenta corrosion durante el ciclo de vida completo, y es posible por tanto
aumentar la resistencia maxima del componente, a pesar de su reducido peso. De ese modo se ahorran
unos 0,2 kilogramos por muelle.

Otra medida importante de construccion ligera afecta a los estabilizadores por barra de torsion en el eje
delantero y en el eje trasero del SL 43. Aqui se ha reducido el peso mediante un espesor variable de las
paredes. El espesor maximo de la pared se aplica solamente en los lugares donde es necesario, por
esperarse esfuerzos maximos durante el funcionamiento. En este caso se trata del area de los apoyos de
goma.

El SL 43 puede equiparse opcionalmente con la generacién mas reciente de la amortiguacion adaptativa
regulable AMG. La unidad de control responsable de la regulacion del tren de rodaje analiza los datos
disponibles —entre ellos, los transmitidos por los sensores de aceleracién y de desplazamiento de las
ruedas— y adapta en pocos milisegundos la fuerza de amortiguacion de cada una de las ruedas en
funcion de la situacion. El conductor puede preseleccionar el reglaje basico eligiendo uno de los

programas de conduccion AMG DYNAMIC SELECT. Basta con pulsar un botén para variar el
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comportamiento del vehiculo. Por ejemplo, para disfrutar del pleno dinamismo en el modo «Sport+» o
para moverse serenamente a velocidad de crucero en el modo «Comfort». Al mismo tiempo, es posible
accionar un pulsador especifico para variar el reglaje en tres niveles con independencia de los programas
de conduccion.

Sistema de frenos de alto rendimiento AMG con discos compuestos para lograr distancias de frenado
cortas

El nuevo sistema de frenos AMG de alto rendimiento con discos compuestos es garantia de cotas
excelentes de deceleracion y de una dosificacion precisa de la fuerza de frenado. El sistema de frenos
convence con una distancia de frenado corta, una respuesta sensible y, algo no menos importante, con
una gran estabilidad y vida util, incluso bajo esfuerzos extremos. Entre las funciones de confort se
cuentan la ayuda al arranque en pendientes, el llenado anticipado y la funcion frenos secos al conducir
bajo la lluvia. Si esta desconectado el encendido y el vehiculo esta detenido, el cambio activa
automaticamente la posicion de aparcamiento «P». El freno de estacionamiento eléctrico se suelta
automaticamente al ponerse en marcha el vehiculo.

Los discos de freno compuestos son especialmente ligeros. La reduccion de las masas no suspendidas
redunda en una mejora del dinamismo de conduccion y de la respuesta al volante. El disco de freno (de
fundicién de acero) y la campana del freno (de aluminio) estan unidos mediante pasadores especiales.
Esta construccion ahorra espacio, que puede utilizarse para mejorar la refrigeracion de los frenos. Otra
novedad son los taladros en los discos, optimizados para un sentido de giro determinado de la rueda.
Ademas del ahorro de peso y la disipacién mejorada del calor, esta solucién destaca por la respuesta mas
rapida al conducir sobre calzadas humedas, y un mejor efecto de limpiado de los forros tras el proceso de
frenado.

Direccioén del eje trasero opcional para conjugar agilidad y estabilidad

El Mercedes-AMG SL 43 puede equiparse opcionalmente con una direccion activa del eje trasero (HAL).
En funcién de la velocidad de marcha, las ruedas traseras giran en sentido antagonista al de las ruedas
delanteras (hasta los 100 km /h) o en el mismo sentido (por encima de los 100 km/h). Con ello, el sistema
permite un comportamiento de marcha agil y al mismo tiempo estable. La desmultiplicacion mas directa
de la direccion en el eje delantero permite controlar mejor el vehiculo en el margen limite y disminuye los
esfuerzos necesarios para manejar el volante.

Seis programas de conduccion y AMG DYNAMICS: desde confortable hasta dinamico

Los cinco programas de conducciéon AMG DYNAMIC SELECT—«Calzada resbaladiza», « Comforty,
«Sport», «Sport +» e «Individual», asi como el programa «RACE» incluido en el paquete opcional AMG
DYNAMIC PLUS— ofrecen un amplio margen para personalizar el caracter del vehiculo, entre confortable
y dinamico. Los distintos programas ofrecen una vivencia individual al volante, a medida de las diferentes
condiciones de conduccion. Los modelos SL disponen asimismo de AMG DYNAMICS, una funcion
adicional vinculada a los programas de conduccion AMG DYNAMIC SELECT. Este sistema integrado de
control de la estabilidad amplia la accién estabilizante del ESP® con intervenciones en la curva
caracteristica de la direccion y en el ESP®, destinadas a agilizar el comportamiento. Al tomar curvas con
dinamismo, por ejemplo, el sistema interviene brevemente en el freno de la rueda trasera del lado interior
de la curva y origina asi un momento de guifiada definido en torno al eje vertical que favorece un cambio
de direccion espontaneo y preciso.

Gama de equipamiento del SL: gran diversidad para una presencia individual

Los detalles del amplio equipamiento de serie y los numerosos equipos opcionales disponibles para el
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Mercedes-AMG SL 43 se traducen en amplias posibilidades de personalizacion, de acuerdo con las
preferencias de cada cliente, desde un cariz deportivo-dinamico hasta otro lujoso y elegante. Destacan
los doce colores para la carroceria, incluyendo las dos tonalidades exclusivas para el SL hiperazul
metalizado y MANUFAKTUR gris Monza magno, tres colores para la capota y algunos disefios nuevos de
las llantas.

Quien desee optimizar el aspecto del vehiculo, subrayando la elegancia o el dinamismo, puede elegir

entre tres paquetes de disefio exterior.

e El paquete cromado exterior AMG incluye detalles nobles en cromo de alto brillo en el faldon
delantero, en los embellecedores laterales y en la zaga.

e En combinacién con el paquete AMG Night, algunos elementos del exterior presentan un acabado
en negro de alto brillo como el splitter frontal, los embellecedores laterales, las cubiertas de los
espejos retrovisores y el elemento de adorno en el difusor trasero. A esto se afiaden
embellecedores oscuros de la salida de escape. En funcién de la pintura seleccionada se
obtienen asi llamativos contrastes o transiciones fluidas.

e El paquete AMG Night Il incluye ademas otros elementos en negro de alto brillo, como la calandra
del radiador, la tipografia y la estrella Mercedes en la zaga.
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e Sise adquiere el paquete exterior de fibra de carbono AMG, los componentes de construccion
ligera en fibra de carbono recuerdan a la historia del SL en el automovilismo deportivo. Entre las
piezas de fibra de carbono se cuentan el splitter frontal, los flics en el parachoques delantero y el
liston de adorno en el embellecedor lateral. El paquete incluye ademas los embellecedores de la
salida de escape en negro de alto brillo, asi como el difusor con listén de adorno de fibra de
carbono o en negro de alto brillo.

Paquete AMG DYNAMIC PLUS para optimizar el placer de conduccion
El SL 43 puede equiparse opcionalmente con el paquete AMG DYNAMIC PLUS, que combina numerosos
componentes de altas prestaciones.

e Los apoyos dinamicos para el motor AMG integran el motor en la carroceria de forma mas rigida o
mas flexible, en funcion de la situacion de conduccion. De ese modo se logra en todo momento el
mejor balance posible, entre dinamismo de conduccién y confort.

e El diferencial autoblocante AMG en el eje trasero con regulacion electronica distribuye la fuerza
entre las ruedas con mayor rapidez y mas precision al tomar curvas con rapidez o al acelerar con
brio, y garantiza de ese modo la mejor traccion posible.

e Con solo pulsar un botén, el programa de conduccién «RACE» brinda las prestaciones de un
bolido de competicion, como una respuesta ain mas espontanea del motor y curvas
caracteristicas mas directas para el acelerador. Puede seleccionarse como programa de
conduccion adicional mediante las teclas AMG en el volante.

e La altura rebajada en diez milimetros contribuye a reducir la altura del centro de gravedad del
vehiculo y lo estabiliza adicionalmente.

e Las pinzas de freno AMG de color amarillo subrayan a la vista el mayor potencial dinamico.

Sistemas de asistencia a la conduccion y MBUX: ayudantes discretos e inteligentes

Los sistemas de asistencia a la conduccién —disponibles en parte como opcién— utilizan numerosos
sensores, camaras y equipos de radar para observar el trafico y el entorno del nuevo SL 43. Siempre que
es necesario, estos ayudantes inteligentes pueden intervenir en fracciones de segundo. Al igual que
sucede en las generaciones actuales de la Clase C y la Clase S de Mercedes, el conductor cuenta con la
ayuda de sistemas nuevos o ampliados que le asisten en situaciones cotidianas, por ejemplo, adaptando
la velocidad, manteniendo una separacion suficiente respecto a otros vehiculos o facilitando el guiado en
curvas o en maniobras de cambio de carril. De este modo es posible reaccionar mejor ante una colision
inminente. Un nuevo concepto de visualizado en el cuadro de instrumentos facilita la percepcion del
funcionamiento de los sistemas.

La nueva representacion de los sistemas de asistencia en el cuadro de instrumentos muestra de forma
comprensible y transparente en una imagen maximizada el funcionamiento de dichos sistemas. El
conductor reconoce aqui en una abstraccion tridimensional su vehiculo, la ruta que sigue, las lineas
delimitadoras del carril y la presencia de otros usuarios de la via, como turismos, camiones, motocicletas
y ciclistas. Sobre la base de esta representacion del entorno se visualizan el estado del sistema y el
funcionamiento de los asistentes. La nueva representacion animada del funcionamiento de los sistemas
de asistencia a la conduccion se basa en una escena virtual en 3D, generada en tiempo real. Esta
representacion dinamica de alta calidad contribuye a hacer mas transparente el funcionamiento de los
sistemas de asistencia a la conduccién en una vivencia de conduccion con elementos de realidad
aumentada.

Numerosos servicios de conectividad disponibles
El sistema de infoentretenimiento MBUX (Mercedes-Benz User Experience) abre numerosas
posibilidades de manejo y permite hacer uso de un gran numero de servicios digitales de Mercedes me
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connect. Entre las ventajas para el conductor destacan el concepto intuitivo de manejo mediante pantalla
tactil o botones Touch Control en el volante, la integracion del smartphone con ayuda de Apple CarPlay y
Android Auto, el sistema manos libres integrado mediante Bluetooth y la radio digital (DAB y DAB+). En
combinacién con MBUX, los clientes tienen ya acceso a practicos servicios de conectividad, como Live
Traffic Information. Con Mercedes me connect, el nuevo SL es mas inteligente todavia. El conductor
puede hacer uso de numerosas funciones, tanto antes y después del desplazamiento como durante la
marcha. Para ello es suficiente con vincular el roadster a una cuenta Mercedes me en el Portal Mercedes
me y aceptar las condiciones de uso de estos servicios. Gracias a la navegacion con Live Traffic
Information y comunicacion vehicular, el cliente se beneficia de datos sobre el trafico en tiempo real. De
ese modo es posible evitar retenciones con eficiencia y ahorrar un valioso tiempo. Gracias a la
comunicacioén vehicular, los vehiculos conectados en red intercambian informacion acerca de eventos en
el trafico.
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Datos técnicos'

Mercedes-AMG SL 43

Motor

Numero de cilindros

disposicién ’ 4L
Cilindrada cm?® 1.991
Potencia nominal kW/CV 280/381

a un régimen de rpm 6.750
Potencia adicional (boost) kW/CV 10/14

Par motor nominal Nm 480

a un régimen de rpm 3.250-5.000
Relacion de compresion 10,0

Preparacion de la mezcla

inyeccion combinada de gasolina, directa y en el colector
de admision, sobrealimentacion mediante
turbocompresor eléctrico

Transmision de fuerza

Propulsion

traccion trasera

Cambio

cambio automatico de 9 marchas SPEEDSHIFT MCT
AMG con embrague multidisco himedo para el arranque

Desmultiplicaciones

1./2./3./4./5.16./7./8./9. marcha

5,35/3,24/2,25/1,64/1,21/1,00/0,87/0,72/0,60

Marcha atras

4,80

Tren de rodaje

Eje delantero

tren de rodaje AMG RIDE CONTROL con ejes de brazos transversales
dobles de aluminio, compensacion del cabeceo al arrancar y al frenar,
muelles helicoidales de construccion ligera y estabilizador

Eje trasero

tren de rodaje AMG RIDE CONTROL con ejes de brazos transversales
dobles de aluminio, compensacion del cabeceo al arrancar y al frenar,
muelles helicoidales de construccion ligera y estabilizador

Sistema de frenos

sistema hidraulico de frenos de doble circuito; discos de freno de 390 mm
autoventilados y perforados delante, con pinzas fijas de aluminio de 6
émbolos; discos de freno de 360 mm autoventilados y perforados detras, con
pinzas de garra de aluminio de 1 émbolo; freno de estacionamiento eléctrico,
ABS, servofreno de emergencia, ESP® de 3 niveles

servodireccion paramétrica de accionamiento electromecanico con barra

Direccion cremallera, desmultiplicacion variable (12,8:1 en posicion central) y
servoasistencia variable

Llantas delante: 9,5J x 19; detras: 11J x 19

Neumaticos delante: 255/45 ZR19; detras: 285/40 ZR19

Dimensiones y pesos

Batalla mm 2.700

Ancho de via, delante/detras mm 1.665/1.629
Longitud/altura/anchura mm 4.705/1.359/1.915
Diametro de giro m 12,84

Volumen del maletero I 213-240

Peso en orden de marcha

segtin CE kg 1.810

Carga util kg 335

Capacidad del depésito/reserva | 70/10
Prestaciones, consumo, emisiones

Aceleracion 0-100 km/h s 49

Velocidad maxima km/h 275 (limitada electronicamente)
Consumo de combustible en el

ciclo mixto WLTP /100 km 94-8,9
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Emisiones de CO, en el ciclo

mixto WLTP g/km 214-201

Los valores indicados son los «valores de CO. WLTP» determinados segun el articulo 2, n® 3 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153. El
consumo de combustible se ha calculado a partir de dichos valores.

Personas de contacto:

Koert Groeneveld, tel.: +49 160 8614747, koert.groeneveld@mercedes-benz.com
Melanie Cecotti, tel.: +49 160 8628464, melanie.cecotti@mercedes-benz.com
Jochen Ubler, tel.: +49 176 30914191, jochen.uebler@mercedes-benz.com

Mas informacién sobre Mercedes-AMG en www.mercedes-amg.com.

En nuestra plataforma online Mercedes me media, bajo la direccion media.mercedes-benz.com, asi como
en nuestro sitio Mercedes-Benz Media Site bajo group-media.mercedes-benz.com, pueden encontrarse
comunicados de prensa y servicios digitales para periodistas y multiplicadores. Ademas, a través de
nuestro canal de Twitter @MB_Press, en www.twitter.com/MB_Press, ofrecemos informacién acerca de
temas de actualidad y eventos relacionados con Mercedes-Benz Cars & Vans.

Mercedes-Benz AG en resumen .
La empresa Mercedes-Benz AG es responsable de las actividades globales de Mercedes-Benz Cars y Mercedes-Benz Vans, )Lcue_nta con una
lantilla de 172.000 empleados en todo el mundo. Ola Kallenius es €l presidente de la Junta Directiva’de Mercedes-Benz AG. Los fines primarios de
a empresa son el desarrollo, la produccion y |a distribucion de turismos, furgonetas y monovolumenes, asi como la prestacion de servicios
relacionados. La empresa aspira asimismo a liderar otros secfores, como la movilidad eléctrica y el software para automoviles. La cartera de
productos comprende la marca Mercedes-Benz con las marcas Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach, Mercedes-EQ y Clase G, asi como la marca
smart. La marca Mercedes me brinda a los clientes acceso a los servicios digitales de Mercedes-Benz. Mercedes-Benz AG es uno de los mayores
fabricantes de turismos de lujo en todo el mundo. En el afno 2021, la empresa vendio unos 1,9 millones de turismos y casi 386.200 furgonetas y
monovolumenes. Mercedes-Benz AG promueve continuamente el desarrollo de la red mundial de produccion en estas dos areas de negocio, con
unos 35 centros de produccion en cuatro continentes, y se orienta en especial t;))or las expectativas del mercado de la movilidad electrica. En _
paralelg a estas plantas de vehiculos se esta creando y ampliando una red global de produccion de baterias en tres continentes. La sostenibilidad
es el principio rector de la estrateq!a de Mercedes-Benz. Para la empresa, este concepto supone aportar de forma permanente un valor afiadido a
todos los niveles, tanto para sus clientes como ﬁara sus empleados, inversores, socios comerciales y para la sociedad en su conjunto. La base de
ello es la estrategia empresarial sostenible del Mercedes-Benz Group. La empresa asume en todo momento su responsabilidad por las
repercusiones econémicas, ecologicas y sociales de su actividad comercial, teniendo en cuenta la totalidad de la cadena de valor.
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