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1. INTRODUCERE
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Studiile de circulatie reprezinta documentatii tehnico-economice si
urbanistice care stabilesc caracteristicile traficului actual si viitor, structura retelei
de strazi actuale si posibilitatea de a prelua traficul preconizat, amenajarile
infrastructurilor rutiere si posibilitatile de dezvoltare ale acesteia, dotarile specifice
transporturilor, precum si echiparea si organizarea sistemului de circulatie.

Studiul se bazeaza pe analiza caracteristicilor traficului , necesara atat in
etapa actuala cat si in perspectiva, in vederea fundamentarii solutiilor propuse in
documentatie in ceea ce priveste:

- organizarea circulatiei in prezent

- modificari propuse pentru organizarea circulatiei

- planuri urbanistice generale ale localitatii

- planuri de amenajare a teritoriului de influenta

- proiecte de investitii pentru infrastructurile rutiere

- documentatii pentru dotarile de circulatie: parcaje, garaje, statii de
transport in comun, etc.

- echipare tehnica a sistemului de dirijare si desfasurare a traficului

Studiul se intocmeste pentru intreg intravilanul localitatii, tinandu-se cont de
teritoriul de influenta, pentru zonele functional - urbanistice, organizarea anumitor
categorii de trafic si cel de transport in comun, dar si pentru realizarea unor lucrari
rutiere importante.

Acest tip de studiu are caracter analitic — prospectiv, fiind un studiu de
fundamentare pentru actualizarea Planul Urbanistic General al Municipiului
Chisinau (PUG-Chisinau). Contine informatii suport, din perspectiva sistemului de
circulatii, care tin cont de deplasarile in teritoriu, adaptate reglementarilor
urbanistice din teritoriu.

Studiul contine recomandari si evidentierea problemelor (constrangerilor)
existente, din perspectiva circulatiei, tinand cont de studii paralele, ce trebuie
avute in vederea planificarii circulatiei pe viitor.

Studiul de circulatie este corelat cu studiu de mobilitate aferent demersului
de actualizare a PUG Chisinau si tine cont de studiile de trafic facute in oras sau
zonele adiacente si cele de transport in comun, tren urban si celelalte studii de
fundamentare intocmite.
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Studiul de circulatie face parte din studiile de specialitate necesare pentru
analiza amenajarilor teritoriale existente si a propunerilor viitoare in cadrul
localitatii. Acesta are rolul de a evidentia reteaua de strazi principale a unui oras,
intersectiile aferente acesteia si de releva problemele existente si, acolo unde este
posibil, sa propuna masuri de imbunatatire pe termen scurt, mediu si lung.
Solutiile propuse prin studiile de fundamentare trebuie sa asigure o functionalitate
eficienta a retelei stradale existente, sa propuna principii si modalitati de
dezvoltare pe viitor a zonelor de interes pentru evolutia corecta a Municipiului
Chisindu, respectiv moduri de imbunatatire a circulatiei si accesibilitatii atat in
interiorul municipiului cat si in relatia cu zonele limitrofe.

O problema majora a localitatilor in general, in acest moment, este
asigurarea spatiilor pentru toate tipurile de transport si, in acelasi timp, asigurarea
locuri de stationare / parcare, a spatiilor verzi si de protectie, a zonelor de
promenada - toate acestea, in ampriza existenta, pe aceeasi structura stradalg,
disponibila Tn localitati. Este important de avut in vedere faptul ca ampriza
existenta este dimensionata pentru a servi unui trafic de acum 50 de ani si care a
fost remodelata in functie de necesitatile timpului, fiind favorizata in special
suplimentarea benzilor de circulatie si mai putin cautarea de solutii pentru un trafic
alternativ.

Scopul studiului este acela de a analiza situatia existenta si de a sustine o
dezvoltare urbanistica echilibrata, care sa aiba in vedere de tendintele de
dezvoltare si scopul urbanistic al extinderilor aprobate, propuse sau in curs de
evaluare, tinand cont, in aceeasi masura, de situatia existenta, propunerile din
documentatiile de rang similar elaborate anterior si investitiile aflate in derulare.

Obiectivul principal al studiului este identificarea de solutii si masuri
aplicabile pentru optimizarea functionala a retelei stradale existente prin
propunerea de amenajari rutiere in concordanta cu planurile urbanistice (PUG,
PUZ-uri), care sa raspunda in proportie cat mai mare necesitatilor si tendintelor de
dezvoltare a Municipiului Chisinau, avand in vedere urmatoarele criterii:

- imbunatatirea conditiilor de desfasurare a circulatiei pe toate categoriile de
drumuri in conditiile cresterii valorilor de trafic, identificarea de solutii pentru
imbunatatirea fluentei, capacitatii si sigurantei circulatiei.

- propunerea de solutii sau principii de remodelare a infrastructurii stradale
prin care sa se asigure spatiul necesar pentru tendintele de dezvoltare ulterioare,
respectiv coabitarea in siguranta a tuturor categoriilor de participanti la trafic
(biciclete / trotinete, mopede, autoturisme, autobuze, troleibuze, tramvaie, trenuri
urbane, autocare, etc.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

>4 /| UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA SI URBANISM | _
o
bAq ION _MINCU - BUCURESTI LSk ﬁg

Wk

/ 3 N B
A P ’5; < CENTRUL DE C‘ERCETARE, PROIECTARE, o W ’u-‘
L L JEXPERTIZA $1 CONSULTING Skl INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI  UNIVERSITATEA TEHNICA
ARHICON Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110 »CHISINAUPROIECT” A MOLDOVEI

LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

- propuneri de viziune si solutii pe termen lung, tinand cont de tendintele de
evolutie a circulatie, experientele oraselor de categorie si specific similar, respectiv
de necesitatea reducerii poluarii in oras si incurajarea folosirii de mijloace de
transport ecologice sau a mersului pe jos.

- propunerile sa ia in considerare contextul actual si tendinta clara de
».mobilitate virtuala” adica atdt munca cat si cumparaturile tind sa se faca fara
deplasari personale, iar centrul orasul sa fie destinat activitatilor recreative si
turistice, evenimentelor sau serviciilor ce implica prezenta fizica.

Obiective secundare adaptate in functie de necesitatile specifice ale
proiectului sau zonei studiate pot fi:

- Imbunatstirea reglementdrilor privind desfdsurarea circulatiei pe toate
categoriile de drum in conditiile cresterii traficului rutier de la an la an, gasirea de
solutii pentru imbunatatirea fluentei, capacitatii si sigurantei circulatiei.

- Propunerea de solutii de remodelare a infrastructurii stradale prin care sa se
asigure spatiul necesar pentru tendintele de dezvoltare ulterioare, respectiv
imbinarea accesului in siguranta a tuturor participantilor la trafic (biciclete /
trotinete, mopede, autoturisme, autobuze, troleibuze, tramvaie, trenuri urbane,
autocare, etc.)

- Identificarea destinatiilor populare, a rutelor preferate si a interactiunilor
vehiculelor cu diferite puncte de interes pentru a optimiza reteaua de transport.

- Evaluarea timpilor medii de calatorie pe diferite trasee pentru a identifica
posibile puncte de congestie si a propune solutii de imbunatatire.

- Identificarea zonelor cu risc crescut de a se produce accidente pentru a
propune masuri de imbunatatire a sigurantei rutiere

- Evaluarea eficientei semafoarelor montate in intersectii, a indicatoarelor
rutiere si a altor elemente de semnalizare rutiera pentru a asigura un flux mai bun
de trafic.

- Propunerea de solutii cu interventii pe termen scurt sau mediu pentru
imbunatatiri semnificative ale intersectiilor, respectiv reducerea conflictelor atat
auto cat si pietonale.

- Propuneri pentru planificarea si dezvoltarea infrastructurii de transport, cum
ar fi constructia de drumuri noi sau extinderea retelei de transport public.
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- Analiza modului in care proiectele de dezvoltare urbana in derulare sau
modificarile infrastructurii de transport pot influenta circulatia si mobilitatea in
zona

- Propuneri de solutionari pe termen lung, tinand cont de tendintele de
circulatie in zona studiata, luand in considerare si experientele oraselor de acelasi
gen, respectiv necesitatea reducerii poluarii in municipiu si incurajarea folosirii de
mijloace de transport ecologice sau chiar incurajarea mersului pe jos.

Propunerile nu trebuie sa fie excesive, cu investitii mai mari decat este
necesar, ci sa ia in considerare contextul actual si tendinta clara de ,mobilitate
virtuald”, adica atdt munca cat si cumparaturile sa se faca fara deplasari iar orasul
sa fie destinat promenadei, evenimentelor sau serviciilor ce implica prezenta fizica
obligatorie.

Este extrem de important sa fie luate in calcul toate localitatile din zona,
deoarece cele mai apropiate au tendinta de a deveni ,zone dormitor” pentru
orasele adiacente, iar cele care sunt la departare de pana la 10 km devin
interesante pentru acelasi scop in momentul in care traficul de tranzit este mai
redus sau distantele sunt mici pana la centura orasului.

Circulatia si caile de comunicatie sunt extrem de importante in desfasurarea
activitatilor atat a populatiei cat si a unitatilor economice si administrative in
cadrul localitatii.

O reprezentare grafica de principiu a legaturilor intre functiunile UTR si
elementele componente ale procesului de sistematizare:

FUNCTIUNIUTR

Elementele componente ale
procesului de sistematizare

Administrative
Populatia

Zona de locuinte

Zone de productie

Zone cu dotan

COMUNICATIE
CAILE DE CIRCULATIE .

Recreere si culturale

Constructi
Zone naturale
Economice
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Figura 1 - Interconditionarea dintre elementele procesului de sistematizare si caile
de circulatie
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1.2. Tema de proiectare

Obiectivele si palierele studiul de fundamentare privind organizarea
circulatiilor si a transporturilor vor urmarii punctele principale, enuntate mai jos:

- analizele la nivelul municipiului si a ariei sale de influenta, din perspectiva
mobilitatii si a transportului, vor releva principalele probleme aferente circulatiilor
intraurbane si periurbane din perspectiva relatiilor functionale cu localitatile din
zona periurbana.

Studiu privind relatiile municipiului la nivel regional si cu zona de influenta

- va fi analizata pozitia / deservirea Municipiului Chisindau in raport cu
principalele coridoare de transport pan-europene, reteaua nationalda de drumuri,
precum si relatia cu zona de influenta (inclusiv relatiile de nativism).

Studiu privind sistemul de strazi si accesibilitatea potentialelor zone de
expansiune
- analiza sistemului de strazi, principale probleme ale acestora. Analiza

traficului si a principalelor probleme relationare, zone nedeservite corespunzator,
zone generatoare de trafic, lipsa fluentei.

- stationarea autovehiculelor - cerere, amplasamente existente si potentiale.
Analiza sistemului de transport public, inclusiv relatia cu unitatile administrative
din zona periurbana sau cu care municipiul are relatii de nativism.

Studiu privind variantele pentru asigurarea mobilitatii si accesibilitatii
- transportul de persoane pe calea ferata.
- transportul de marfa.

- mijloace alternative de mobilitate: deplasari pietonale, deplasari cu
bicicleta etc.
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1.3. Prevederile legislative si normative utilizate pentru realizarea
studiului de circulatie

1.3.1.

Prevederi le

islative si normative valabile in republica

Moldova

COD 434/2023

privind principiile urbanismului si constructiilor,

Legea 721/1996 cu
modificarile si
completarile ulterioare

Privind calitatea in constructii,

Legea 426 /
200604.12.2020 cu
modificarile si
completarile ulterioare

care ratifica Acordul-cadru dintre Guvernul Republicii Moldova
si Comisia Comunitatilor Europene (actuala Uniune
Europeanad) privind asistenta externa

Legea 1515/1993 cu
modificarile si
completarile ulterioare

privind protectia mediului inconjurator

Legea 436/2006 cu
modificarile si
completarile ulterioare

privind administratia publica locala

Legea 136/2016 cu
modificarile si
completarile ulterioare

privind statutul municipiului Chisinau

Legea 11/2017 cu
modificarile si
completarile ulterioare

privind evaluarea strategica de mediu

Legea 509/1995 cu
modificarile si
completarile ulterioare

Legea drumurilor

HG 1009/2000 cu
modificarile si
completarile ulterioare

despre aprobarea Regulamentului privind zonele protejate
naturale si construite

HG 553/2024 cu
modificarile si
completarile ulterioare

pentru aprobarea Regulamentului cu privire la schimbarea
destinatiei terenurilor cu destinatie agricola de calitate
superioara

HG 1170/2016 cu
modificarile si
completarile ulterioare

pentru aprobarea Regulamentului cu privire la modul de
transmitere, schimbare a destinatiei si schimb de terenuri

HG 967/2016 cu
modificarile si
completarile ulterioare

cu privire la mecanismul de consultare publica cu societatea
civila in procesul decizional

NCM B.01.02:2016

instructiuni privind continutul, principiile metodologice de
elaborare, avizare si aprobare a documentatiei de urbanism si
amenajare a teritoriului
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NCM B.01.05:2019

sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale

CMC nr.22/40 din 25
decembrie 2008

regulamentul local de urbanism al orasului Chisinau

Legea 272/2011 cu
modificarile si
completarile ulterioare

privind apele

Legea 186/2008 cu
completarile si
modificarile ulterioare

privind securitatea si sanatatea in munca

Legea 513/2024

privind procedura de stabilirea interdictiilor definitive si a
interdictiilor temporare de construire

HG 360/1996 cu
completarile si
modificarile ulterioare

cu privire la controlul de stat al calitatii in constructie

HG 318/2017

regulament de receptie a constructiilor si instalatiilor aferente

HG 913/2016 cu
completarile si
modificarile ulterioare

tehnice cu privire la cerintele minime pentru comercializarea
produselor pentru constructii

CP A.02.02:2018

managementul in constructii, sisteme de management in
proiectare, ghid privind gestionarea proiectarii in domeniul
constructiilor

COD 22/2024

codul funciar

COD D.02.11-2014

recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitatile urbane si rurale

COD D.02.24:2019

clasificarea si periodicitatea executarii lucrarilor de intretinere
si reparatie a drumurilor publice

NCM D.02.01:2024

drumuri si poduri, proiectarea drumurilor publice

Legea 131/2007 cu
modificarile si
completarile ulterioare

Privind siguranta traficului rutier

1.3.2.

Prevederi

legislative si _normative folosite ca referinte,

valabile in Romania si Uniunea Europeana

Legea 10 / 1995

privind calitatea in constructii,
completarile ulterioare

republicata, cu modificarile si

Legea 50 / 1991

privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

Legea 107 / 1996

Legea apelor, cu modificarile si completarile ulterioare
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Legea 319 / 2006

Legea securitatii si sanatatii in munca, cu modificarile si

completarile ulterioare

Legea 350 / 2001

privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare

Legea 575/ 2001

privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national
- Sectiunea a V-a Zone de risc natural

HG 492 / 2018

pentru aprobarea Regulamentului privind controlul de stat al
calitatii in constructii

HG 273/1994

privind aprobarea Regulamentului privind
constructiilor, cu modificarile si completarile ulterioare

receptia

HG 447/2003

pentru aprobarea normelor metodologice privind modul de
elaborare si continutul hartilor de risc natural la alunecari de
teren, al hartilor de hazard la inundatii si al hartilor de risc la
inundatii, cu modificarile si completdrile ulterioare

HG 668/2017

privind stabilirea conditiilor pentru comercializarea produselor
pentru constructii

HG 766/1997 pentru a!_probarea_ unor r_egulamerlte_: pr|V|r_1d calitatea 1n
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare
privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente
HG 907/2016 obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri

publice, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 925/1995

pentru aprobarea Regulamentului privind verificarea si
expertizarea tehnicd a proiectelor, expertizarea tehnica a
executiei lucrarilor si a constructiilor, precum si verificarea
calitatii lucrarilor executate, cu modificarile si completarile
ulterioare

OG 20/2010

privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitara a
legislatiei Uniunii Europene care armonizeaza conditiile de
comercializare a produselor, cu modificarile si completarile
ulterioare

Ordinul MDRL nr.
839/2009

pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare

Ordin Ministerului
Agriculturii,
Alimentatiei si
Padurilor 212 din 15
mai 2002

pentru aprobarea Normelor tehnice de intocmire a proiectelor
de organizare a teritoriului exploatatiilor agricole

Ordin M.T. 49/1998

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
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Ordin M.T. 50/1998

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurale

Ordin M.T. 118/2002

pentru modificarea pct. 3.4.15 din Normele tehnice privind
proiectarea si amplasarea constructiilor, instalatiilor si
panourilor publicitare in zona drumurilor, pe poduri, pasaje,
viaducte si tuneluri rutiere, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 571/1997

Ordin M.T. 346/2000

privind modificarea si completarea Ordinului ministrului
transporturilor nr. 78/1999 pentru aprobarea Nomenclatorului
activitatilor de administrare, exploatare, intretinere si reparatii
la drumurile publice

Ordin M.T. 1293/2017

pentru aprobarea Normelor privind amplasarea si exploatarea
balastierelor din zona drumurilor si a podurilor

Ordin M.T. 1294/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea
lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in
localitatile urbane si rurale

Ordin M.T.1295/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice

Ordin M.T. 1296/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor, cu modificarile si
completarile ulterioare

Ordin M.T. 1297/2017

pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a
drumurilor de interes national

Ordin M.T. 1298/2017

pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind proiectarea si
dotarea parcarilor noi, a locurilor de oprire si stationare,
aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitatilor

Ordin M.T. 1836/2017

pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactului drum-mediu inconjurator

e REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRU PROIECTARE:

AND 513-2002

Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia Si intretinerea drenurilor
pentru drumurile publice

AND 550-1999 ;

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor

utiere suple Si semirigide

AND 571-2017

Catalog de solutii de ranforsare a structurilor rutiere suple Si semirigide pentru
sarcina de 115 kN pe osia simpla

AND 582/2002 :

Normativ privind proiectarea Si executia pietruirii drumurilor de pamant. Conditii

ehnice de calitate

AND 583-2009

Normativ privind determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor Si
pentru stabilirea capacitatii de circulatie
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Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor

AND 584-2012 din punctul de vedere al capacitatii portante Si al capacitatii de circulatie

Normativ privind proiectarea Si executia imbracamintilor rutiere din beton de

AND 585-2002 . .
ciment armat continuu

AND 589-2004 Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum

Normativ privind utilizarea materialelor geo-sintetice la ranforsarea structurilor

AND 592-2014
592-20 rutiere cu straturi asfaltice

AND 598-2013 Normativ privind proiectarea drumurilor expres

AND 600-2010 Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice

Normativ privind conditiile de proiectare si tehnologia de executie a lucrarilor de

CD 16-2000 N S w .
imbracaminti asfaltice usoare
CD 152-2002 Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor cu strat din agregate naturale
stabilizate cu lianti puzzolanici ale sistemelor rutiere suple Si semirigide
CD 173-2001 Norme privind amenajarea intersectiilor la acelasi nivel negiratorii din afara
oraselor
PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor Si podetelor
Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de ciment ale sistemelor
PD 124-2002 P

rutiere rigide, suple Si semirigide

PD 132/1993

Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitatile urbane

PD 162-2002 Normativ privind proiectarea autostrazilor extraurbane

PD 177-2001 Norr_n.atvlv pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica);

PD 189-2012 Normatllv pentrl.J determinarea capacitatii de circulatie Si a nivelului de serviciu a
drumurilor publice

PD 003-11 Normativ privind proiectarea drumurilor forestiere

PD-001-11 Normativ privind reabilitarea drumurilor forestiere

NP 081-2002 Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide

NP 111-2004 Normatl'v pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale
structurilor rutiere

NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide Si suple pentru strazi

NP 034-1999 Normativ de proiectare pentru structurile rutiere rigide aeroportuare

NP 038-1999 Normativ de proiectare a ranforsarii cu beton de ciment a structurilor rutiere
aeroportuare

P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
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P 19-2003 Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri
GP 093-2006 :]Zlgﬁ::e:tru proiectarea structurilor de pamant armat cu materiale geo-sintetice Si

e REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRU EXECUTIE:

AND 523-2003

Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la rece

AND 532-1997

Normativ Privind reciclarea la rece a imbracamintei rutiere

AND 539 - 2002

Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre de celuloza
destinate executarii imbracamintilor asfaltice

AND 566 — 2002

Normativ pentru executia mixturilor asfaltice drenante

AND 569 - 2002

Instructiuni tehnice pentru utilizarea mixturilor asfaltice cu bitum modificat cu CAPS
la calea pe poduri si la imbracaminti rutiere

AND 605-2016

Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare,
preparare Si punere in opera a mixturilor asfaltice

Normativ pentru executia straturilor rutiere din agregate naturale stabilizate cu

AND 556/1999

CD 127-2002 o .
lianti puzzolanici

CD 129-2013 Normativ pentru executia terasamentelor rutiere din cenusa de termocentrala

CD 147-2013 Normativ pentru executia betoanelor rutiere cu adaos de cenusa de termocentrala

CD 148-2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast

D 151-2002 Normat|Y pr|V|.nd re.allzarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment cu
granulozitate discontinua

D 169-2001 Inst.ruc’;l.unl tehnice p.entru executarea imbracamintilor din beton de ciment cu
polimeri pentru poduri

D 170-2003 Ghid pentru realizarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment cu cribluri de
natura calcaroasa

CP 012-2007 Cod de practica pentru producerea betonului

DD 509-2003 Normativ privind reciclarea mixturilor asfaltice la cald in statii fixe

PD 216-2008 I\Iorrrlatjv . p.en.tru execu’gl'a tratamentelor bituminoase duble inverse pe
imbracaminti din beton de ciment

NE 010-1999

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum aditivat

NE 011-99
AND 555-1999

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe baza de bitum
modificat cu polimeri

NE 012/1-2007

Normativ pentru producerea betonului Si executarea lucrarilor din beton, beton
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NE 012/2-2010

Normativ pentru producerea Si executarea lucrarilor din beton, beton armat si
beton precomprimat-Partea 2: Executarea lucrarilor din beton

Normativ pentru executarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment in

NE 014-2002 ) e
sistemele cofraje fixe Si glisante

NE 023-2003 Normativ privind executarea straturilor de baza din beton slab la autostrazi

NE 024-2003 Norma:clv privind e»xe;cutarea straturilor de beton poros la benzile de stationare si de
urgenta la autostrazi

NE 026-2004 Normativ privind reciclarea la cald a imbracamintilor rutiere bituminoase

NP 125-2010 Normativ privind fundarea constructiilor pe pdmanturi sensibile la umezire

e REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRU INTRETINERE:

AND 504-2007

Normativ pentru revizia drumurilor publice

AND 525 -2013

Normativ privind prevenirea Si combaterea inzapezirii drumurilor publice

Ordin M.T.I./
M.D.L.P.A. 1367 / 1594 -
2021

Ordinul prin care se modifica art. 22 din Normativul AND 525

Decizia CNADNR 9 -
2009

Ghid privind prevenirea Si combaterea lunecusului $i a inzapezirii drumurilor
publice

AND 545-1998

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu agregate naturale de
balastiera neconcasate pe drumuri cu trafic redus

AND 547-2013

Normativ pentru prevenirea Si remedierea defectiunilor la imbracaminti rutiere
moderne

Decizia CNADNR 1271 -
2014

Decizia prin care se aproba "Anexa 4 - Tehnologie pentru remedierea Si reciclarea
imbracamintilor asfaltice utilizand surse de caldura in infrarosu (IR)" la normativ
AND 547-2013

AND 559-1999

Normativ privind aplicarea solutiei anti-fisura din mortar asfaltic

AND 560-1999

Normativ privind aplicarea solutiei anti-fisura din mixturi asfaltice cu volum ridicat
de goluri

AND 561-2001

Instructie privind plantatiile rutiere

AND 563-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii suprafetei
drumurilor cu ajutorul analizorului de profil longitudinal APL 72

AND 564-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a capacitatii portante a
drumurilor cu deflectometrul Phonix FWD MLY 10.000

AND 565-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii suprafetelor
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AND 586-2010

Normativ pentru evaluarea starii tehnice a lucrarilor de consolidare aferente
drumurilor publice

AND 592-2014

Normativ privind utilizarea materialelor geo-sintetice la ranforsarea structurilor
rutiere cu straturi asfaltice

AND 593-2012

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri
Si autostrazi

AND 599-2010

Normativ pentru intretinerea drumurilor nationale pe criterii de performanta

AND 604-2012

Ghid pentru planificarea Si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare Si informare
pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii Si cogniscibilitatii acesteia

AND 614-2014

Indrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri nationale,
drumuri expres Si autostrazi

Normativ pentru executia tratamentelor din anrobate bituminoase cu granulozitate

DD 502-2001 . L
discontinua

NE 033-2005 Normativ pentru intretinerea Si repararea strazilor

NE 015-2002 No‘rrT1‘at|v pentru executarea lucrarilor de reparatii a drumurilor cu beton rutier
fluidifiat

NE 025-2003 Normativ privind interventii de urgenta la imbracaminti bituminoase pe timp
friguros

D 99-2001 Normativ privind repararea Si intretinerea podurilor Si podetelor de sosea din beton,

beton armat, beton precomprimat Si zidarie de piatra

e REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE PENTRU ADMINISTRARE:

AND 519-1993

Instructiuni tehnice departamentale privind metodologia de interpretare statistica a
rezultatelor masuratorilor de laborator Si de teren pentru determinarea calitatii
complexului rutier

AND 530-2012

Instructiuni privind controlul calitdtii terasamentelor

AND 540-2003

Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintei bituminoase pentru
drumuri cu structuri rutiere suple Si semirigide

AND 552-1999

Normativ privind conditiile tehnice de calitate ale emulsiilor bituminoase cationice
utilizate la lucrarile de drumuri

AND 554-2002

Normativ privind intretinerea Si repararea drumurilor publice

AND 576-2010

Normativ privind lucrérile de fintretinere pentru remedierea degradarilor la
fmbracamintile rutiere bituminoase pe drumurile publice reabilitate
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AND 603-2012 Ghidul privind conditiile de iluminat la drumurile nationale Si autostrazi

Normativ pentru determinarea prin deflectografie Si deflectometrie a capacitatii
CD 31-2002 portante a drumurilor cu structuri rutiere suple Si semirigide

CD 155-2001 Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor moderne

Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de
NE 021-2003 cerintele utilizatorilor

Normativ pentru evaluarea capacitatii portante a structurilor rutiere rigide

NP 044-2000 aeroportuare

Normativ privind evaluarea starii de degradare a mbrac@mintilor din beton de
NP 085 - 2004 ciment ale suprafetelor aeroportuare
C178-1976 Instructiuni tehnice pentru executarea drenurilor orizontale prin vibroforare

Specificatie tehnica privind proiectarea, executia Si exploatarea drumurilor comunale
ST 022-1999 Si vicinale cu o singura banda de circulatie din mediul rural

NP 137-2014 Normativ privind evaluarea in situ a rezistentei betonului din constructiile existente

e STANDARDE EUROPENE ADOPTATE LA NIVEL NATIONAL:

SR EN 1340:2004

SR EN 1340:2004 Elemente de borduri de beton. Conditii Si metode de incercari
/AC:2006
SR EN 1426:2015 Bitum si lianti bituminosi. Determinarea penetratiei cu ac

Bitum si lianti bituminosi. Determinarea punctului de inmuiere. Metoda cu inel Si

SR EN 1427:2015 s
bila

Lucrari de drumuri. Determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere Si a emulsiilor
SR 10969:2007 cationice bituminoase fata de agregatele naturale prin metoda
spectrofotometrica

SR EN 12271:2007 Tratamente bituminoase. Cerinte

Tratamente bituminoase. Metode de incercare. Partea 2 - Evaluarea vizuala a

SR EN 12272-2:2004
defectelor

SR EN 12350-4:2019 Incercare pe beton proaspat. Partea 4: Grad de compactare

SR EN 12591:2009 Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere
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SR EN 12594:2015 Bitum si lianti bituminosi. Prepararea esantioanelor de incercat
SR EN 12597:2014 Bitum si lianti bituminosi. Terminologie
SR EN 12620+A1:2008 Agregate pentru beton

Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 6: Determinarea densitatii aparente

SR EN 12697-6:2020 . .
a epruvetelor bituminoase

Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald.

SR EN 12697-36:2004 Partea 36: Determinarea grosimilor imbracamintii asfaltice

Caracteristici ale suprafetelor drumurilor Si pistelor aeroportuare. Metode de
SR EN 13036-4:2012 incercare. Partea 4: Metode de masurare a aderentei unei suprafete:
incercarea cu pendul

Caracteristici ale suprafetelor drumurilor Si pistelor aeroportuare. Metode de
SR EN 13036-7:2004 incercare. Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor de rulare ale drumurilor:
incercarea cu dreptar

Caracteristici ale suprafetei drumurilor Si pistelor aeroportuare. Metode de

SR EN 13036-8:2008 incercare. Partea 8: Determinarea indicilor de planeitate transversala

SR EN 13043: 2003 Agregate pentru amestecuri bituminoase Si pentru finisarea suprafetelor, utilizate
SR EN 13043/AC: 2004 | la constructia Soselelor, a aeroporturilor Si a altor zone cu trafic

SR EN 13108-1:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane asfaltice pentru
straturi foarte subtiri

SR EN 13108-3:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3: Asfalt suplu
SR EN 13108-4:2016

SR EN 31084: 2016 /AC:
2017

SR EN 13108-2:2016

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4: Mixturi asfaltice tip Hot
Rolled Asphalt

SREN 13108-5:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Asfalt cu continut ridicat

de mastic
SR EN 13108-6:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt turnat rutier
SR EN 13108-7:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Asfalt drenant

SR EN 13108-8:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii de material. Partea 8: Asfalt recuperat

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 9: Asfalt pentru straturi ultra

SR EN 13108-9:2016 -
subtiri

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20: Procedura pentru

SR EN 13108-20:2016 N .
incercarea de tip

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21: Controlul productiei in

SR EN 13108-21:2016 L
fabrica

SR EN 13242+ A1:2008
SR EN 13242+ A1:2008/
C91:2021

Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare Tn inginerie
civila si in constructii de drumuri
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SR EN 13863-1:2004

imbracaminti de beton. Partea 1: Metoda de incercare nedistructiva pentru
determinarea grosimii dalei de beton

SR EN 13863-2:2004

imbracaminti de beton. Partea 2: Metoda de incercare pentru determinarea
aderentei intre douad straturi

SR EN 13863-3:2006

imbracaminti rutiere de beton. Partea 3: Metode de incercare pentru
determinarea grosimii imbracamintei rutiere de beton pe carote

SR EN 13877-2:2013

Tmbracaminti rutiere din beton. Partea 2: Caracteristici functionale pentru
imbracamintile rutiere de beton

SR EN 14023:2010

Bitum si lianti bituminosi. Cadru pentru specificatiile bitumurilor modificate cu
polimeri

SR EN 14227-1:2013

Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 1: Amestecuri granulare
tratate cu ciment

SR EN 14227-5:2013

Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 5: Amestecuri granulare
tratate cu liant hidraulic pentru drumuri

e STANDARDE ROMANE ORIGINALE:

SR 179-1995

Lucrari de drumuri. Macadam. Conditii tehnice generale de calitate

SR 183-1/1995

Lucrari de drumuri. imbracaminti de beton de ciment executate in cofraje fixe.
Conditii tehnice de calitate

SR 183-2/1998

Lucrari de drumuri. imbracaminti de beton de ciment executate in cofraje
glisante. Conditii tehnice de calitate

SR 1848-1:2011
SR1848-1:2011/
A91:2021

Semnalizare rutierd. Indicatoare Si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1:
Clasificare, simboluri si amplasare

SR 1848-3:2011
SR
1848-3:2011/C91:2012

Semnalizare rutiera. Indicatoare Si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 3:
Scriere, mod de alcatuire

SR 1848-7:2015
SR 1848-7:2015/
A91:2021

Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere

SR 6978-95

Lucrari de drumuri. Pavaje de piatra naturala, pavele normale, pavele abnorme i
calupuri

SR 8877-1:2007

Lucrari de drumuri. Partea 1: Emulsii bituminoase cationice. Conditii de calitate

SR 8877-2:2007

Lucrari de drumuri. Partea 2: Determinarea pseudo-viscozitatii Engler a emulsiilor
bituminoase

STAS 539-1979

Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere
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STAS 863/1985

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare

STAS 1709/1-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

STAS 1709/2-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea Si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice

STAS 1709/3-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet |a lucrari de drumuri. Determinarea
sensibilitatii la inghet a pamanturilor de fundatie. Metoda de determinare

STAS 1913/13-83

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea
Proctor

STAS 2900-89

Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

STAS 2914-84

Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 2916-87

Lucrari de drumuri Si cai ferate. Protejarea taluzurilor Si Santurilor. Prescriptii
generale de proiectare

SR 4032-1:2001

Lucrari de drumuri. Terminologie

STAS 4032/2-92

Tehnica traficului rutier. Terminologie

STAS 6054-77

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie; Conditii tehnice generale

STAS 6400-84

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Republicii
Socialiste Romania de calitate

STAS 9095-90

Lucrari de drumuri. Pavaje din piatra bruta sau bolovani

STAS 8840:1983

Lucrari de drumuri. Straturi de fundatii din pamanturi stabilizate mecanic. Conditii
tehnice generale de calitate

STAS 9850-89

Lucrari de imbunatatiri funciare. Verificarea compactarii terasamentelor

STAS 10144/1-1990
STAS 10144/2-1991
STAS 10144/3-1991
SR 10144-4-1995

STAS 10144/5-1989
STAS 10144/6-1989
STAS 10473/1-1987

Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare

Strazi. Trotuare, alei de pietoni Si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare

Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare

Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare Si prescriptii de proiectare

Calculul capacitatii de circulatie a strazilor

Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi

Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu
ciment. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 10473/2-1986 Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau pamanturi

stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici. Metode de determinare Si incercare
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STAS 10796/1-1977

Lucrari de drumuri. constructii anexe pentru colectarea Si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare

STAS 10796/2-1979

Lucrari de drumuri. constructii anexe pentru colectarea Si evacuarea apelor,
rigole, santuri Si casiuri. Prescriptii de proiectare Si executie

STAS 10796/3-1988

Lucrari de drumuri. constructii pentru colectarea apelor. Drenuri de asanare.
Prescriptii de proiectare Si amplasare

STAS 12253-1984

Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate
Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere cu dispozitivul

STAS 12288:1985

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere cu dispozitivul cu
con Si nisip

STAS 11348-1987

Lucrari de drumuri. imbracaminti bituminoase pentru calea de pod. Conditii
tehnice generale de calitate

STAS 1598-1:1989

Lucrari de drumuri. Tncadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi i
modernizari de drumuri. Prescriptii generale de proiectare Si executie

STAS 1598-2:1989

Lucrari de drumuri. incadrarea imbracamintilor la ranforsarea sistemelor rutiere
existente. Prescriptii generale de proiectare Si executie

STAS 1598-2:1989

Lucrari de drumuri. Tncadrarea imbracamintilor la ranforsarea sistemelor rutiere

existente. Prescriptii generale de proiectare Si executie

e REGLEMENTARILE TEHNICE SPECIFICE DOMENIULUI IGIENEI

PUBLICE:

C56—-2002 Normativ pentru verificarea calitatii i receptia lucrarilor de constructii Si instalatii
aferente

- Norme generale de protectie a muncii, elaborate de Ministerul Muncii Si Protectiei
Sociale n colaborare cu Ministerul Sanatatii cu ordinul comun nr. 508/933 / 2002
Regulamentul privind protectia Si igiena muncii in constructii.

NC 001-1999 Normativ cadru privind detalierea continutului cerintelor stabilite prin Legea
10/1995.

GT 051-2002 Ghid de interpretare a cerintelor esentiale ale constructiei in vederea stabilirii

adecvarii la o utilizare prevazuta a produselor pentru constructii.

Ordin nr. 119/2014

pentru aprobarea Normelor de igiena si s@natate publica privind mediul de viata
al populatiei, cu modificarile si completarile ulterioare
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1.4. Surse folosite in sustinerea prezentului studiu

Normativele NCM, codurile practice CP si alte documente tehnice, vor fi indicate
in cadrul textului prezentat.

Legislatia folosita este mentionata si anterior dar se considera cunoscuta de
catre toata lumea si va fi specificata, doar daca se considera necesar de catre
autor (ex: nu se va explica la fiecare pas de ce se considera ca o strada cu
carosabil mai ingust de 5.50 m nu poate fi considerata cu 2 benzi de circulatie)

Din documentele sursa s-au extras informatii generale necesare prezentarii
situatiei existente, corelate si integrate in prezentul studiu de fundamentare cu
informatiile din prezent.

1. PUG-ul anterior (primit doar partial)

2. Strategii de dezvoltare nationald, regionala si locala disponibile public
3. Site-ul oficial al Municipiului Chisinau;
4

Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala a Republicii Moldova
2022-2028

5. Strategia pentru dezvoltarea socio-economica spatiala a municipiului
Chisinau
6. Initiativa de dezvoltare durabila a transportului public din Chisinau

7. Conceptia privind dezvoltarea si managementul sistemului de parcari
urbane in municipiul Chisinau

8. Open source - Google Maps;
9. Open source - site-ul primariei Municipiului Chisinau;

10. Alte documente administrative, statistice sau publicate, puse la dispozitie de
beneficiar, regasite in comunicatele de presa sau alte surse publice.

Datorita primirii doar partiale a unor date necesare elaborarii studiului final
sau_a lipsei accesibilitatii unor _studii importante premergatoare prezentei lucrari

(studii topografice pe toata zona studiata, planuri de mobilitate urbana durabila,

strateqgii locale de dezvoltare, etc), consideram aceasta lucrare ca versiune

intermediara a studiului final, urmand ca acesta sa fi completat pe masura ce se
primesc noi informatii relevante.

Din documentele sursa s-au folosit:

- Amplasarea in teritoriu
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- Organizarea administrativa a localitatii si in special a transporturilor
- Date demografice

- Date socio-economice

- Configuratia retelei stradale a orasului — harti

- Concluziile studiilor de fundamentare legate de reteaua stradala

- Reglementari privind: caile de circulatie, locurile de parcare, circulatia
transportului in comun, traficul greu, transporturi alternative
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1.5. Terminologia

Ampriza - Suprafatd de teren ocupatd de elementele constructive ale
drumului: parte carosabild, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente, santuri,
rigole, santuri de garda, ziduri de sprijin si alte lucrari de arta (- sau proiectia pe
orizontala a suprafetei amenajate a unui drum in profil transversal)

Aliniament - Sector in linie dreapta din traseul unui drum, cuprins intre doua
curbe

Ambuteiaj - Aglomerare a vehiculelor in circulatie, constand in oprirea sau
incetinirea anormala a circulatiei, care poate sa apara pe un sector de drum sau la
o intersectie, atunci cand debitul (intensitatea) traficului rutier depaseste
capacitatea de circulatie sau cand intervin defectiuni in sistemul de dirijare a
traficului

Artera rutiera - Strada din localitatile urbane sau rurale

Autostrada - Drum public de interes republican, de mare capacitate si viteza,
rezervat exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazut cu doua cai unidirectionale
separate printr-o zona mediana, avand cel putin doua benzi de circulatie pe sens si
banda de stationare accidentald, intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si
iezirea autovehiculelor fiind permisa numai prin locuri special amenajate denumite
noduri de circulatie. Poseda dotari speciale pentru siguranta si confortul
utilizatorilor

Axul drumului - Locul geometric, format din linii drepte si curbe, al punctelor
egal distantate de marginile partii carosabile, fara a se considera supra-largirea in
curbe

Banda de accelerare - Banda de circulatie suplimentara, adiacenta partii
carosabile, prevazuta la intersectia dintre doua drumuri pentru a permite
autovehiculelor dintr-un flux lateral sa atinga, la intrarea pe o autostrada sau pe
un drum principal, viteza corespunzatoare arterei respective.

Banda de circulatie - Subdiviziune longitudinald a partii carosabile, materializata
sau nu prin marcaje rutiere, destinata circulatiei unui singur sir de vehicule

Banda de decelerare - banda de circulatie suplimentara, adiacenta partii
carosabile, prevazuta la intersectia dintre doua drumuri pentru a permite
autovehiculelor care isi reduc viteza la iesirea pe un drum lateral, sa nu jeneze
participantii la trafic de pe drumul pe care il parasesc.

Banda de stocare - Banda de circulatie, amenajata intr-o intersectie, pe care
vehiculele stationeaza in vederea schimbarii directiei de mers

Cale (parte carosabila) - Parte din platforma drumului special amenajata,
destinata circulatiei vehiculelor
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Confortul circulatiei - Totalitatea conditilor materiale, informationale, de
mediu, umane, (a) reglementarilor legale si de buna cuviinta si a relatiilor
dintre ele, care asigura o circulatie pe drumuri civilizata, placuta, comoda, igienica
si sigura.

Confortul drumului - Totalitatea exigentelor de performanta ale drumului care
asigura confortul in circulatia rutiera, in concordanta cu clasa tehnica a acestuia

Confort optic - Caracteristica unui drum rezultata din suprapunerea efectelor
geometrice in plan, profil longitudinal si transversal, care defineste calitatea unui
drum referitoare la perceperea de la o distanta suficient de mare a platformei si
alurii traseului ce urmeaza sa fie parcurs, precum si incadrarea in peisajul
inconjurator.

Corpul drumului - Totalitatea elementelor constructive ale drumului, in limitele
amprizei la rambleu si a santurilor sau rigolelor de la marginea platformei la
debleu.

Covor asfaltic - Strat bituminos aplicat pe stratul de rulare al structurii
rutiere in scopul imbunatatirii conditiilor de etansare si de siguranta a circulatiei

Curba - Portiune de drum avand axa definita printr-un centru si o raza de curbura
constanta sau variabila

Densitatea retelei rutiere - Raportul dintre lungimea retelei rutiere si suprafata
teritoriului aferent

distanta de Vvizibilitate - Distanta minima pana la care conducatorul
autovehiculului trebuie sa vada suprafata drumului pe care urmeaza sa o parcurga,
astfel incat sa poata efectua in bune Conditii manevrele de franare sau de ocolire a
obstacolelor.

Drum asfaltat - Denumirea uzuala atribuita unui drum cu Tmbracaminte
bituminoasa.

Drum de centura - Drum public care ocoleste o localitate, destinat circulatiei de
tranzit.

Drum de utilitate privata - Drumurile destinate satisfacerii cerintelor proprii de
transport rutier in activitatile economice, forestiere, petroliere, miniere, agricole,
energetice, industriale si altora asemenea, de acces in incinte, ca si cele din
interiorul acestora, precum si cele pentru organizarile de santier; ele sunt
administrate de persoanele fizice sau juridice care le au in proprietate sau in
administrare.

Drum expres - Drum national cu doua sau mai multe benzi de circulatie accesibil
numai In noduri sau intersectii reglementate, care poate fi interzis anumitor
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categorii de utilizatori si de vehicule si pe care oprirea si stationarea pe partea
carosabila sunt interzise

Drumuri publice - Obiective de utilitate publica destinate circulatiei rutiere, in
scopul satisfacerii cerintelor de transport unitar ale economiei nationale, ale
populatiei si de aparare a tarii. Acestea sunt proprietate publica.

Drumuri deschise circulatiei publice - Toate drumurile publice si acele
drumuri de utilitate privata care servesc obiectivele turistice ori alte
obiective la care publicul are acces.

Drumuri inchise circulatiei publice - Drumuri de utilitate privata care servesc
obiectivelor la care publicul nu are acces

Drumuri de interes expres, republicane si regionale - Drumuri ce apartin
proprietatii publice a statului si cuprind drumurile nationale, care asigura legaturile
cu capitala tarii, cu resedintele de judete, cu obiectivele de interes strategic
national, intre ele, precum si cu tarile vecine, si pot fi:

- drumuri expres (M);
- drumuri republicane (R);
- drumuri regionale (G);

Drumuri de interes local - Drumurile care apartin proprietatii publice a unitatii
administrative pe teritoriul careia se afla si cuprind:

- drumurile comunale;
- drumurile vicinale;
- strazile
Drumuri comunale - Drumurile care asigura legaturile:
- intre resedinta de comuna cu satele componente sau alte sate;
- Intre orasul cu satele care ii apartin, precum si cu alte sate;
- Intre sate
Giratie - Miscarea de rotatie in jurul unei axe fixe sau a unui centru fix

Infrastructura drumului - Partea din constructia drumului alcatuita din lucrarile
de terasamente, lucrarile de consolidare, protejare a lor, inclusiv lucrarile de arta
(poduri, viaducte, tuneluri etc.), care sustin(e) suprastructura drumului si
transmit(e) terenului solicitari din trafic si din fortele care incarca constructia.

Infrastructura - Totalitatea elementelor unei constructii care sustine partea utila
a acesteia, o leaga de teren si transmite acestuia fortele care incarca constructia
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Infrastructura rutiera - Ansamblul constructiilor, instalatiilor si dotarilor
care sustin desfasurarea circulatiei rutiere

Insula pentru dirijarea circulatiei - Suprafata situata pe partea carosabila
amenajata sau marcata special pentru canalizarea circulatiei rutiere

Intensitatea medie zilnica a traficului (M.Z.A.) - Raportul intre volumul total
anual de trafic si numarul de zile ale anului. Se exprima in vehicule fizice sau
etalon in 24 ore si se determina pe baza prelucrarii rezultatelor recensamanturilor
si/sau inregistrarilor automate de circulatie.

Intersectie - Loc de intretdiere a douda sau mai multe drumuri, amenajat pentru
inlesnirea circulatiei si a schimbarii directiei de mers.

Intersectie denivelatd - Loc de intretdiere a doua sau mai multe drumuri, la
niveluri diferite, cu scopul inlesnirii circulatiei si a schimburilor de trafic intre
drumuri sau autostrazi.

Intersectie giratorie - intersectie la acelasi nivel, avand o insula sau un marcaj
central in jurul caruia se desfasoara circulatie rutiera

Intersectie multipla - intersectie la acelasi nivel cu mai mult de patru ramuri de
circulatie

fntretinerea drumurilor - Ansamblu de actiuni si lucrari fizice de interventie ce
se intreprind pentru a conserva si a adapta calitatea tehnica optima a drumului in
scopul de a asigura utilizatorilor, pe orice vreme, Conditii bune de [viabilitate]
(circulatie), securitate si confort, precum si permanenta curatenie si aspect estetic
zonei, pe toata durata de exploatare.

intretinere curenta - Activitatea de (curatenie, estetica) (igienizare,
infrumusetare-estetizare), reparatii si ajustari stabilita cu ocazia reviziilor.

Intretinere periodicd - Activitdti rutiere programate a se realiza punctual sau pe
un sector de drum la expirarea unei perioade de exploatare in scopul ridicarii
nivelului tehnic sau prevenirii aparitiei defectiunilor

Intretinere preventiva - Activitatea efectuatd pe bazd de program cu scopul de
a mentine starea buna a drumului prin evitarea aparitiei defectiunilor sau
intarzierea lor precum si adaptarea structurii rutiere la evolutia traficului.

Latimea drumului - Marimea platformei drumului in aliniament formata din
Latimea partii carosabile si a acostamentelor.

Lucrare de arta - Constructie speciala ca poduri, viaducte, pasaje superioare etc.
care se executa cu scopul de a sustine o cale de comunicatie (si) pentru a-i
asigura continuitatea in cazul aparitiei unor obstacole (vai adanci, cursuri de apa
etc.)
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Mixtura asfaltica (M.A.) - Material de constructie realizat din amestecuri
obtinute, pe baza unor dozaje judicios stabilite, din agregate naturale sau
artificiale si filer, aglomerate cu bitum, printr-o tehnologie adecvata

Mixtura asfaltica colorata - Mixturi asfaltice de culoare rosie, alba sau galbena
ce se prepara cu dozaje speciale folosindu-se diversi pigmenti coloranti cu mare
putere de acoperire (oxizi rosii de fier, bioxid de titan etc.)

Modernizarea drumului Amenajarea complexa a unui drum existent, prin
sistematizarea elementelor geometrice si aplicarea unei imbracaminti moderne in
cadrul unui sistem rutier dimensionat conform reglementarilor tehnice in vigoare.

Nod rutier - Totalitatea constructiilor si instalatiilor de semnalizare, precum si a
dotarilor din zona de intersectie a doua sau mai multe drumuri care se
intersecteaza denivelat.

Norma tehnica - Reguli stabilite pe baze stiintifice si tehnice pentru efectuarea
unui proces tehnologic

Panou anti-orbire - Element de Constructie special realizat, de regula, in zona
mediana a autostrazilor, cu scopul eliminarii efectului daunator al luminii farurilor
pentru utilizatorii care circula din sens contrar

Panou (ecran) antizgomot - Zid special construit (astfel) incat sa limiteze
transmiterea zgomotelor produse de circulatie in zonele locuite.

Panou de semnalizare - Tabla indicatoare pe care sunt inscriptionate
informatii importante pentru utilizatorii rutieri.

Panta - Sector de drum in lungul caruia se coboara in sensul kilometrajului
drumului.

Panta transversald - Inclinarea in raport cu orizontala, in profil transversal, a
suprafetei partii carosabile si a acostamentelor, exprimata in general in procente.

Parte carosabila - Parte din platforma drumului amenajata corespunzator si
destinata circulatiei vehiculelor

Pas de proiectare - Distanta dintre doua schimbari consecutive de declivitate

Pasaj de nivel - Intersectia intre un drum si o cale ferata, amenajata la acelasi
nivel

Pasaj denivelat - Intersectia intre doua cai de comunicatie, amenajata la niveluri
diferite

Pasaj inferior - Constructie speciala care permite unui drum sa treaca pe sub alt
drum, cale ferata (sau pe sub un obstacol)
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Pasaj superior - Constructie de arta (pod), inclusiv caile de acces, care permite
unui drum sa treaca pe deasupra unui alt drum, cale ferata (sau obstacol).

Pasarela - Pasaj superior, ingust rezervat pietonilor

Patul drumului - Suprafata amenajata a terasamentelor care constituie suportul
structurii rutiere

Perdea de protectie - Plantatie de arbori si arbusti pe zona drumului pentru
protectia contra inzapezirilor

Pereu - Strat de protectie din pavaj din piatra bruta sau dale din beton cu care se
captusesc taluzurile, santurile, sferturile de con etc. pentru a le proteja impotriva
eroziunilor sau surparilor de pamant

Pista Cale special amenajata pentru circulatia unui anumit tip de vehicule (ex.
Pista pentru ciclisti, pista de incercare, pista de de colare-aterizare(pentru
avioane)

Pista pentru ciclisti - Fasie de teren amenajata, destinata circulatiei cu bicicleta

Platforma drumului - suprafata care cuprinde partea carosabila si acostamentele
sau, dupa caz, trotuare, piste pentru ciclisti, zone verzi.

Platforma de stationare - Largirea locala a partii carosabile sub forma unei fasii
longitudinale pentru stationarea vehiculelor fara a stanjeni circulatia rutiera.

Plombare - Operatia de reparare ingrijita, prin umplere cu material adecvat, a
gropilor dintr-o imbracaminte rutiera.

Polei - Strat subtire de gheata, continuu si neted, format pe suprafata de rulare a
drumului sau pe alte obiecte, prin inghetarea apei provenite din ploaie sau din
topirea zapezii.

Prefabricat - Element sau parte din Constructie confectionat in fabrica sau in
atelier, de regula in serie, inainte de a fi transportat la locul de montare sau
asamblare.

Profil longitudinal (profiluri ...) - proiectia desfasurata pe un plan vertical a
intersectiei dintre suprafata generata de verticalele duse prin axa drumului cu
suprafata partii carosabile si cu terenul natural.

Profil transversal - Reprezentarea sectiunii drumului si a terenului natural
intr-un plan normal pe axa drumului intr-un punct oarecare al traseului

Profil transversal mixt - Profil transversal format partial din umplutura
(rambleu) si partial din sapatura (debleu).

Profil transversal tip - Sectiune transversala care, prin alcatuire si detalii
constructive, caracterizeaza un sector de drum.
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Ramificatie - intersectie la acelasi nivel a trei directii de circulatie.

Rampa - Sector de drum in lungul caruia se urca in sensul kilometrajului
drumului.

Reabilitarea drumurilor - Ansamblul lucrarilor privind marirea capacitatii
portante a complexelor rutiere a drumurilor existente, (re)amenajarea elementelor
geometrice, asigurarea scurgerii apelor si a sigurantei circulatiei.

Refugiu pentru pietoni - Fasie suprainaltata, necarosabila, amenajata la strazi in
statiile mijloacelor de transport in comun sau la traversarea strazilor.

Retea rutiera - Ansamblul drumurilor pe care se realizeaza circulatia
autovehiculelor pe un anumit teritoriu sau a(l) drumurilor de aceeasi categorie.

Ridicare topografica - Totalitatea operatiilor de teren si birou care au drept scop
determinarea pozitiilor punctelor in vederea intocmirii unui plan sau a unei harti
topografice.

Rigola - Constructie anexa pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice, de
regulda cu profil curent triunghiular, de addncime mica, amenajata in lungul
drumului sau strazii, la marginea platformei, pe care la nevoie vehiculele se pot
opri.

Sarcina pe osie - Greutatea preluata de osia unui vehicul la care se adauga
greutatea proprie a acesteia.
Sector de drum - Portiune de drum delimitata conventional.

Semnalizare - Actiunea de instiintare, comunicare prin semnale, panouri,
instalatii, marcaje, indicatoare de circulatie a unor mesaje catre utilizatori.

Semnalizare rutiera Ansamblu de instalatii, accesorii si semne conventionale
amplasate pe platforma sau in zona drumului pentru dirijarea, orientarea si
siguranta circulatiei rutiere

Sens giratoriu intersectie in care circulatia se desfasoara in Giratie (miscare
circulard), fara restrictii, de la dreapta la stanga.

Sensul drumului - Directia de crestere a kilometrajului drumului fata de origine,
in functie de care se stabilesc notiunile de: parte stanga si parte dreapta a
drumului, precum si notiunile de rampa si panta.

Strada - Drum public n interiorul localitatilor, special amenajat, destinat
circulatiei autovehiculelor, a mijloacelor de transport in comun, a pietonilor, a
ciclistilor, amplasarii retelelor tehnico-edilitare si asigurarii acceselor la cladiri.

Strat rutier - Strat din componenta structurii rutiere.
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Structura rutiera - Scheletul de rezistenta al drumului, alcatuit dintr-un
ansamblu de straturi realizate din materiale prelucrate prin tehnologii adecvate si
dimensionate astfel incat sa poata prelua, pe o perioada determinata, solicitarile
din trafic si din conditiile climaterice in limita deformatiilor admisibile.

Structura rutiera mixta Structura rutiera care are in alcatuirea sa un strat sau
straturi in compozitia carora intra lianti hidraulici sau puzzolanici, iar straturile de
acoperire si imbracamintea sunt de natura bituminoasa.

Structura rutiera multi-strat - Structura rutiera formata din mai mult de doua
straturi.

Structura rutiera rigida - Structura rutiera care are imbracamintea din beton de
ciment sau macadam cimentat.

Structura rutiera supla - (flexibild, nerigida) - Structura rutiera in alcatuirea
careia nu intra nici un strat care contine lianti hidraulici sau puzzolanici, iar
imbracamintea este de natura bituminoasa.

Suprafata de rulare - suprafata din platforma drumului special amenajata pentru
circulatia vehiculelor.

Sosea - Drum public situat in afara localitatilor.

Trafic de calcul - Numarul de osii standard, cu sarcina pe osie de 115 kN, (ce
circula) pe banda de circulatie cea mai solicitata, echivalent vehiculelor care vor
circula pe drumul proiectat pe perioada de perspectiva.

Transport durabil - Concept care are in vedere sistemul care permite
persoanelor fizice si societatilor satisfacerea principalelor nevoi de mobilitate
intr-o maniera consistenta si compatibila cu sanatatea oamenilor si a
ecosistemelor, sub semnul echitatii generatiilor si intre ele. Transportul durabil este
abordabil, functioneaza eficient, ofera alegerea modurilor de transport si sprijina o
economie durabild, limiteaza emisiunile si deseurile la parametri care nu depasesc
capacitatea planetei de a le absorbi, reduce la minimum zgomotul si utilizarea
terenurilor. Pe plan social, in particular, transportul durabil trebuie sa permita pe
termen lung diferitilor clienti,

avand o limita mai mica fizica sau intelectuald, dispunand de venituri modeste,
locuind in regiuni indepartate etc. o mai buna accesibilitate la mijloacele publice de
transport.

Transport integrat - Transport accesibil permitand circulatia libera pe mai multe
retele, intre care sunt posibile corespondente situat in interiorul unei amenajari
urbane sau teritoriale concepute intr-o maniera globala

Transport inteligent - Transportul inteligent utilizeaza un anumit numar de idei,
sisteme si tehnologii (moderne) in scopul imbunatatirii eficientei transportului si
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mobilitatii, marind securitatea, optimizand folosirea mijloacelor de transport
existente si resursele energetice, protejand in acelasi timp mediul inconjurator. In
cadrul transportului inteligent se dezvolta sistemele avansate privind transportul
public, informarea utilizatorilor, gestiunea fluxului, controlul vehiculelor, transportul
individual etc.

Trotuar - Partea laterala amenajata de-a lungul unei strazi, de regula
supraindltata, destinata circulatiei pietonilor

Viaduct - Lucrare de arta (pod), in general de lungime mare, care permite
traversarea unei vai adanci de catre un drum sau cale ferata.

Zona de protectie - Suprafata de teren situata de o parte si de alta a zonelor de
siguranta, necesara Protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului.

Zona de siguranta - Fasie de teren, situata de o parte si de alta a amprizei
drumului, destinata plantatiilor si altor scopuri in exploatarea drumului.

Zona drumului - suprafata de teren ocupata de drum si de lucrarile aferente
drumului, constituita din ampriza si zonele de siguranta.

Caracteristici, pe scurt, ale cailor auto de rulare, extrase din
legislatia in vigoare:

Categoria strazilor conform CP D.02.11-2014 (Incadrarea drumurilor
publice in clase tehnice se stabileste prin norme tehnice, aprobate prin
ordin al ministrului transporturilor)

a) strazi magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului republican ce traverseaza orasul sau pe directia principala de
legatura cu acest drum;

b) strazi magistrale de interes orasenesc, care asigura circulatia majora intre
zonele functionale si de locuit;

c) strazi magistrale de interes sectorial - colectoare, care preiau fluxurile de trafic
din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile magistrale de interes orasanesc;

d) strazi si drumuri de interes local (accese, piste de ciclisti, strazile pietonale) -
de folosinta locald, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente sau
ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.
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Clasificarea drumurilor Intensitatea medie zilnica anuala (MZA),
veh./zi
Functia drumului Categoria tehnica a Efective (fizice) Etalon (autoturisme)
drumului
Autostrada I = 16000 = 21000
Drum expres, [l 8001 - 16000 11000 - 21000

Drum republican

Drum republican 1] 3001 - 8000 4001- 11000

Drum regional,

Drum de interes
raional (municipal), IV 401- 3000 651- 4000

Drum comunal V <400 <650

NOTA 1 - Limitele din tabel pentru vehiculele efective sunt stabilite in
ipoteza unui trafic de perspectiva, avand autocamioane pana la 30%.

NOTA 2 - Clasificarea tehnicd a retelei actuale se face pe baza intensititii
traficului rezultat din datele ultimului recensamant de circulatie.

NOTA 3 - Pentru planificarea si proiectarea lucrdrilor de modernizare,
imbunatatire a conditiilor de circulatie, precum si pentru constructiile de drumuri
noi, clasificarea tehnica se face dupa intensitatea traficului de perspectiva.
Perioada de perspectivd recomandatd este de 20 ani. Inceputul perioadei de
perspectiva se considera anul finalizarii constructiei drumului.

NOTA 4 - Traficul de perspectivd pentru clasificarea drumului public se
estimeaza pe baza datelor de trafic obtinute din recensamintele efectuate pe acel
drum, completate, dupa caz, cu anchete tip origine - destinatie, la care se aplica
coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva, stabiliti pe baza datelor specifice
de dezvoltare socio-economica a tarii si/sau a zonei traversate de drum.

NOTA 5 - La incadrarea drumurilor in categoria I se vor avea in vedere, in
afara aspectelor strict tehnice, aspectele privind corespunderea cu modelul
national de transport, protectia mediului, conservarea patrimoniului, politica de
dezvoltare generala a teritoriului, eliminarea disfunctionalitatilor existente pentru
realizarea unei interconectari si interoperabilitati cu retelele magistrale europene.
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NOTA 6 - In cazul in care toate intersectiile sunt amenajate in diferite nivele
(denivelate) drumul poate fi atribuit tipul de drum expres.

Nota 7 - La incadrarea drumurilor existente in categoria a II, in conditii grele
de desfasurare a traseului, pe sectoare de drum cu lungime limitata, se permite,
ca exceptie, proiectarea a doua benzi de circulatie. Toate elementele geometrice,
cu exceptia numarului benzilor de circulatie vor corespunde cerintelor de baza
pentru categoria II. Realizarea proiectului se va prevedea in doua etape: prima
etapa va dura pana la atingerea traficului de 14000 veh.et./zi, la a doua etapa se
vor realiza patru benzi de circulatie. Solutia trebuie argumentata prin calcule
tehnico — economice si coordonata cu beneficiarul.

NOTA 8 - In anumite cazuri justificate - modernizari (reconstructii),
reabilitari de drumuri existente sau sectoare de drum, pentru drumuri, care se
incadreaza in categoria III, in functie de intensitatea traficului pot fi prevazute trei
benzi de circulatie, cu respectarea stricta a masurilor de siguranta rutiera ce se
impun in situatia respectiva.

NOTA 9 - Pentru drumurile care se incadreazd in categoria tehnicd V, cu
intensitatea media zilnica anuala pana la 350 veh.et./zi, se poate prevedea o
singura banda de circulatie, cu conditia asigurarii unor platforme de incrucisare la
o distanta care sa asigure vizibilitatea la intalnirea cu vehiculele din sens opus, dar
nu mai mare de 250-300 m.

NOTA 10 - Intensitatea traficului ce serveste la incadrare intr-o categorie
sau alta este cea care caracterizeaza cel putin 60% din lungimea sectorului de
incadrare.

Vehiculul de calcul al intensitatii traficului rutier este vehiculul-etalon
autoturism.

Echivalarea numarului de vehicule fizice in vehicule-etalon (autoturism) se
efectueaza prin multiplicarea numarului vehiculelor fizice de diferite categorii
recenzate, cu coeficienti de echivalare, in conformitate cu reglementarile in
vigoare.
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Viteza de proiectare - pentru diferite clase tehnice ale drumului

Categoria tehnici a Viteza de proiectare in km/h in functie de relief
drumurilor ses deal accidentat
I 140 120 100
Il 120 100 80
Il 100 80 60
\Y% 90 (80) 70 (60) 50 (40)
V 60 40 30

Viteza de proiectare este viteza care se alege la constructia unui drum nou, la
modernizarea, consolidarea sau reabilitarea unui drum existent, in vederea
determinarii caracteristicilor geometrice care sa permita fiecarui vehicul sa poata
circula cu viteza respectiva, in siguranta.

Incadrarea drumurilor publice in clase tehnice se stabileste prin norme
tehnice, aprobate prin ordin al ministrului transporturilor.

Vitezele de proiectare, atat pentru constructiile noi, cat si pentru modernizarea,
consolidarea sau reabilitarea drumurilor, se stabilesc cu aprobarea
administratorului drumului, pe baza unui studiu tehnico-economic.

Incadrarea drumurilor in clase tehnice se realizeazd pentru drumurile
existente de catre unitatile care le administreaza, iar pentru drumurile noi, de
catre unitatile care le vor administra dupa darea lor in exploatare.

Incadrarea drumurilor in clase tehnice va fi revizuitd periodic, cu ocazia
prelucrarii datelor rezultate in urma recensamintelor circulatiei, avandu-se in
vedere si realizarile obtinute pe baza planificarilor anterioare, precum si evolutia
importantei si a functiei drumurilor in ansamblul retelei si in strategia de
dezvoltare a acesteia.

Incadrarea drumului in clase tehnice se va realiza pe sectoare cat mai lungi,
cu caracteristici uniforme.

Intensitatea traficului ce serveste la incadrare este cea care caracterizeaza cel
putin 60% din lungimea sectorului de incadrare.

Pentru intrarile in orase, precum si alte sectoare scurte cu trafic intens sau
foarte intens se va tine seama de caracteristicile traficului de perspectiva,
propunandu-se numarul de benzi de circulatie suplimentare necesare si Solutiile de
fluidizare a traficului pe baza unui studiu tehnico-economic.

Categoria de Importanta, se stabileste in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”.
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e constructii de importanta exceptionala (U): Constructii deosebit de
importante din punct de vedere economic si a caror disfunctie implica un
risc major pentru societate si natura pe o zona foarte extinsa.

e de importanta deosebita (I): Constructii avand functii importante si a
caror disfunctie implica un risc major pentru societate si natura, pe zone
limitate.

e de importanta normala (II): Constructii a caror disfunctie nu implica
riscuri majore pentru societate si natura.

e constructii de importanta redusa (III): Constructii avand functii obisnuite
si a caror disfunctie afecteaza un numar redus de oameni sau pierderi
economice reduse.

Prevederi legale de care s-a tinut cont in afirmatiile din prezentul
document, in aceeasi lege nr. 509/1995 cu completarile si modificarile
ulterioare:

Drumurile de interes national, republicane si regionale isi pastreaza
categoria functionala din care fac parte si sunt considerate continue si
atunci cand traverseaza localitatile, servind totodata si ca strazi.

Modificarea traseelor acestora in traversarea localitatilor se poate face
numai cu acordul administratorului drumului considerat continuu, in concordanta
cu planul urbanistic aprobat. In cazul drumurilor de interes national se va
obtine acordul Administratiei de Stat a Drumurilor.”

Drumurile de interes local apartin proprietatii publice a unitatii
administrative pe teritoriul careia se afla si pot fi clasificate ca:

a) drumuri comunale, care asigura legaturile:
(i) intre resedinta de comuna si satele componente sau cu alte sate;
(ii) intre oras si satele care ii apartin, precum si cu alte sate;
(iii) intre sate;

b) strazi - drumuri publice din interiorul localitatilor, indiferent de denumire.

Cu privire la legaturile cu UAT-urile invecinate este important de tinut
seama de urmatoarele aspecte:

Limitele zonei drumului

a) Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a
amprizei drumului pand la marginea exterioard a plantatiilor rutiere. In cazul lipsei
plantatiilor rutiere, latimea zonei de siguranta ajunge péna la:
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INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI

- 5,0 m de la marginea exterioara a santurilor sau 7,0 m de la marginea
exterioara a acostamentului, pentru drumurile situate la nivelul terenului;

- 7,0 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

- 7,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de la marginea exterioara a
santului de garda, pentru drumurile in debleu cu indltimea de padna la 5,0 m
inclusiv;

- 9,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de la marginea exterioara a
santului de garda, pentru drumurile in debleu cu indltimea mai mare de 5,0 m.

b) Zonele de siguranta a podului care includ si suprafete amplasate sub pod
sunt:

- 10,0 m de la limita exterioara a racordarii podului cu terasamentul pentru
podurile fara lucrari de aparare a malurilor (rampa de acces face parte integranta
din pod);

- la limita exterioara a lucrarilor de aparare a malurilor pentru podurile la care
aceste aparari au o lungime mai mare de 10 m( rampa de acces face parte
integranta din pod).

c) Zonele de protectie sunt amplasate de-a lungul drumului dupa marginile
exterioare ale zonelor de siguranta si au latimea specificata, conform tabelului
urmator:

Tipul drumului Latimea zonei de protectie, m
Autostrazi 20,0
Drumuri expres 15,0
Drumuri republicane gi regionale 10,0
Drumuri de interes raional (municipal) 50

Din acelasi document:

Denumirea elementelor Parametrii profilului transversal pentru categoriile de drumuri
profilului transversal 1 I MM v v
1 Numar de benzi de circulatie nz4 nz4 2 (3) 2 2(1)
2 Latimea benzii de circulatie, m 3,75 3,5 3,5 3,0 2,75 (4,5)
3 Latimea partii carosabile, m 3,75x%n 3,5xn 7(10,5) 6 5,5 (4,5)
fi Latlmfaa acostamentului, m 3,75 3.0 2 1.5 1,00
inclusiv:
banda de incadrare, m - 0,75 0,50 0,50 -
banda de stationare, m 25 -(2,5) - - -
5 Lé‘lumet':lbmmmjé a zonei 50 3.0 _ _ _
mediane: inclusiv
banda de ghidare 0,75 0,5 - - -
50+ 3,0+ (3,5
6 Latimea platformei (3,75%n) + xn) + 11,0 (14,5) 9,0 7,5 (6,5)
(3,75 x2) +(3,00x2)
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1.6. Metodologie de realizare

Conform ,Normativului pentru elaborarea studiilor de circulatie in localitati si
teritoriul de influenta”, studiile de «circulatie reprezinta documentatii
tehnico-economice si urbanistice care stabilesc caracteristicile traficului actual si
viitor, structura retelei de strazi, amenajarile infrastructurilor rutiere, dotarile
specifice transporturilor, precum si echiparea si organizarea sistemului de circulatii.

Analiza caracteristicilor traficului este necesara atat in etapa actuala cat si in
perspectiva, in vederea fundamentarii solutiilor privind urmatoarele etape de
documentatii:

organizarea circulatiei - generala;

- planurile urbanistice generale si zonale ale localitatilor;

- planuri de amenajare a teritoriului de influenta;

- proiecte de investitii pentru infrastructurile rutiere;

- documentatii pentru dotari de circulatie: parcaje, garaje, statii de
transport in comun;

- echiparea tehnica a sistemului de dirijare si desfasurare a traficului;

Studiile de circulatie se intocmesc dupa caz pentru intreg intravilanul
localitatii, teritoriul de influenta, pentru zonele functional - urbanistice,
organizarea anumitor categorii de trafic, transport in comun, precum si pentru
realizarea unor lucrari rutiere importante.

Teritoriul de influenta al localitatii — este determinat de relatiile social -
economice si de polarizare a fortei de munca cotidiene (nativism).

Cadrul continut al studiile de circulatie si metodologia aplicata depind de
perioada de perspectiva analizata, care toate fi cu termen scurt (2-5ani),
mediu (5-10ani), lung (15-30ani) sau de larga perspectiva (15-30ani).

Datorita intensificarii si diversificarii circulatiei, precum si caracterului

probabilistic al acesteia, analiza si organizarea traficului va constitui o activitate
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continua, aflata permanent in atentia factorilor de raspundere, ceea ce necesita
reactualizarea studiilor la intervale de 5...10 ani.

Metodologia de elaborare a studiilor de circulatie se adapteaza
caracteristicilor si problematicii locale.

Categoria studiului de circulatie, gradul de aprofundare si eventuale variante
de rezolvare sunt precizate prin tema de proiectare.

La elaborarea studiilor de circulatie se vor avea in vedere o serie de
reglementari urbanistice si prescriptii functionale cum sunt:

- Solutiile de circulatie se vor incadra intr-o conceptie unitara privind
organizarea sistemului de transporturi cu asigurarea eficientei
functionale, tehnico-economice si sociale, protectia mediului si
incadrarea in dinamica dezvoltarii localitatii;

- Se va pastra pe cat posibil structura generalda a retelei de strazi
existente, nealterand-se specificul propriu al localitatii;

- Reteaua de circulatie se va stabili corespunzator caracteristicilor
functionale, de fluenta, capacitate, fiind compusa din reteaua
principala (generald) de strazi, reteaua secundara de strazi si reteaua
de dotari necesare circulatiei;

- Se va valorifica, pe cat posibil echiparea tehnica si zestrea rutiera
existenta prin includerea in sistemul de circulatie a strazilor in
functiune.

- Se va tine cont de zonele functionale urbanistice, generatoare de
traficc, cum sunt pentru: locuire, munca, productie, comert,
administratie, cultura, invatamant, dezvoltare fizica, agrement si
recuperare etc.

- Se va tine seama de factorii cum sunt: natura si intensitatea traficului,

gradul de motorizare, mobilitatea, ponderea transporturilor grele,
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traficul de tranzit, marimea fluxului de pietoni, necesitatile de parcare
si garare a autovehiculelor, etc.

- Factori si conditiile care influenteaza traficul urban cum sunt: factori
demografici si sociali, conditiile economice, factori urbanistici locali,
dotarea cu mijloace de transport, elementele de echipare tehnica,
amenajarea intersectiilor la acelasi nivel cu calea ferata, pasaje
denivelate, reteaua de transport in comun, dotarile aferente circulatiei;

- conditii de protectie a mediului inconjurator impotriva noxelor generate
de circulatie prin amplasarea convenabila a cladirilor si dotarilor,
cresterea nivelului de serviciu a fluentei, confortului si sigurantei in
circulatie, reducerea stresului generat de traficul foarte intens si

insuficient organizat;
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Limitarile prezentului studiu de fundamentare

Prezentul studiu de fundamentare privind organizarea circulatiilor si a
transporturilor trateaza doar imbinarea circulatiei existente cu zonele de urbanism
ale municipiului Chisindu, cu propuneri de imbunatatire a acesteia in corelare cu
celelalte studii de fundamentare aferente prezentului PUG, in limitele amprizei
existente, respectiv dezvoltarea de noi rute de circulatie in zonele de dezvoltare
propuse prin PUG.

Studiul tine cont de restrictiile gabaritice existente, inclusiv in propunerile de
fluidizare a traficului rutier, fiind limitat de:

- lipsa concluziilor privind mobilitatea in municipiu

- studiul nu poate impune solutii concrete si finale privind desfasurarea
circulatiei, poate doar sa prezinte variante alternative, fiind doar suport pentru
PUG

- studiul nu poate impune, doar propune zone de hub multimodal cu
accent pe circulatii nemotorizate, chiar daca tendinta oraselor dezvoltate din
Europa este pe aceasta directie

- nu poate impune dezvoltarea clara si fluidizarea transportului in
comun, poate doar propune amenajarea de benzi dedicate transportului in comun,
fara impunerea circuitelor efective

- propuneri clare de modificare detaliata a unor zone se pot face doar pe
baza unor studii de trafic/circulatie/mobilitate detaliate, care nu fac obiectul

studiului de fundamentare de la faza PUG
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1.7. Delimitarea zonei considerate pentru studiu

Limita zonei avute in vedere pentru studiu este aceeasi cu limita UAT-ului
Municipiului Chisinau, la care se adauga legaturile importante cu UAT-urile
invecinate.

Astfel, in cadrul acestui studiu nu se va depasi zona limitei UAT-ului, iar aria
legaturilor rutiere din cadrul zonei de influenta a Municipiului Chisindau avute in
vedere pentru studiu, sunt in limita considerarii unor caracteristici / deficiente de
ordin general, major, care sunt de natura sa influenteze circulatia n si
inspre/dinspre Municipiul Chisinau, in corelare / complementaritate cu alte studii
de fundamentare (de exemplu un studiu de mobilitate urbana durabila realizat
anterior).

Municipiul Chisindu este capitala Republicii Moldova si cel mai important
centru al tarii din punct de vedere administrativ, economic, stiintific si cultural.
Este o unitate administrativ-teritoriala de nivelul doi, cu statut de regiune de
dezvoltare, datorita caracteristicilor sale exceptionale.

Ca persoana juridica de drept public, beneficiaza de autonomie decizionalg,
organizationala, gestionara si financiara. Modul de organizare si functionare a
autoritatilor administratiei publice ale municipiului Chisindu se reglementeaza in
baza prevederilor Cartei Europene a Autonomiei Locale, ale Legii nr. 436-XVI din
28 decembrie 2006 privind administratia publica locala, si Legii Nr. 136 din
17.06.2016 privind statutul municipiului Chisindu.

Municipiul Chisinau se afla in zona centrala a tarii, fiind asezat pe marginea
pantei de sud-est a Podisului Central al Moldovei, in zona de silvostepa. Este
strabatut de raul Bac, un afluent de dreapta al Nistrului, iar relieful este
caracteristic zonei de podis, fiind deluros, cu pante mici si sesuri inguste de-a
lungul vailor, aspect care influenteaza direct planificarea rutiera.

Relieful sau este complex, combinand terase si vai. Pe malul drept al Bacului,

orasul se dezvolta pe terase inalte, separate de valea paraului Durlesti si de alte
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rape, precum Malaya Malina, Bolshaya Malina si Muncesti. In schimb, malul stang
al raului este format din doua terase, una inclinata usor spre apa, iar cealalta
ridicata la o altitudine intre 60 si 90 de metri.

Situat in centrul Republicii Moldova, municipiul Chisindu se invecineaza cu
cinci raioane din regiunea de dezvoltare Centru: Criuleni, Dubasari, Anenii Noi,
Ialoveni si Straseni.

Suprafata teritoriului administrativ al municipiului este de 57336 ha, iar
suprafata intravilanului existent este, conform datelor cadastrale, de aproximativ
12297 ha.

Municipiul Chisinau este o unitate administrativ-teritoriala de nivelul al
doilea, care include in componenta sa 18 unitati administrativ-teritoriale de nivelul
intdi, stabilite in Legea nr. 764-XV din 27 decembrie 2001 privind organizarea
administrativ-teritoriala a Republicii Moldova.

Orasul Chisindau este impartit in cinci sectoare (Botanica, Buiucani, Centru,
Ciocana si Riscani).

Conform datelor Departamentului National de Statistica a Republicii Moldova,
la data de 1 ianuarie 2024, populatia prezenta a mun. Chisindu a constituit 665 mii
locuitori, inclusiv a orasului Chisinau 546 mii locuitori.

Potrivit ultimului recensaméant, structura etnica a populatiei este
preponderent moldoveneasca/romana (81,6%), urmata de rusi (9,3%) si ucraineni
(5,9%).
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1.8. Corelarea cu prevederile principalelor documente de rang superior
Documente cu elemente de planificare a circulatiei:

- Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala a Republicii Moldova
2022-2028 (notata in prezenta lucrare SNDR 2022-2028)

- Strategia pentru dezvoltarea socio-economica spatiala a municipiului
Chisinau (SDSE Chisinau)

- Planul urbanistic general (PUG)
- Planul urbanistic zonal (PUZ)
- Planuri urbanistice de detaliu (PUD)

Prevederile acestor documentatii cu referire la dezvoltarea cailor de comunicatie
aferente Orasului Chisindau sunt prezentate, pe scurt in tabelul urmator:

Chisindaul se bucura de o accesibilitate extinsa la nivel national si
international, atat pe cale rutiera, cat si feroviara si aeriana. Orasul este un nod
rutier principal, conectand Moldova de tarile din Europa Centrala si de Sud
printr-un coridor paneuropean de transport. Autobuzele asigura legaturi cu o gama
larga de orase din Ucraina, Romania, Rusia, Belarus si alte tari europene, insa
traficul rutier este supraaglomerat, cu un numar de masini de cinci ori mai mare
decéat capacitatea infrastructurii.

Pe de alta parte, desi infrastructura feroviara leaga Chisinaul de destinatii
importante precum Moscova, Bucuresti si Iasi, aceasta este intr-o stare de
degradare, iar transportul feroviar este putin atractiv pentru public. Potentialul
transportului feroviar ar putea fi valorificat prin reformarea rutelor suburbane,
ceea ce ar creste valoarea terenurilor din apropierea garilor.

De asemenea, Chisinaul dispune de un aeroport international modern, care
deserveste zboruri regulate si charter catre 40 de destinatii in Europa si Orientul
Mijlociu. Datorita investitiilor si modernizarii, numarul de pasageri a crescut
semnificativ, chiar si in contextul in care majoritatea turistilor straini sosesc pe

cale terestra.
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Tabel nr. 1 - Prevederi aplicabile din documentatii de urbanism

Tipul documentatiei Prevederi

SNDR 2022-2028 Desi nu sunt detaliate ca o lista exhaustiva,
documentul mentioneaza interventii la nivel de regiuni
pentru imbunatatirea infrastructurii de baza (apa,
canalizare, drumuri) si dezvoltarea infrastructurii de
suport pentru afaceri (incubatoare, parcuri industriale,
ZEL-uri). Acestea vor fi specificate in Programele
Operationale Regionale (POR) pentru RD Centru.

SDSE Chisinau - Reconstructia complexului de comunicatii si
transport.

- Organizarea legaturilor de transport directe intre
sectoarele orasului, ocolind centrul istoric.

- Dezvoltarea transportului public cu prioritate fata
de cel privat.

- Reabilitarea retelei rutiere, pundnd accentul pe
eficienta utilizarii si pe introducerea unui sistem
modern de control al traficului.

- Crearea de noi si reconstructia traseelor existente
pentru pietoni si biciclisti.

- Introducerea unui sistem modern de control al
traficului.

- Introducerea infrastructurii pentru ciclism, cu
respectarea normelor de siguranta.

- Modernizarea sistemului de transport public
existent.

- Dezvoltarea transportului electric, inclusiv prin
crearea de statii de incarcare pentru vehicule
electrice.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

>4 /| UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA SI URBANISM | _
o
bAq ION _MINCU - BUCURESTI LSk ﬁg

ok

1)
¥ 3 N B
2 \\7/ P ’ B < CENTRUL DE C‘ERCETARE, PROIECTARE, - W ’u-
Bttt L JEXPERTIZA $1 CONSULTING Skl INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI  UNIVERSITATEA TEHNICA
ARHICON Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110 »CHISINAUPROIECT” A MOLDOVEI

LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

2. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE
2.1. Contextul socio-economic si identificarea principalelor zone

generatoare de trafic
Cunoasterea aspectelor socio-economice si a tendintelor viitoare in acest
domeniu, faciliteaza estimarea cresterilor de trafic si imbunatateste prognozarea si

pregatirea solutiilor pentru tendintele pe urmatorii 10-15 ani.

2.1.1. Contextul socio-economic

In cadrul studiului de circulatie, ca studiu de fundamentare, contextul
socio-economic existent si preconizat, vizeaza maparea nivelului actual de
dezvoltare economica a localitatii, precum si identificarea dinamicii activitatilor
care se desfasoara in municipiul Chisinau, respectiv tendintele viitoare.

Structura economica, sociala si situatia demografica a municipiului Chisinau
au evoluat constant, schimband implicit si cerintele locuitorilor privind calitatea
vietii si standardele de infrastructura publica.

Cu toate acestea, nerealizarea prevederilor Planului Urbanistic General (PUG)
— in special cele referitoare la infrastructura de transport, infrastructura
tehnico-edilitara, transportul public si amenajarea spatiilor publice — coroborata
cu lipsa unor programe complexe de dezvoltare, a avut doua consecinte majore:
agravarea situatiei economice la nivel local si scaderea nivelului calitatii vietii
pentru locuitori.

Mai mult, sistematizarea teritoriala actuala a orasului nu este aliniata la
standardele de calitate a teritoriilor urbanizate stipulate in documente
internationale si europene recente, precum Noua Agenda Urbana a UE (Conferinta
de la Amsterdam, 2016) si Noua Agenda Urbana HABITAT III (Conferinta ONU,
2016).
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Aceasta disfunctionalitate este accentuata si de faptul cd o serie de
documente urbanistice elaborate pentru localitatile din componenta municipiului
Chisinau nu au fost corelate cu prevederile directoare ale PUG-ului principal.

Natura socio - economica influenteaza semnificativ circulatia rutiera, atat a
persoanelor cat si a marfurilor.

In functie de tendintele de dezvoltare ale zonei UAT-ului Chisindu, dar si a
UAT-urilor din imediata vecinatate, e nevoie sa se pregateasca trama stradala, in
zonele propuse spre dezvoltare, pentru toate tipurile de transport, in asa fel incat
sa faca fata cat mai bine nevoilor actuale si din viitorul apropiat, respectiv
perspectiva de dezvoltare observata.

Analiza situatiei actuale din Chisindau releva un oras cu un potential de
dezvoltare notabil, dar care se confrunta cu provocari structurale si operationale
majore, in special in contextul mobilitatii urbane si al planificarii spatiale.

In prezent, principalul document strategic care reglementeazd dezvoltarea
teritoriului municipalitatii este Strategia de dezvoltare a teritoriului municipiului
Chisinau, in cooperare cu PNUD Moldova (Programul Natiunilor Unite pentru
Dezvoltare) aprobat in 2007 si este singurul document care stabileste legaturi in
domeniul dezvoltarii teritoriale intre Consiliul municipal Chisindau si administratiile
publice ale suburbiilor.

Conform surselor oficiale, o analiza realizata de Institutul Municipal
"Chisinauproiect" in 2016 privind implementarea PUG 2007 a scos in evidenta un
esec major in atingerea obiectivelor strategice, cu consecinte negative asupra
functionalitatii urbane si a mediului:

e Realizare Generala Extrem de Scazuta: Mai putin de 15% din totalul
interventiilor prioritare si al proiectelor propuse in portofoliul PUG au fost
realizate.

o Dezvoltare Locativa Neconforma: Peste 3 milioane m2 de spatiu locativ au

fost construite in perimetrul constructiilor existente, contrar prevederilor

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

| UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA S| URBANISM | _
bAq ON MINCU - BUCURESTI L <h3 ﬁ S

ok

} i
/ 3 A —a
A f P ’5; < CENTRUL DE C‘ERCETARE, PROIECTARE, M- w ’u-‘
L L JEXPERTIZA $1 CONSULTING Skl INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI  UNIVERSITATEA TEHNICA
ARHICON Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110 »CHISINAUPROIECT” A MOLDOVEI

LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

PUG, care vizau valorificarea terenurilor noi (agricole). Aceasta densificare
necontrolata a generat disfunctionalitati urbane aditionale.

e Infrastructura de Transport Blocata: Peste 90% din propunerile esentiale
privind dezvoltarea retelei de drumuri si strazi au ramas nerealizate, la fel ca
si majoritatea propunerilor pentru dezvoltarea sistemului de parcari si
parcaje.

e Esecul Modelului Policentric: Obiectivul de creare a unei structuri policentrice
(dezvoltarea de poli si centre administrativ-sociale in afara centrului) a fost
implementat intr-o proportie nesemnificativa, mentinand presiunea asupra
zonei centrale.

e Dezvoltare Economica si Mediu: Implementarea proiectelor de dezvoltare
economica a fost extrem de redusa. Totodata, indicii de poluare a mediului
au degradat continuu pe parcursul perioadei de implementare a PUG,

contrazicand tintele ecologice prognozate.

Economie:

Din punct de vedere socio-economic, Chisindaul se impune ca principalul
motor economic si centru administrativ al Republicii Moldova, concentrand o mare
parte din activitatile economice, stiintifice si culturale.

Aceasta se reflecta in indicatori economici, cum ar fi Produsul Regional Brut
(PRB) per locuitor, care este de aproape cinci ori mai mare in municipiul Chisinau
decat in restul tarii. O astfel de discrepanta nu doar ca afecteaza competitivitatea
nationala, dar si perpetueaza o migratie interna si externa semnificativa.
Infrastructura, desi se investeste in ea, ramane subdezvoltatda. Un exemplu
relevant este nivelul de acoperire cu servicii de canalizare, care in 2020 era de
doar 11,6% in regiunea Nord si 14,2% in regiunea Sud, mult sub tinta nationala
de 75% pentru anul 2026.
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Exista o viziune clara de a transforma zonele industriale ineficiente in spatii
multifunctionale si de a dezvolta clustere economice noi, cum ar fi cel IT din
Stauceni, dar aceste initiative necesita o integrare eficienta in sistemul de
transport.

Municipiul Chisinau a devenit un pol de atractie major, dovada fiind cresterea
ponderii populatiei sale de la circa 18% la inceputul anilor 2000 la 23,5% in 2019,
cu asteptarea de a depasi pragul de 25% din totalul populatiei Republicii Moldova.

Aceasta dinamicda este sustinuta de o crestere demografica exploziva in
suburbii, care, in unele cazuri, a depasit 35-40%, remarcandu-se orasele Durlesti,
Ialoveni, Codru, Cricova si comunele Stauceni, Bacioi si Truseni, toate ajungand la
populatii de peste 10-20 de mii de locuitori.

Ritmul rapid de dezvoltare este confirmat si de faptul ca peste 75% din
totalul investitiilor nationale in constructii locative din ultimii cinci ani s-au
concentrat in municipiul Chisindu. Consecinta directa a acestei expansiuni rapide
este supraincarcarea sistemelor de utilitati publice si implicit, cresterea

semnificativa a costurilor de intretinere a acestor sisteme.

Infrastructura:
Infrastructura municipiului, in ciuda faptului ca a beneficiat de modernizari,
este sub presiunea unei dezvoltari rapide si neplanificate a parcului auto, care

depaseste cu mult capacitatea retelei rutiere existente.

Turism:

Turismul, desi in crestere, este obstructionat de lipsa unei infrastructuri bine
coordonate si de un sistem de transport public care sa faciliteze accesul spre
punctele de interes.

In privinta turismului, Chisindul detine un potential nevalorificat. Desi orasul

atrage un numar mare de vizitatori, majoritatea sunt din tarile vecine, iar scopurile
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vizitelor sunt adesea legate de afaceri, nu de agrement. Infrastructura hotelierg,
desi a cunoscut o crestere, are o rata de ocupare modesta, de aproximativ 23% in
2017.

Mediu:

In ceea ce priveste mediul, calitatea vietii urbane este afectatd de poluare si
de presiunea asupra spatiilor verzi, iar problemele majore ale raului Bac si ale
gestionarii deseurilor necesita o abordare integratd si o modernizare urgenta a

sistemului de utilitati.

Educatie:

Conform datelor existente, sistemul de educatie din Chisindu se confrunta cu
0 scadere alarmanta a numarului de studenti in invatamantul superior, o tendinta
care persista de 12 ani consecutiv.

Astfel, daca in anul de studii 2010-2011 existau aproximativ 108.000 de
studenti, in 2017-2018 numarul acestora a scazut la putin peste 65.000. Aceasta
depopulare a universitatilor, alaturi de plecarea a aproximativ 23% dintre profesori
in ultimii ani, ridica semne de intrebare serioase cu privire la capacitatea orasului
de a-si mentine capitalul uman calificat.

O alta problema majora este repartizarea inegala a institutiilor de
invatamant, care lasa 48% din teritoriile rezidentiale ale municipiului fara acces la
obiective de infrastructura sociala, cum ar fi scolile.

Mai mult, 63% din teritoriile rezidentiale nu sunt asigurate cu institutii de
educatie timpurie, ceea ce subliniaza o discrepanta majora intre nevoile populatiei

si infrastructura existenta.

Sanatate si asistenta sociala:
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Domeniul sanatatii este caracterizat de un nivel insuficient al bazei materiale
si tehnice a institutiilor medicale, chiar daca este considerat destul de ridicat
comparativ cu alte zone. Concentrarea unitatilor de asistenta medicala intr-o
anumita zona a orasului creeaza dificultati de acces pentru locuitorii din suburbii,
iar timpul de sosire a ambulantei creste din cauza supraaglomerarii traficului. Se
constata o scadere a numarului de medici si de personal paramedical, precum si a
numarului de paturi de spital pe cap de locuitor, ceea ce indica o presiune sporita
asupra sistemului medical. in ciuda faptului c3 salariile din s&ndtate si protectie
sociala sunt relativ competitive fata de cele din Ucraina, ele raman cu mult sub

cele din Romania, un factor care contribuie la migratia personalului calificat.

Protectie civila:

Riscurile seismice si cele legate de mediu reprezinta o amenintare constanta
pentru infrastructura Chisindului. Orasul se afla intr-o zona seismica activa, iar
prognozele indica posibile cutremure de pédna la 7 grade pe scara Richter, cu
exceptia zonei de sud-vest a tarii, unde se pot produce seisme de pana la 8 grade.
O provocare suplimentara este reprezentata de riscul de inundatii ale raului Bac si
ale afluentilor sai, care afecteaza zonele joase si pajistile inundabile. Eforturile de
prevenire a dezastrelor, precum pregatirea unei harti de zonare seismica, sunt

considerate esentiale.

Administratie locala:

Primaria este preocupata de dezvoltarea orasului si de atragerea de
investitii.

Administratia locala se confrunta cu o lipsa de resurse financiare pentru
implementarea planurilor strategice de dezvoltare.

Bugetul orasului este puternic dependent de transferurile de la bugetul de

stat, iar pierderile anuale din cauza utilizarii ineficiente a terenurilor publice sunt
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estimate la aproximativ 130 de milioane de lei. In plus, se remarcd o lipsd de
coerenta intre reglementarile urbanistice si nevoile reale ale orasului, ceea ce a
dus la o dezvoltare haotica si la constructii neautorizate.

O alta problema identificata este necesitatea unui cadru legal mai clar pentru
a asigura o mai buna colaborare intre autoritatile locale si dezvoltatorii privati,
care ar trebui sa contribuie la crearea de infrastructura sociala si de transport in

noile zone rezidentiale.

Concluzii:
Orasul Chisindau are un context socio-economic complex, cu puncte tari si
puncte slabe. Principalele provocari tin de:
e Mentinerea si atragerea populatiei tinere
e Dezvoltarea economica durabila
o Imbunétatirea infrastructurii
e Protejarea mediului
o Cresterea calitatii vietii cetatenilor
Prin valorificarea oportunitatilor si prin implicarea activa a autoritatilor locale

si @ comunitatii, Chisinau are potentialul de a deveni un oras prosper si atractiv.

Chisinaul se afla insa intr-o etapa critica, in care modelul sau de dezvoltare
monopolara si lipsa de investitii directionate strategic submineaza potentialul de
crestere durabila.

Migratia tinerilor calificati, problemele demografice si subfinantarea cronica a
sectoarelor vitale precum sanatatea si educatia creeaza un cerc vicios. Pentru a
depasi aceste provocari, este necesara o schimbare de paradigma. Aceasta implica
o alocare mai judicioasa a resurselor, o planificare urbana integrata care sa previna
extinderea haotica, si o reforma a administratiei locale pentru a o face mai

eficienta si transparenta.
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De asemenea, trebuie luate masuri proactive pentru a face fata riscurilor de

mediu si de protectie civila, esentiale pentru siguranta si bunastarea cetatenilor.
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2.1.2. Distributia spatiala a zonelor cu densitate ridicata

a locuirii

O analiza a distributiei spatiale a zonelor cu densitate ridicata a locuirii in
Chisinau, din perspectiva de mobilitate urbana, se concentreaza pe modul in care
aceasta densitate genereaza cerere de transport si afecteaza performanta retelei
rutiere si a transportului public.

Pe baza documentelor oficiale disponibile si a cunostintelor generale despre
dezvoltarea urbana a Chisinaului, distributia spatiala a zonelor cu densitate ridicata
a locuirii nu se limiteaza doar la centru, ci este extrem de pronuntata in sectoarele
periferice dezvoltate post-sovietic, care functioneaza ca zone-dormitor.

In esentd, distributia spatiald a locuirii in Chisindu transform& problemele de
urbanism (densitate mare, structura radiald) in probleme de inginerie a traficului

(saturatie cronica, siguranta rutiera scazuta).

Zonele cu densitate ridicata din Chisinau sunt concentrate in principal in
centrul orasului si in zonele cu cartierele de blocuri.

Structura urbana a Chisindului este una policentrica, dar cu un nucleu
dominant, unde se concentreaza majoritatea activitatilor si serviciilor. Densitatea
populatiei variaza considerabil intre sectoarele orasului, de la 165,6 loc./ha in
Botanica la 91,6 loc./ha in Centru.

Aceasta distributie inegala a densitatii se suprapune cu o distributie haotica
a locuintelor nou-construite, care adesea nu este insotita de dezvoltarea
infrastructurii sociale si de transport necesare.

Drept exemplu, se mentioneaza ca 48% din teritoriile rezidentiale ale
municipiului nu sunt asigurate cu institutii de educatie.

Centrul orasului:

« Aici se afla majoritatea hotelurilor, restaurantelor, magazinelor si institutiilor

publice.
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o Densitatea ridicata este determinata de numarul mare de turisti si de
activitatile economice intense.

o Cladirile sunt in general inalte, cu o arhitectura specifica perioadei
interbelice.

e Strazile sunt inguste si aglomerate, mai ales in sezonul turistic.

Zona de sud:
o Aici se afla cartierele de blocuri, construite in perioada comunista.
o Densitatea ridicata este determinata de numarul mare de locuitori.
o Cladirile sunt in general blocuri cu 4-10 etaje, cu o arhitectura tipica
perioadei respective.

e Spatiile verzi sunt limitate, iar locurile de parcare sunt insuficiente.

Alte zone cu densitate ridicata sunt statiile de cale ferata de pe
teritoriul municipiului, densitate determinata de traficul de calatori si de

activitatile comerciale.

Conform Strategiei de Dezvoltare a Chisinaului, distributia spatiala a locuirii
se caracterizeaza printr-o supra-concentrare de masa critica in interiorul
perimetrului de constructii existente. S-a constatat ca peste 3 milioane m2 de
spatiu locativ au fost construite prin densificarea necontrolatda a zonelor deja
dezvoltate (PUG 2007), contrar prevederilor initiale care vizau extinderea pe
terenuri noi.

Aceasta densificare interna a generat disfunctionalitati urbane aditionale,
punand o presiune excesiva asupra capacitatii portante a infrastructurii urbane
existente.

Obiectivul strategic de creare a unei structuri policentrice (decentralizarea

polilor de dezvoltare si a centrelor administrativ-sociale) a fost implementat intr-o
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proportie nesemnificativa. Prin urmare, densitatea functionala si cea rezidentiala
mentin o dependenta critica de zona centrala.

Concomitent, municipiul se confrunta cu o crestere demografica exploziva in
localitatile suburbane adiacente (ex. Codru, Durlesti), unde investitiile in
constructii locative sunt concentrate (peste 75% din totalul national). Aceasta
expansiune periferica, cuplata cu esecul crearii de poli secundari, exacerbeaza
problema fluxurilor masive de naveta care converg zilnic pe magistralele radiale

ale orasului, ducand la saturatia cronica a retelei de transport.

Densitatea ridicata a populatiei si a constructiilor in anumite zone ale
orasului Chisinau poate crea probleme legate de trafic, poluare si lipsa spatiilor
verzi.

Este important ca autoritatile locale sa ia masuri pentru a gestiona aceste

probleme si pentru a asigura o dezvoltare urbana durabila.

Zone turistice si de agrement
Zone de agrement

e Parcul Stefan cel Mare si Sfant

e Parcul Dendrologic

e Parcul de distractii ,Valea Morilor”

e Parcul ,Valea Trandafirilor”

e Gradina Academiei de Stiinte a Moldovei

e Promenada pietonala in centrul istoric al orasului

Muzee, monumente si complexe memoriale
e Complexul memorial ,Eternitate”
e Muzeul de Etnografie si Istorie Naturalda a Moldovei

e Muzeul National de Arheologie si Istorie
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e Muzeul de Istorie al orasului

e Casa-Muzeu A. Puskin

e Monumentul domnitorului Stefan cel Mare si Sfant

e Arcul de Triumf

e Cimitirul Evreiesc si ruinele sinagogii

o Cetatea Soroca (desi situata in afara mun. Chisindu, este un reper cultural

major)

Obiective religioase importante
o Catedrala Nasterea Domnului
e Manastirea Ciuflea

e Manastirea Sfantul Teodor Tirion

(centre de interes)

Identificarea principalelor functiuni ale localitatii — actuale, constituite - care

atrag fluxuri de trafic (generatorii de trafic) precum si zonele cu viitoare
reglementari urbanistice prin care se permite dezvoltarea unor functiuni de
comert-servicii reprezinta primul pas.

Principalii generatori de trafic in Chisinau sunt centrele comerciale, zonele
industriale si sediile institutiilor publice, concentrate in special in zona centrala.
Supraaglomerarea este o problema majora pe artere precum bulevardul Stefan cel
Mare, strada Ismail si strada Ciuflea.

Un alt factor contribuitor este cresterea constanta a numarului de
autoturisme, care depaseste de cinci ori capacitatea retelei rutiere planificate

initial.
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Distributia spatiala a Chisindului reflecta un model de dezvoltare in care
zonele cu densitate ridicata de locuire, in special cele adiacente centrului istoric si
marile cartiere de blocuri, actioneaza ca generatori majori de trafic.

Centrul orasului, principala zona comerciala si turistica, atrage un volum
imens de vehicule, exacerband problema traficului si a parcarilor. Conceptia de
management al parcarilor recunoaste ca spatiile de parcare in sine devin
generatoare de trafic, iar lipsa unei politici coerente in acest domeniu contribuie la
blocaje si la o utilizare ineficienta a spatiului urban.

Generatorii de trafic sunt distribuiti inegal, cu o concentrare mare in zona
centrala, dar si cu poli de atractie in suburbii, care nu sunt deserviti corespunzator
de transportul public.

Din punct de vedere al mobilitatii urbane, se identifica urmatoarele
probleme:

- Generare de trafic unidirectional: Dezvoltarea rezidentiala determina un flux
masiv si unidirectional de naveta in orele de varf, de la periferie spre Centru (locuri
de munca, servicii) dimineata, si invers seara.

- Problema magistralelor radiale: Deoarece reteaua stradala este predominant
radiala si conexiunile tangentiale sunt slabe, toate fluxurile masive din zonele cu
densitate ridicata (ex: Ciocana, Botanica, Buiucani) converg pe aceleasi magistrale
principale supra-solicitate (B-dul Dacia, Str. Alecu Russo, Str. Alba Iulia), ducand la
saturatia cronica a acestora.

- Presiune asupra centrelor de atractie: Desi zona centrald nu este
intotdeauna cea mai densa din punct de vedere al blocurilor, densitatea de locuire
(cuplate cu densitatea functionala - birouri, servicii) este mare. Aceasta creeaza o
presiune constanta de trafic pe strazile secundare si reduce drastic capacitatea de
a introduce masuri de calmare a traficului fara a reloca o parte din trafic.

- Disputa spatiului: Densitatea locuirii, combinata cu infrastructura comerciala,

exacerbeaza criza parcarilor. Populatia densa necesita locuri de parcare, dar spatiul

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

B UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA SI URBANISM /A=
b | O N MINCU - BUCURESTI :? é g E?FJML
’as CENTRUL DE CERCETARE, PROIECTARE, z w U

LML JEXPERTIZA $1 CONSULTING [HeENE INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI  UNIVERSITATEA TEHNICA
ARHICON Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110 »CHISINAUPROIECT” AMOLDOVEI

LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

fizic nu este disponibil, fortdnd stationarea pe carosabil si trotuare, ceea ce reduce
eficienta retelei rutiere existente.

- Cerere concentrata: Zonele cu locuinte de inalta densitate (cum ar fi
Buiucani, Ciocana, Botanica) sunt, in mod logic, cele care genereaza cea mai mare
cerere de transport public.

- Ineficienta flotei de transport in comun: Ineficienta perceputa a transportului
in comun (flota invechita, frecventa inadecvata, lipsa benzilor dedicate) face ca
locuitorii din aceste zone sa apeleze la transportul individual (masini personale sau
taxiuri/ridesharing), mutand astfel sarcina de la transportul public la reteaua
rutiera si sporind ambuteiajele.

- Lipsa planificarii integrate: Conform documentelor, dezvoltarea s-a realizat
pe o schema radial3, iar legaturile intre masivele vecine (zonele dense invecinate)
au ramas nedezvoltate.

Subliniem astfel necesitatea elaborarii unui plan de mobilitate urbana
(PMUD) strans integrat cu obiectivele de dezvoltare spatiala (PUG/PUZ).

Propunerea de a utiliza zonele industriale dezafectate pentru proiecte
rezidentiale trebuie insotita de obligatia dezvoltatorilor de a contribui la crearea de
infrastructura de transport public si rutiera de capacitate sporita in acele noi zone
dense.

In general, ca in majoritatea municipiilor, zonele din Chisindu care se
considera generatori / atractori de trafic, luand in considerare urmatoarele
functiuni si intervalele orare in care se exercita presiuni in trafic, sunt:

1. Intre orele 7:00 - 9:00 se genereazd un trafic dinspre cartierele de

locuinte spre unitatile de servicii publice sau private, administrative si
institutiile de invatamant din zona centralda a localitatii, completat de

traficul generat de cei care se deplaseaza spre zona industriala.
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In intervalul 17:00 - 19:00 sensul traficului majoritar isi schimb& sensul
dinspre zonele industriale si de servicii spre cartierele de locuit.

2. Intre orele 9:00 - 10:00, respectiv dupd ora 18:00 sunt relevante si
zonele comerciale si de servicii ca atractori importanti de trafic, datorita
intervalelor de timp care se suprapun acestea influenteaza major traficul
din municipiu

3. Zona centrala a municipiului este generatoare constanta de trafic pe
timpul zilei, atat datorita atractiilor turistice, cat si functiunilor de interes
municipal, aici fiind concentrate principalele institutii publice si de

invatamant.

Trebuie luat in considerare modul in care se deplaseaza populatia intre
aceste intervale, de obicei fiind unul mixt, utilizandu-se atat automobilul personal
cat si transportul in comun si deplasarile pietonale sau cu biciclete.

Tot in categoria a 3-a trebuie luate in considerare zonele turistice si de
agrement ca zone ce atrag traficul, in special in afara intervalului 8:00 - 16:00 si
la sfarsitul de saptamana.

Institutiile culturale si religioase atrag deplasari ocazionale, care se suprapun
peste categoria 1 si 2.

Pietele alimentare si magazinele de cartier au un tipic aparte, ele fiind
atractori de trafic care, in cea mai mare parte reduce traficul, locuitorul avand
acces la ele in apropierea locuintei, lucru care-l poate determina sa renunte la
calatorii de lunga durata, prin ambuteiaje, daca are o sursa a necesitatilor lui in

imediata apropiere.

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu
pondere importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfa

(prin asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).
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Exista poli industriali si logistici care genereaza un volum mare de trafic,
cum ar fi:

e Zona Industriala ,Uzinelor” / Ciocana: Un sector istoric industrial major,
unde sunt amplasate intreprinderi de productie si depozite mari. Aceasta
zona este un atractor major de trafic de marfuri.

e Zona Economica Libera (ZEL) ,Expo-Business-Chisinau”: Prima zona
economica libera a Republicii Moldova, fondata in 1996, amplasata strategic
langa calea ferata si magistrala M3, la 1 km distanta de Aeroportul
International Chisindau. Aceasta gazduieste productie (articole din metal,
mobila, sticld) si servicii (sortare, brokeraj, chirie).

e Parcul Industrial ,Tracom”: Unul dintre cele mai mari parcuri industriale din

Chisinau, creat pe baza fostei uzine de tractoare.

Exista propuse proiecte strategice de dezvoltare:

e Business City (Centrul Administrativ): Se propune construirea unui nucleu
central de afaceri (oficii de Clasa A, spatii expozitionale, apartamente, etc.)
care sa devina un simbol dominant al municipiului. Locatia optima propusa
este In sectorul Rascani, intre raul Bac si statia feroviara Visterniceni,
aproape de centrul orasului.

o Centre Logistice Noi: Se propune amplasarea a doua centre logistice pe
teritoriul municipiului, care sa serveasca drept platforme pentru:

o Incdrcarea/descércarea si parcare temporard a vehiculelor de marf3.

o Functionarea ca Centru de Comert Angro si de Distributie (CCAD),
propus in suburbia Stauceni, pentru a facilita logistica si vanzarea de
produse agricole (legume, fructe).

e Clusterul TI: Extinderea Moldova IT Park, cu propunerea de dezvoltare a

unui cluster suplimentar pe teritoriul comunei Stauceni.
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Aceste proiecte vor aduce inevitabil o presiune in plus asupra volumului de

trafic din zona Chisinaului.

Zonele comerciale reprezinta puncte de atractie pentru calatoriile locale.
Zonele de retail se concentreaza pe marile centre comerciale care actioneaza
ca atractori principali de trafic si consum:

e Shopping MallDova: Unul dintre cele mai mari, concentreaza o gama larga
de magazine, servicii si divertisment.

e Atrium: Un alt centru comercial important.

e Grand Hall: Gazduieste numeroase magazine, restaurante si zone de
divertisment.

e OASIS Shopping Mall: Situat in sectorul Rascani, este un centru ultramodern
care se distinge prin designul sau.

o Port Mall: Recent dezvoltat, se pozitioneaza ca un nou centru de gravitatie,
incluzand zone extinse de retail, divertisment si un Food Court modern.

e Magazine universale sau specializate: Include wunitati precum UNIC
(Magazinul Universal Central), Family Shopping Center, si magazine mari
precum Kaufland, Metro si Maximum, care se specializeaza pe diferite
sectoare (electrocasnice, mobila, etc.).

Pe langa centrele comerciale mentionate mai sus, in Chisindu exista si
numeroase magazine independente, buticuri si galerii de arta.

In timpul sezonului turistic, se organizeazd targuri si expozitii cu produse
locale si artizanale.

Centrul  Chisindaului concentreaza numeroase facilitati comerciale,
educationale si culturale, de la centre comerciale moderne la institutii de

invatamant de prestigiu.
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Unitatile de invatamant sunt poli de atractie si generare a calatoriilor,
necesitdnd o atentie deosebita in ceea ce priveste accesibilitatea si siguranta
circulatiei.

Universitati de stat importante:
e Universitatea Agrara de Stat din Moldova.
e Universitatea de Stat din Moldova.
e Universitatea Pedagogica de Stat ,Ion Creanga”.
e Universitatea Tehnica a Moldovei.
e Universitatea de Medicina si Farmacie ,Nicolae Testemitanu”.
e Universitatea de Stat de Educatie Fizica si Sport.
e Academia de Studii Economice din Moldova.
o Universitatea de Stat din Tiraspol.
e Academia de Politie ,Stefan cel Mare”.
o Academia de Muzica, Teatru si Arte Plastice.
o Institutul Militar al Fortelor Armate , Alexandru cel Bun”.
o Institutul de Relatii Internationale din Moldova (IRIM).

Universitatea de Stat ,Dimitrie Cantemir”.

Institutii de invatamant primar si secundar general:

Chisinaul, conform datelor pentru anul 2019, dispune de 98 de institutii de
invatamant primar si secundar general (gimnazii si licee). Distributia acestora pe
sectoare este urmatoarea:

e Centru: 28 de institutii.

o Botanica: 27 de institutii.
e Buiucani: 12 institutii.

o Ciocana: 23 de institutii.

e Rascani: 8 institutii.
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Pe langa scoli, in municipiu functioneaza 13 institutii sportive si 13 institutii
extracurriculare, inclusiv 11 scoli de arta (cinci in oras si sase in suburbii).

Este important sa se asigure accesibilitatea si siguranta in zonele cu unitati
de invatamant, pentru a facilita accesul elevilor si a crea un mediu sigur pentru

acestia.

2.1.4. Zone in proces de extindere/evolutie a tesutului

urban

Primul pas in estimarea evolutiei tesutului urban il constituie identificarea
zonelor de locuire, pentru a intelege relatiile spatiale de miscare in cadrul
localitatii. Localizarea lor si identificarea principalelor zone functionale (generatori /
atractori de trafic) conduc ulterior la determinarea celor mai utilizate directii si
artere pentru deplasarea in municipiu, dar si intre municipiu si UAT-urile din
vecinatate.

Orasul se extinde rapid, in special in zonele industriale care sunt supuse
reamenajarii si in suburbiile din apropiere.

Aceasta expansiune, insa, nu este intotdeauna sustinuta de o planificare
riguroasa a infrastructurii. Se remarca o abordare reactiva, in care infrastructura
sociala si rutiera se construieste ulterior dezvoltarii rezidentiale.

Pentru a gestiona aceasta extindere, este imperativa o strategie care sa
prioritizeze transportul public, s8 modernizeze reteaua rutiera si sa integreze noile
zone de locuinte si afaceri intr-un sistem de transport eficient, bazat pe o abordare
de mobilitate durabila, care sa reduca dependenta de autoturismul personal si sa
imbunatateasca calitatea vietii urbane.

Este de remarcat ca obiectivul principal al Strategiei de Dezvoltare Spatiala a
Chisinaului nu este extinderea teritoriala necontrolata, ci consolidarea si

densificarea_inteligenta in_cadrul intravilanului_existent, in paralel cu dezvoltarea

organica a zonelor periferice si suburbane pentru a le integra functional.
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Astfel, se doreste dezvoltarea functinala a orasului prin atragerea la
dezvoltare a terenurilor din intravilan care sunt subutilizate sau degradate si
transformarea zonelor existente (crearea de zone cu functie mixta in locul celor
strict rezidentiale sau industriale, reamenajarea zonelor din apropierea cailor
ferate pentru a servi ca noduri intermodale si spatii de afaceri cum e cazul
proiectului Business City la Visterniceni/Rascani, reamenajarea intensiva a zonelor
cu fond locativ vechi (ex. cartierele construite in anii '60-'70), in vederea
cresterii densitatii si a calitatii vietii, fara a consuma teren nou).

Zonele cu cea mai mare crestere demografica si de constructii locative se
afla in localitatile suburbane, care necesita integrare functionalda, mai degraba
decéat absorbtie teritoriala.

Localitatile cu cea mai mare crestere demografica (de peste 35-40%), care
actioneaza ca zone de expansiune rezidentiala sunt Durlesti, Ialoveni, Codru,
Cricova, Stauceni, Bacioi, Truseni.

Strategia vizeaza dezvoltarea acestor suburbii in centre de sine statatoare
(mici ,poli” economici si sociali) pentru a reduce dependenta navetistilor de

Centrul Chisinaului
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2.2. Caracterizarea sistemului de circulatii

Chisinaul este un nod important de transport la nivel national si
international. Acesta este traversat de un coridor paneuropean de transport care
leaga Helsinki de Alexandroupolis.

Reteaua rutiera a Chisinaului este un sistem liniar, avand ca artere principale
autostrada E581, autostrada Balcanica, Strada Calea Orheiului, autostrada
Hincesti, strada Vadul Iui Voda, strada Grenoble, strada Drumul Bachoyului si
autostrada Munchestskoe-Dacia. Arterele principale de transport ale orasului sunt
bulevardele Stefan cel Mare, Decebal, Mircea cel Batran si strazile Ismail, Calea
Iesilor si Alecu Russo. Aceasta structura, initial conceputa sa gestioneze un volum
mai mic de trafic, se confrunta astazi cu o supraaglomerare intensa, fiind depasita
de un numar de autoturisme de aproximativ cinci ori mai mare decat capacitatea
sa planificata.

Traficul rutier este extrem de congestionat in orele de varf, in special pe
strazi precum Ismail, Ciuflea, Tighina si bulevardul Dacia. Pe langa congestionare,
o alta problema majora este lipsa acuta de locuri de parcare, care nu satisface
nevoile proprietarilor de automobile si contribuie la blocarea arterelor de circulatie.
Situatia este agravata de utilizarea ineficienta a spatiilor de parcare existente si de
un cadru legal incomplet, care duce la o pierdere anuala estimata de 130 de

milioane de lei din cauza gestionarii defectuoase a terenurilor.

- - - - - = w ~ -

Legaturile rutiere se extind catre orase din Ucraina, Romania, Rusia, Belarus
si alte tari europene.

Legatura feroviara exista cu orase precum Moscova, Bucuresti si Iasi, dar
infrastructura feroviara este intr-o stare avansata de deteriorare, iar transportul

feroviar suburban este redus.
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Chisindaul reprezinta un nod de transport central la nivel national, unde
converg majoritatea rutelor principale din Republica Moldova. Sistemul sau de
circulatie interna este marcat de o densitate redusa a retelei stradale in raport cu
standardele europene (0,73 km/km2), ceea ce, combinat cu o crestere rapida a
parcului auto, a dus la o supraaglomerare cronica, in special in orele de varf. Lipsa
unui sistem coerent de parcari si o retea de transport public, desi extinsa
(troleibuze, autobuze, microbuze), cu o flota invechita si subfinantata, agraveaza

problemele de mobilitate urbana.

N Y A S

/

Drumuri Locale -

/ Drumuri locale

Categoria functionald a drumurilor

/M -Expres (National)

/R -Republican (National) %
G - Regional {(National}

Ly -~ - =

Reteaua de drumuri din zona Chisinaului, Sursa: https://harta.asd.md/

La nivel european, Chisinaul este integrat in reteaua de transport prin
coridoare rutiere si feroviare care il leaga de centre importante din tarile vecine.

Orasul este situat pe coridorul paneuropean de transport care leaga Helsinki de
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Alexandroupolis, iar prin rute rutiere si feroviare are conexiuni cu orase cheie din
Romania (Bucuresti, Iasi), Ucraina (Odesa, Kiev) si Rusia (Moscova).

Desi aceasta conectivitate rutiera este eficienta, infrastructura feroviara este
subdezvoltata si intr-o stare de deteriorare, limitand astfel potentialul transportului
pe sina ca alternativa la cel rutier.

In ceea ce priveste transportul aerian, Aeroportul International Chisindu a
inregistrat o crestere semnificativa a traficului, deservind zboruri catre 40 de
destinatii europene si din Orientul Mijlociu, ceea ce il pozitioneaza ca un punct de
intrare important in regiune.

Conexiunea orasului Chisinau la reteaua europeana de transport este
esentiala pentru dezvoltarea economica si turistica a orasului. Datorita acestor
rute, Chisinau este accesibila turistilor si oamenilor de afaceri din intreaga Europa.
De asemenea, conexiunile la reteaua europeana de transport faciliteaza comertul
si schimburile economice cu alte tari.

In rezumat, Chisindul are o pozitie strategicd avantajoasd la intersectia
rutelor nationale si europene. Cu toate acestea, relatia sa de circulatie este
dezechilibrata: infrastructura rutiera locala este suprasolicitata, transportul public
este sub presiune, iar potentialul transportului feroviar ramane neexploatat. O
solutie viitoare ar trebui sa se bazeze pe o abordare de mobilitate durabild, care sa
combine modernizarea transportului public, dezvoltarea retelei de biciclete si
optimizarea managementului traficului pentru a reduce dependenta de automobilul
personal si a imbunatati fluxul de circulatie atat in interiorul orasului, cat si in
raport cu reteaua europeana.

Municipiul Chisindu face parte din Regiunea de Dezvoltare Centru.

2.2.2. Configuratia spatiala a sistemului de strazi
Reteaua de transport urban a Chisinaului este caracterizata ca fiind liniara.
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Accesul in municipiu se realizeaza printr-o retea de artere principale si
bulevarde, esentiale pentru circulatie, printre care: Bulevardul Stefan cel Mare si
Sfant, Bulevardul Decebal, Bulevardul Mircea cel Batran si Strada Industriala.

Principalul nod rutier al tarii, Chisinaul, serveste drept punct de intersectie
pentru toate autostrazile republicii, inclusiv pentru coridorul de transport
paneuropean E581.

Axa principala de planificare a orasului se desfasoara de-a lungul raului Bac,
cu toate strazile orientate latitudinal adaptandu-se la cursul acestuia.

Bulevardul Stefan cel Mare si Sfant este considerat principala artera a
orasului, iar majoritatea rutelor de troleibuz utilizeaza aceasta magistrala.

Din punct de vedere istoric, planul general al Chisindului aprobat in 1834 a
stabilit o grila dreptunghiulara de strazi largi.

Se observa o supraaglomerare a retelei stradale, cauzata de un numar de
autovehicule mult superior capacitatii planificate, ceea ce genereaza aglomeratii si
ingreuneaza logistica. Lipsa parcajelor pe strada, in special la orele de varf,
contribuie, de asemenea, la congestionarea traficului si la scaderea vitezei de

circulatie.
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2.2.3. Ierarhie si rol in cadrul sistemului de circulatii

Sistemul de circulatii din Orasul Chisinau are urmatoarea configuratie a
drumurilor publice din interiorul localitatii, indiferent de denumire (strada,
bulevard, cale, chei, splai, sosea, alee, fundatura, ulita, etc.):

a. Strazi de clasa tehnica I - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor
majore de trafic pe directia drumului national ce traverseaza municipiul
sau pe directia principala de legatura cu acest drum - aici se va incadra
viitoarea varianta ocolitoare a municipiului, aflata in prezent doar in
stadiu de propunere;

b. Strazi de clasa tehnica II - de legatura, care asigura circulatia majora
intre zonele functionale si de locuit: drumurile nationale republicane
(R1-R6) si expres (M1 - M3).

c. Strazi de clasa tehnica III - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale;-
conform actelor oficiale, sunt toate strazile care strabat Municipiul si cele
de legatura intre cartierele localitatii. Pe langa acestea, care sunt de
maxim interes si extrem de intens folosite, mai sunt strazile existente si
noi propuse in PUZ-uri, impuse cu 2 benzi si o latime a carosabilului de
7.00m, strazi care fac parte din aceeasi clasa tehnica si care permit
preluarea traficului de pe strazile de clasa tehnica inferioara sau egala cu
ele. Din aceeasi categorie fac parte si este recomandat sa se pastreze ca
si clasa tehnica, minim clasa tehnica III, strazile din zonele industriale.
Strazile care propun legaturi noi intre zonele de interes ale localitatii sunt
prevazute si se realizeaza cu aceleasi caracteristici, putand fi incadrate in
clasa tehnica III.

d. Strazile de clasa tehnica IV - de folosinta locala, care asigura accesul la
locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte

redus - sunt toate celelalte strazi din cartiere care preiau traficul din
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cadrul proprietatilor private, zone de locuit sau centre de servicii,
comerciale sau zone rezidentiale.
Strazile din cadrul Orasului Chisinau, se incadreaza in categoriile II - IV de
strazi prezente in mediul urban astfel:

Retea principala de transport:

% Strazi care asigura preluarea fluxurilor majore de trafic pe directia drumului

national ce traverseaza municipiul sau pe directia principala de legatura cu
drumul national, care asigura si transporturile interzonale, transportul in
comun, transportul greu tehnologic tranzitul si penetratiile, strazi de
categoria I si a II-a

Retea secundara de transport:

% Strazi colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le

dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale - de categoria a III-a;

% Strazi de folosinta localda, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii

curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus, acestea fiind strazi

de categoria a IV-a

In functie de traficul preluat drumurile de interes local se incadreazd in cele
4 clase tehnice, astfel:

Retea principala de transport:

% strazile de clasa tehnica I si II cu trafic foarte intens si intens, cu peste

1.401 vehicule etalon pe ora sau 1.001 vehicule fizice pe ora, aici intrand
tipul de drumuri ca autostrazile, drumurile expres sau drumurile cu 4 benzi

de circulatie si latimea benzilor de 3.50m;

Retea secundara de transport:
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% Strazi de clasa tehnica III, IV, cu trafic pana la 1.400 vehicule etalon pe ora

sau 1000 vehicule efective pe ora, in aceasta categorie intrand drumurile cu
doua benzi de circulatie sau cu o banda de circulatie dar care au un trafic

mediu, redus sau foarte redus.

Strazile reabilitate sau modernizate sunt artere principale in municipiu, axe
de cartiere care asigura conexiunea acestora la reteaua majora de circulatie si
strazi de folosinta locala, amplasate in zone cu densitate ridicata de locuire sau in
zonele marginalizate.

Reteaua stradala principala din Chisinau asigura o circulatie fluenta si rapida
intre punctele importante ale orasului. Printre cele mai circulate artere se numara
strazile Ismail, Ciuflea, Tighina, bulevardul Dacia si aproape toate strazile
secundare ale bulevardului Stefan cel Mare si Sfant.

Aceste drumuri principale gestioneaza fluxuri importante de trafic.

Intersectiile cele mai aglomerate sunt:

e Intersectia strazilor Ismail si Ciuflea cu strazile 31 august 1989, Bucuresti si
bulevardul Stefan cel Mare si Sfant.

e Intersectia dintre strada Ismail si bulevardul Dmitrie Cantemir, continuand
pe Calea Basarabiei si Calea Mosilor.

e Intersectia dintre strada Vadul-lui-Voda si strada Tudor Vladimirescu.

e Intersectia bulevardului Grigore Vieru cu strada Mitropolit Gabriel

Banulescu-Bodoni, in directia bulevardului Stefan cel Mare.

Sensurile giratorii au fost implementate in intersectiile principale pentru a
usura traficul si a spori siguranta, insa este necesara o analiza atenta a impactului
lor asupra pietonilor si biciclistilor. Reteaua secundara de drumuri asigura accesul

la diverse zone si functiuni ale orasului, oferind rute alternative.
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Traficul este mai intens vara si iarna, precum si in timpul sarbatorilor si
weekendurilor, cand Chisindu este vizitata de numerosi turisti. Intersectiile cu
drumurile nationale sunt puncte critice, cu intarzieri frecvente.

Acest sistem de circulatie nu este adaptat pentru a prioritiza pietonii si

bicicletele, fiind necesare benzi dedicate si pasarele pentru a asigura siguranta lor.

Reteaua de drumuri din Chisindu se confrunta cu probleme majore, atat in
ceea ce priveste calitatea, cat si capacitatea sa. Situatia actuala este caracterizata
prin supraaglomerare, o stare generala nesatisfacatoare a carosabilului si un grad
redus de adaptare la cerintele moderne de mobilitate urbana.

Principalele probleme includ:

e Supraaglomerarea: Numarul de masini care circuld pe strazile orasului a
crescut de aproximativ cinci ori fata de capacitatea planificata initial. Acest
lucru duce la ambuteiaje, in special in orele de varf, pe artere majore
precum bulevardele Stefan cel Mare, Dacia, si strazile Ismail si Ciuflea.

o Calitatea drumurilor: O mare parte din reteaua rutiera necesita reabilitare,
iar multe drumuri de acces sunt in stare precara. Desi se fac eforturi de
modernizare si reconstructie, acestea nu tin pasul cu nevoile actuale.

o Lipsa infrastructurii alternative: Piste de biciclete, de exemplu, nu
corespund normelor si nevoilor actuale. Desi exista o cerere mare pentru
transportul alternativ, infrastructura existenta nu este sigura si nu
incurajeaza utilizarea acestuia.

e Probleme de planificare: Lipsa unei scheme complexe de transport
aprobate si a unui plan urbanistic zonal pentru centrul istoric au contribuit la
o dezvoltare haotica, unde constructiile noi nu iau in considerare necesitatile
de infrastructura de transport. De asemenea, problema locurilor de parcare

este acuta si contribuie la congestionarea traficului.
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Valorile de trafic pe care o cale de rulare - o strada - le are, sunt direct

influentate de geometria strazii. Geometria strazii cuprinde:

o Modul de impartire a amprizei pe lungimea strazii;

Latimea benzilor de circulatie — marginale si centrale daca este cazul;
Latimea pistelor de biciclete - cate sensuri sunt prevazute;

Latimea spatiilor verzi si dotarea acestora (tufele, copacii pot sa ajute
dar existenta unor tufe in zona intersectiilor sau a trecerilor de pietoni
pot sa reduca vizibilitatea in trafic si sa impuna neintentionat
reducerea vitezei in zonele respective);

Latimea trotuarelor — si modul in care se realizeaza accesul pietonilor
la zonele de parcare, treceri de pietoni, zone de servicii si comert din
apropiere;

Modificarile amenajarii in apropierea si dupa intersectiile cu strazi de
clasa tehnica inferioare, aceeasi sau superioare;

Separarea sau nu, fizica, a sensurilor de mers;

Tipul de imbracaminte rutiera si starea tehnica a acesteia;

Modul de acces la parcarile cu intrare - iesire directa din strazile
principale;

Existenta alveolelor retrase complet sau partial pentru statiile de

transport in comun;

o Semnalizarea rutiera

Semnalizarea verticala - inclusiv cu semnale luminoase
Semnalizarea orizontala
Sistemele de informare asupra traficului - traseelor

Sisteme de supraveghere video sau radar
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Foarte multe din strazile de clasa tehnica IV si V, strazi secundare ale orasului,
au fost modernizate prin infiintarea, inlocuirea sau lucrari importante la retelele

hidroedilitare.

Pe majoritatea strazilor din oras exista inca unele deficiente:

introducerea retelelor de curenti slabi in retelele metropolitane, fapt care
ar imbunatatit simtitor aspectul vizual al cailor de rulare, reducand
totodata efectul de tunel dat de nenumaratele cabluri atarnate pe stalpi;
- inlocuirea inainte sau odata cu modernizarea strazilor a retelelor de gaz
din zona de interventie;
- introducerea cablurilor electrice in subteran
- Inlocuirea iluminatului public cu unul economic.

Toate aceste imbunatatiri duc la un aspect placut al cailor de rulare, la largirea
vizibilitatii conducatorului auto, eliminarea stresului suplimentar dat de iluminatul
public slab sau inexistent, sau chiar a unuia ineficient si neuniform, care oboseste
ochii.

Preluarea apelor pluviale mai rapid si descarcarea lor in canalizari pluviale
subterane a largit partea carosabila pe strazile laterale prin inlocuirea santurilor si
s-au putut crea pe locatia lor trotuare pietonale, spatii verzi, etc.

Strazile marginale nu tin pasul de obicei cu constructiile din zonele in
dezvoltare. Acest lucru cel mai probabil cd este luat in considerare si pentru
evitarea executarii unor investitii mari in zone in care accesul utilajelor grele
necesare pentru constructiile in derulare pot si vor duce la distrugerea cailor de

rulare finalizate.
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2.3. Transportul public de calatori

Sistemul de transport public din Chisinau este dominat de trei piloni principali:

e Troleibuzele: Reprezinta "coloana vertebralda" a sistemului de transport
municipal. Regia Transport Electric (RTE) gestioneaza o retea extinsa de
troleibuze, inclusiv unitati noi, cu podea joasa si dotari moderne, care
asigura un transport ecologic si fiabil pe majoritatea arterelor principale.
Acestea au o frecventa ridicata, sunt mai sigure si mai predictibile decat alte
mijloace de transport.

o Autobuzele: Completeaza reteaua de troleibuze, deservind rute mai lungi si
conectand centrul orasului cu suburbiile si zonele periferice. Municipalitatea a
investit recent in achizitia de autobuze noi, contribuind la modernizarea
parcului de vehicule si la extinderea rutelor in zonele mai putin acoperite.

e Microbuzele (Rutierele): Acestea au jucat un rol esential in transportul
public, oferind o mobilitate rapida pe rute variate. Cu toate acestea, in urma
modernizarii parcului de troleibuze si autobuze, rolul lor este in scadere. Ele
sunt adesea criticate pentru gradul de confort redus si pentru contributia la

ambuteiajele din oras.

Conform ,Strategiei de dezvoltare socio-economica si spatiala durabilda” a
Municipiului Chisindu, deservirea teritoriului este realizata prin transportul terestru
public si cel privat (taxiuri).

Principalii furnizori de servicii de transport public sunt companiile municipale, la
care se adauga operatori privati:

o 1.M. ,Regia transport electric” (pentru troleibuze).

e I.M.,Parcul urban de autobuze” (pentru autobuze).

e 14 operatori de transport - administratori ai rutelor de autobuze si

microbuze.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

i\;:\@;«;’ﬁ’j C w V H
= 1 UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA SI URBANISM D -
I h ION MINCU - BUCURESTI _~}hi & ;Ul'
\ >/ ’aiq CENTRUL DE CERCETARE, PROIECTARE, /Ao, W .
Bt JEXPERTIZA §1 CONSULTING [EISEL INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI  UNIVERSITATEA TEHNICA
ARHICON Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110 ,CHISINAUPROIECT” A MOLDOVEI

LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

Lungimea totala a retelei de rute a transportului public de pasageri (autobuze,
troleibuze si microbuze) este de aproximativ 420,31 km (fara a include rutele
dublate).

In prezent, desi are loc o reinnoire activd a parcurilor de autobuze si troleibuze,
termenul mediu de exploatare a unitatilor de transport depaseste 15 ani, ceea ce

indica o flota in mare parte invechita si necesara de modernizare.

Puncte forte si evolutii recente

In ultimii ani, se observa eforturi semnificative de imbunatatire a transportului

public:

e Modernizarea flotei: Au fost achizitionate sute de troleibuze si autobuze
noi, care corespund standardelor europene de confort si siguranta. O parte
dintre troleibuze beneficiaza de propulsie autonoma, extinzdnd raza de
actiune a retelei.

o Investitii din bugetul local: Modernizarea s-a bazat preponderent pe
finantare din bugetul municipal, o dovada a angajamentului autoritatilor
locale de a imbunatati mobilitatea urbana.

o Digitalizare: Recent, a fost lansata o aplicatie mobila care permite
urmarirea in timp real a troleibuzelor, un pas important spre un serviciu mai

eficient si transparent pentru cetateni.
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|:| Limitele municipiului Chigindu

[[] rute de autabuz

[ ] rute de troleibuz
[[] rute ge maxi-taxiuri
D Céi ferate existents

Ef Statii e cale feratd existente

=] GEr auto existente

QJ Statii terminus existente

+ Statii de ransport public

Raza de accesibilitate pistonald de |a stafiile de autobuze (R = 500)

. Razs de accesibilitate pistonald de |a stagiile de cale feratd (R = BOD)

:g.-j Limitele zonelor rezidentiale in afara razei de accesibilitate de la statile de autobuze

Caracteristicile retelei de rute si de accesibilitate pietonala a statiilor de transport public
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Sursa: ,Strategia de dezvoltare socio-economica si spatiald durabild” a Municipiului Chisinau

Provocari si concluzii

In ciuda progreselor, transportul public din Chisindu se confruntd cu multiple
probleme, care reflecta, in mare parte, si provocarile de ordin socio-economic Si
urbanistic ale capitalei:

o Traficul intens si haotic: Cresterea continua a numarului de automobile
personale, lipsa unei centuri de ocolire eficiente si o planificare urbana
insuficienta duc la aglomeratie cronica pe principalele artere. Acest aspect
afecteaza direct punctualitatea si eficienta transportului public.

e Subfinantare cronica: O parte din problemele sistemice, cum ar fi
intretinerea infrastructurii rutiere si a retelei de troleibuze, sunt rezultatul
subfinantarii constante. Chiar daca au fost realizate achizitii importante,
sustenabilitatea pe termen lung ramane o provocare.

o Lipsa unui sistem integrat: Sistemul de transport nu beneficiaza inca de o
integrare completa a tuturor componentelor sale, in special in ceea ce
priveste tarifele si rutele, ceea ce poate crea disconfort pentru pasageri.

e Aglomerarea centrala: Centrul orasului este puternic aglomerat de
transportul public si de automobilele private, ceea ce afecteaza fluiditatea
generala a traficului.

o Dispunere ineficienta a garii centrale: Amplasarea garii centrale auto in
centrul municipiului contribuie la aglomerarea retelei rutiere, in special din
cauza fluxului mare de unitati de transport public terestru in orele de varf.

o Calitate rutiera sub standard: Reteaua rutiera existenta nu corespunde cu
parametrii tehnico-normativi minimali necesari pentru a asigura un trafic
rutier sigur si confortabil.

e Vechimea flotei: Durata medie de exploatare a unitatilor de transport

(autobuze, troleibuze) este ridicata, indicand o flota invechita.
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o Densitate insuficienta a rutelor: Densitatea retelei de rute de transport
public in interiorul intravilanului municipiului nu corespunde cerintelor
normative.

e Acoperire deficitara: Exista localitati in componenta municipiului, cum se
vede si din harta prezentata anterior, care nu sunt deservite corespunzator
de transportul de pasageri, exista inca zone excluse, aflate in afara razei de
accesibilitate la statiile de transport in comun.

e Lipsa de infrastructura incluziva: Lipseste infrastructura specifica
necesara pentru a deservi grupurile de cetateni cu dizabilitati.

In concluzie, transportul public din Chisindu este un sistem vital si functional,

dar care se afla intr-o faza de tranzitie.

Modernizarea flotei si eforturile de digitalizare reprezinta pasi importanti

inainte.

Cu toate acestea, pentru a atinge un nivel de eficienta european, sunt necesare

investitii strategice in infrastructura, o planificare urbana mai riguroasa si o
abordare integrata, care sa puna accentul pe fluidizarea traficului si pe incurajarea

utilizarii transportului in comun.
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2.4. Transportul pe calea ferata

Transportul pe calea ferata este o componenta importanta a sistemului de
transport din Chisinau, oferind o alternativa eficienta si sustenabila la transportul
rutier.

Spre deosebire de transportul public urban, bazat pe troleibuze si autobuze,
transportul feroviar din Chisinau are o functie diferita, concentrandu-se in principal
pe transportul de marfuri si pe rutele de pasageri pe distante lungi.

Deservirea teritoriului municipiului Chisindu este asiguratd de Intreprinderea de
Stat ,Calea Ferata a Moldovei” (CFM), pe cdi ferate dotate cu sisteme de blocare
automata, dar neelectrificate, ca si in restul Republicii Moldova.

Liniile feroviare care deservesc municipiul Chisinau sunt:

e Linia ,Revaca - Ungheni” (lungime pe teritoriu: 24,6 km) - Aceasta linie

dispune de 1-2 cai principale pe teritoriul municipiului.

e Linia ,Revaca - Cainari” (lungime: 17,1 km)

e Linia ,Tighina I - Revaca” (lungime: 3,1 km)

Pe langa liniile de uz comun, pe teritoriul municipiului exista si cai de acces
feroviare care nu au o destinatie publica, fiind destinate exclusiv livrarii de marfuri
catre intreprinderile de productie.

Pe linia care traverseaza intravilanul municipiului Chisinau se afla urmatoarele
statii de cale ferata pentru pasageri:

e Revaca

e Visterniceni

e Chisinau-3

e Pruncul

e Chisinau (Gara Centralad)

e Ghidighici
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Servicii de pasageri

Gara Centrala din Chisindau reprezinta principalul nod feroviar al tarii.
Transportul de pasageri este orientat in mare parte spre destinatii internationale,
conectand capitala cu orase din Romania si Ucraina, precum Iasi si Bucuresti.

Exista si cateva rute interne, dar utilizarea trenului pentru deplasarea locala
este limitata.

Rolul sdau in mobilitatea urbana zilnica este neglijabil, majoritatea navetistilor si
a locuitorilor folosind transportul rutier.

Calea Ferata din Moldova (CFM), compania de stat care gestioneaza reteaua
feroviara, se bazeaza in special pe transportul de marfa. Trenurile transporta
cantitati mari de produse petroliere, materiale de constructie, cereale si alte
bunuri, jucand un rol crucial in economia nationalda. Acest segment reprezinta
principala sursa de venit pentru sistemul feroviar si este esential pentru comertul

extern al Republicii Moldova.

Desi important, sistemul feroviar din Chisindau si din Moldova in general,
administrat de 1.S. ,Calea Feratd a Moldovei” (CFM), se confruntd cu probleme
critice care afecteaza functionalitatea, siguranta si atractivitatea sa, conform
surselor oficiale:

Probleme Financiare si de Operare

e Sistarea Traficului: Traficul feroviar este in prezent aproape complet
sistat din cauza datoriilor financiare acumulate de CFM.

o Pierderi Financiare Structurale: Peste 70% din traficul feroviar de
pasageri este asigurat de angajatii CFM care calatoresc gratuit, generand
pierderi nete semnificative, estimate la 9 — 12 milioane de lei lunar
(echivalentul a 600-800 mii de dolari).

e Atractivitate Scazuta: Transportul feroviar prezinta o atractivitate

scazuta pentru populatia generala.
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Deficiente de Infrastructura si Siguranta

e Uzura Infrastructurii: Infrastructura feroviara este in mare parte uzata,
necesitand investitii de modernizare.

e Intervale Mari de Circulatie: Pe liniile precum ,Revaca - Cainari” si
»~Tighina-1 - Revaca”, intervalul de circulatie a trenurilor este mare, fiind
limitat de faptul ca reteaua este compusa dintr-o singura linie.

o Conflicte Rutier-Feroviar: Un numar mare de treceri la nivel cu calea
ferata, situate la intersectiile cu drumuri de importanta diferita (magistralg,
raionald, locala), afecteaza semnificativ traficul auto prin crearea de opriri si
ambuteiaje. Aceste treceri complica legatura intre sectoarele municipiului.

o Competitia cu transportul rutier: Pentru multe rute interne, transportul
pe sosele este adesea mai rapid si mai flexibil, ceea ce a dus la o scadere a
cererii pentru serviciile de pasageri interne.

e Riscuri de Securitate:

o Existenta trecerilor pietonale la acelasi nivel cu calea ferata reprezinta
o amenintare directa la viata oamenilor si la siguranta circulatiei
trenurilor.

o Existda o lipsa de legaturi pietonale supraterane (pasaje, poduri)

suficiente peste calea ferata, care ar elimina riscurile.

Lipsa Infrastructurii de Interceptare
e Parcari Neamenajate: Parcarile de tip Park&Ride (interceptare) in
apropierea statiilor de cale ferata nu sunt echipate, limitand astfel potentialul

de a folosi trenul ca o alternativa eficienta la intrarea in oras.

in concluzie, reteaua feroviara din Chisindu nu este o solutie pentru transportul
public urban, ci o componenta strategica a infrastructurii de transport a tarii,

specializata pe fluxurile de marfuri si pe conexiunile internationale esentiale.
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2.5. Transportul aerian

Aeroportul International Chisinau (AIC) este principalul si cel mai mare aeroport
al Republicii Moldova, situat la o distanta de 13 km de centrul orasului. Acesta
deserveste atat zboruri interne, cat si internationale, incluzand curse regulate si
charter.

Conform datelor publice actuale, din punct de vedere operational, aeroportul
gazduieste 19 companii aeriene care opereaza zboruri catre 40 de destinatii la
nivel global, cu o medie de 15-20 de zboruri pe zi, majoritatea concentrate in orele
de dimineata si seara.

In urma finalizdrii lucrdrilor de reconstructie a pistei de decolare si aterizare,
Aeroportul International Chisindu poate deservi fara restrictii orice tip de
aeronava, inclusiv modele de capacitate mare. Se astepta ca aceste imbunatatiri
sa creasca indicatorii operationali, asigurand un trafic de 21 de aeronave pe ora si
sporind interesul companiilor aeriene noi.

AIC este recunoscut la nivel international, fiind membru al Consiliului
International al Aeroporturilor (regiunea Europeana), Asociatiei ,Aeroport” a tarilor
CSI si ALFA ACI.

Pentru deservirea pasagerilor, aeroportul dispune de o parcare automatizata,
non-stop, supraetajatd, cu o capacitate de 799 de locuri, destinata depozitarii
temporare a transportului auto personal. Legatura rutiera intre Chisindau si
aeroport este asigurata prin mijloace de transport public terestru, taxiuri si

automobile private.
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2.6. Transport de marfa

Transportul de marfa in Chisindu reprezintd o componenta vitala a economiei,
fiind un sistem multimodal bazat pe transportul rutier, feroviar si, intr-o masura
mai mica, aerian.

Cadrul de transport de marfuri din municipiul Chisindau se bazeaza pe arterele
rutiere principale, care includ strazile si drumurile de importanta magistralg,
raionald si regionala. Pe aceste sectoare este permisa circulatia mijloacelor de
transport de marfa.

Conform documentelor oficiale disponibile, pe teritoriul municipiului Chisinau
sunt aplicate restrictii sezoniere impuse prin ordinul ministrului de resort, menite
sa protejeze infrastructura rutiera in conditii extreme: restrictiile se introduc anual
pe perioada de vreme caniculara, circulatia este interzisa daca temperatura aerului
depaseste 30° Celsius.

In plus, este interzisd circulatia mijloacelor de transport cu o greutate ce
depaseste 20 de tone pe autostrazile municipiului Chisinau, in intervalul orar
10:00 - 20:00.

Analiza transportului de marfuri in municipiul Chisindu releva insa probleme
serioase de management si reglementare, care afecteaza fluiditatea traficului
general si calitatea vietii in zonele rezidentiale, cum sunt:

- Permiterea circulatiei camioanelor in tranzit prin centrul municipiului si
prin localitati, in loc sa fie redirectionate pe rute de ocolire, principala
problema observata.

- Camioanele circula frecvent pe strazi care nu sunt incluse in cadrul de
transport de marfuri, inclusiv prin zone rezidentiale.

- Exista o lipsa a schemei oficiale de circulatie permisa a camioanelor pe
teritoriul municipiului, precum si o lipsa de indicatoare rutiere de

interzicere clare.
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- Camioanele opresc si stationeaza neautorizat pe acostamentele
drumurilor si strazilor, precum si pe caile de acces din zonele rezidentiale,
obstructionand traficul si accesul.

Aceste deficiente indica necesitatea urgenta de a elabora si implementa o
schema logistica stricta, care sa separe traficul de marfa de traficul urban general

si sa interzica tranzitul prin zonele sensibile.

Transportul rutier este cel mai dominant si mai flexibil mod de transport de
marfa din Chisinau. Un numar mare de companii de logistica si transport opereaza
in si in jurul capitalei, folosind o flota extinsa de vehicule pentru a distribui bunuri
de consum, materiale de constructie si produse agricole.

Autocamioanele sunt esentiale pentru aprovizionarea magazinelor, a santierelor
si a industriilor locale.

Principala provocare pentru transportul rutier de marfa este traficul intens si

infrastructura rutiera care, in ciuda modernizarilor, raméane o sursa de intarzieri.

Transportul feroviar

Dupa cum am mentionat anterior, reteaua feroviara, gestionata de Calea Ferata
din Moldova (CFM), se concentreaza pe transportul de marfa in vrac pe distante
lungi.

Aceasta retea este cruciala pentru transportul de produse petroliere, materiale
de constructii (nisip, pietris) si cereale, fiind esentiala pentru comertul
international al tarii. Trenurile de marfa ocolesc de obicei zonele rezidentiale,

utilizand rute specifice pentru a ajunge in porturi sau la alte noduri logistice.

Transportul aerian de marfa se poate realiza prin intermediul Aeroportului
International Chisindau (AIC). Acesta are un volum mult mai mic decéat transportul

rutier sau feroviar si este utilizat preponderent pentru bunuri de mare valoare sau
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pentru livrari urgente. Transportul aerian de marfa este o nisa importantg,
conectand Chisindaul la retelele logistice globale pentru produse de inalta

tehnologie sau alte bunuri sensibile la timp.

In concluzie, transportul de marfa aerian in Chisindu functioneazd doar ca un
sistem complementar. Transportul rutier asigura flexibilitatea si distributia pe scara
larga, cel feroviar preia volumele mari de marfa pe distante lungi, iar transportul
aerian deserveste o piata de nisa. Eficienta generala a acestui sistem este
influentata semnificativ de starea infrastructurii si de gestionarea traficului urban.

Pentru a implementa o logistica urbana mai sustenabila, cu emisii reduse
de CO2, este necesara introducerea unor reglementari privind programul de
aprovizionare a magazinelor si emisiile vehiculelor de transport. Aceasta masura
se aliniaza cu obiectivele din Cartea alba a transporturilor, care promoveaza un
sistem de transport competitiv si sustenabil.

Pentru a sprijini mobilitatea urbana durabila, se recomanda implementarea unor
solutii precum bicicletele cargo, rute dinamice si integrarea transportului feroviar.
Aceste solutii ar contribui la reducerea emisiilor si la o mai buna utilizare a

infrastructurii de transport existente.
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2.7. Mijloace alternative de transport

Mijloacele alternative de transport sunt reprezentate in primul rand de
biciclete, a caror varianta electrica a devenit foarte atractiva, dar o crestere foarte
importanta o au si trotinetele, in special cele electrice.

Tot ca mijloc alternativ de deplasare sunt scuterele (mopede), definite ca
,vehicule cu doua sau trei roti a carui viteza maxima prin constructie este mai
mare de 25km/h, dar nu depaseste 45km/h si care este echipat cu un motor cu
ardere internda, cu aprindere prin scanteie, cu o capacitate cilindrica ce nu
depaseste 50 cmc sau cu un motor electric a carui putere nominala continua
maxima nu depaseste 4kw, iar masa proprie a vehiculului nu depaseste 350kg”.

Legislatia referitoare la acestea este in continua schimbare pentru
asigurarea unui transport in siguranta.

Din datele extrase din studiile anterioare rezulta o crestere a traficului auto

in detrimentul celui pietonal sau velo.

Aceasta situatie impune modificari majore in infrastructura strazilor, care sa
incurajeze traficul cu biciclete, trotinete, mopede manuale, cu motor termic sau
electric), respectiv a transportului public si descurajarea celui auto, prin facilitati
pentru primele doua categorii prezentate in detrimentul celei de-a treia.

In cadrul anchetelor realizate in marile orase, cetatenii transmit ca cel mai
important element care le-ar schimba decizia de a folosi transportul in comun, ar fi
daca “timpii de asteptare in statie ar fi mai mici” - respectiv, ar utiliza mai mult
bicicleta daca “pistele de biciclete ar fi mai extinse”, respectiv “reteaua de piste ar
fi continua.

In ceea ce priveste transportul electric, Chisindul se aliniaz& incet trendului

european, aparand si aici locatii dedicate incarcarii vehiculelor electrice.
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2.7.1. Deplasari ietonale si ersoane cu_mobilitate
redusa

Situatia actuala a deplasarilor pietonale si cu bicicleta in Chisindau reflecta o
urbanistica orientata predominant spre transportul auto, in detrimentul mobilitatii
active. Desi exista progrese punctuale, sistemul general este fragmentat si lipsit
de siguranta pentru utilizatorii non-motorizati.

Deplasarile pietonale reprezinta un aspect fundamental al vietii urbane,
dar in Chisinau se confrunta cu dificultati majore:

e Starea infrastructurii: O mare parte din trotuare se afla intr-o stare
precara, cu pavaj spart, gropi si denivelari, ceea ce face mersul dificil si
periculos. in plus, accesul este adesea blocat de masini parcate, chioscuri
sau alte obstacole, fortand pietonii sa ocoleasca sau sa mearga direct pe
carosabil.

e Lipsa de siguranta: Trecerile de pietoni sunt adesea insuficient
semnalizate, iar comportamentul agresiv al unor soferi ridica riscuri de
accidente. Exista putine zone unde pietonul are prioritate clara si
necontestata.

o Oazele pietonale: In contrast, unele zone din centrul orasului au fost
modernizate, oferind spatii pietonale generoase si placute, cum ar fi strada
Eugen Doga sau anumite portiuni din Parcul Central. Acestea demonstreaza

potentialul pe care il are orasul.

Un alt aspect important este siguranta pietonilor. Analizele statistice au
aratat ca un procent mare din totalul accidentelor implica pietoni, principalele
cauze fiind neacordarea de prioritate de catre soferi si traversarea

neregulamentara.
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Pentru a combate aceste probleme, se recomanda implementarea un sistem
integrat de management al traficului si campanii de informare privind siguranta
rutiera si transportul durabil.

O schimbare decisiva realizata in alte localitati este instituirea de zone
exclusiv pietonale, mai ales in zonele centrale si impunerea ca aceste zone sa fie
redate pietonilor, fapt ce a contribuit la punerea in valoare a patrimoniul cultural si
arhitectural al localitatii si a permis incurajarea si cresterea turismului local prin
extinderea zonelor de promenada.

Desi prin modernizarile stradale realizate in ultimii ani s-a pus un accent tot
mai mare pe asigurarea deplasarii pietonilor si a persoanelor cu mobilitate redusa,
raman unele probleme semnalate si in alte studii, cum ar fi:

- Strazi cu trotuare inguste, mai mici de 1,00m, in zonele in care
ampriza strazii nu a permis un spatiu mai generos destinat pietonilor,
in special pe strazile secundare;

- Lipsa rampelor la trecerile de pietoni, mai ales pe strazile care nu au
beneficiat recent de o modernizare;

- Semnalizarea deficitara pentru persoanele cu handicap vizual - atat
de-a lungul trotuarelor cat si la trecerile de pietoni (acestea din urma
se reglementeaza prin dotarea trecerilor de pietoni cu semnalizari
sonore sau tactile);

- Lipsa trotuarelor in zonele noi dezvoltate sau ingustarea acestora cu
amplasarea stalpilor de iluminat, stalpilor cu semne de circulatie,
cutiilor pentru ceasurile de citire a consumurilor de gaz, curent, etc.

- Gardurile perimetrale ale alveolelor reprezinta tot un impediment in
deplasarea pietonilor, acest Ilucru fiind facil de rezolvat prin
amenajarea alveolelor cu structura care sa nu permita cresterea

buruienilor, dar sa permita ca apa pluviala sa ajunga la plante.
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2.7.2. Deplasari cu bicicleta

In municipiul Chisindu existd o dorinta evidentd de incurajare a folosirii
bicicletei Tn mediu urban, in defavoarea automobilului proprietate privata. Aceasta
actiune corespunde abordarii europene actuale.

Deplasarile cu bicicleta sunt, in prezent, un mod de transport de nisa in
Chisinau, iar principala cauza este lipsa aproape totala a unei infrastructuri
dedicate:

o« Absenta pistelor de biciclete: Reteaua de piste de biciclete este, in cel
mai bun caz, sporadica si nefunctionala. Acolo unde exista cateva segmente,
ele sunt adesea scurte, neconectate intre ele, prost intretinute sau pur si
simplu blocate de masini.

e Siguranta precara: Fara o infrastructura separata, biciclistii sunt nevoiti sa
imparta carosabilul cu masinile, un lucru periculos si descurajant. Acest
aspect, combinat cu o lipsa de cultura a respectului reciproc in trafic, face ca
mersul pe bicicleta sa fie perceput ca un risc major.

« Proiecte si initiative: In ciuda situatiei generale, existd un interes crescand
din partea societatii civile si a unor grupuri de activisti pentru crearea de
piste. Exista proiecte si propuneri de trasee velo, dar implementarea lor este

lenta si anevoioasa.

Pentru a incuraja ciclismul, este necesara nu doar extinderea pistelor, ci si
implementarea unui sistem complet care sa includa centre de inchiriere si
campanii de promovare.

Statisticile arata ca accidentele in care sunt implicati biciclistii reprezinta un
procent semnificativ din total, iar abaterile acestora sunt o cauza majora.
Educarea participantilor la trafic, alaturi de un management eficient al traficului,

sunt esentiale pentru cresterea sigurantei.
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Pe strazile de categorii inferioare nu sunt marcate piste de biciclete, ceea ce
duce la discontinuitatea traseelor de biciclete.

Principalele probleme identificate sunt:

e Infrastructura deficitara pentru biciclete: piste insuficiente si lipsa centrelor
de inchiriere.

e Siguranta rutiera precara: accidente frecvente cauzate de neacordarea de
prioritate pietonilor, traversari neregulamentare si abateri ale biciclistilor.

e Lipsa infrastructurii pentru vehicule electrice: absenta statiilor de incarcare.
Recomandari:

e Modernizarea si extinderea retelei de piste de biciclete.

o Crearea de centre de inchiriere biciclete si promovarea ciclismului.

e Implementarea unui sistem de management al traficului si campanii de
educare rutiera.

o Imbunitdtirea infrastructurii pietonale, cu accent pe accesibilitate si
siguranta.

Prin abordarea acestor aspecte, Chisinau poate crea un sistem de mobilitate
alternativ eficient si sigur, care sa contribuie la calitatea vietii locuitorilor si la
protejarea mediului.

Prin investitile Tn acest tip de transport se urmareste schimbarea
comportamentului de deplasare al cetatenilor, cu efecte benefice pentru
imbunatatirea calitatii aerului, sanatatii locuitorilor, in final a vietii in general in
Chisinau.

In concluzie, situatia deplasérilor pietonale si cu bicicleta in Chisindu este un
barometru al prioritatilor de mobilitate urbana: orasul a investit masiv in
modernizarea transportului auto, dar a neglijat, in mare masura, infrastructura
pentru transportul activ. Pentru a deveni un oras cu adevarat modern si sustenabil,

Chisinaul are nevoie de o schimbare de paradigma, prin care deplasarile pe jos si
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cu bicicleta sa fie integrate si prioritizate in planificarea urbana, alaturi de

transportul public.
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2.8. Stationarea
Situatia parcarilor din municipiul Chisindau este catalogata drept una dintre
cele mai acute probleme urbane, fiind rezultatul esecului planificarii pe termen
lung in fata cresterii rapide a parcului auto. Sistemul actual este fragmentat,

haotic si dominat de solutii neorganizate.

Problema fundamentala identificata este lipsa critica a locurilor de parcare
organizate. Aceasta criza este cauzata de o combinatie de factori:

e Planificare si constructie deficitara: Ritmul de constructie a parcarilor si
garajelor este scazut, iar noile cladiri (rezidentiale, de birouri, comerciale)
sunt proiectate cu un numar insuficient de locuri.

e Crestere a traficului: Cresterea continua a numarului de autovehicule private
si dezvoltarea insuficienta a retelei rutiere agraveaza situatia.

o Gestionare ineficienta: Nu exista un sistem centralizat si eficient de
gestionare a parcarilor. Parcarea pe domeniul public este in mare parte
nereglementata si gratuita, incurajand utilizarea masinii personale.

e Probleme spatiale: Exista o lipsa de resurse funciare libere, ceea ce face
practic imposibila eliberarea terenurilor pentru a satisface necesarul de

parcare.

Locurile de parcare se impart in organizate (cu marcaje si amplasare
ordonatda, incluzand garaje si parcari la sol/supraterane) si neorganizate
(amplasare haotica, frecvente in curtile blocurilor si pe reteaua stradala).

Masinile parcate ilegal de-a Ilungul carosabilului si pe acostamente
obstructioneaza traficul si o mare parte din aglomeratia rutiera este cauzata de

vehiculele care circula lent in cautarea unui loc de parcare liber.
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Parcarea neorganizata, pe trotuare si spatii verzi, face ca deplasarile
pietonale sa fie dificile si periculoase (afectand pietonii vulnerabili) si distruge
spatiile verzi.

Exista o nevoie acuta de parcari de interceptare (P&R) noi, cu capacitate
mare, in apropierea statiilor de cale feratd. In prezent, existd o singurd parcare
P&R operationalda langa Gara Chisindu, cu o capacitate redusa (aprox. 72 de
locuri).

In esentd, sistemul de parcare din Chisindu necesitd o schimbare de
paradigma, de la solutii haotice si consumatoare de spatiu (parcari la nivelul
solului) la un management centralizat si la solutii de eficientizare a spatiului

(parcari supraetajate/subterane).

De-a lungul anilor, autoritatile locale au propus diverse solutii, dar
implementarea lor s-a lovit de obstacole majore:

- Proiectul parcarilor cu plata: Cel mai ambitios plan, cel de a introduce
un sistem de parcare cu plata la nivel de municipiu, a esuat din cauza
controverselor, a lipsei de transparenta si a opozitiei publice.

- Proiecte de parcari etajate: Au existat planuri si promisiuni de a
construi parcari multi-etajate, in special in zonele aglomerate, dar
majoritatea au ramas la stadiul de intentie din cauza lipsei de
finantare, a problemelor de teren si a obstacolelor birocratice.

In concluzie, sistemul de parcdri din Chisindu este intr-o stare criticd si
contribuie semnificativ la problemele de mobilitate urbana ale capitalei. Lipsa unui
plan coerent, a investitiilor si a vointei politice de a impune reguli stricte impiedica
rezolvarea acestei probleme, transformand parcarea dintr-o solutie intr-o sursa

constanta de conflict si haos urban.
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2.9. Sinteza interventiilor realizate/nerealizate din documentatii de
reglementare si planificare aflate in vigoare

Conform datelor publice, au existat o serie de propuneri de investitii de
infrastructura care insa nu au fost realizate in municipiul Chisinau, din diverse
cauze birocratice, politice sau de finantare.

Conform PUG 2007 Chisinau, au fost propuse unele politici pentru atingerea
obiectivelor strategice de dezvoltare, din care amintim urmatoarele, relevante din
punct de vedere al traficului si mobilitatii din municipiu:

Politica 01-2: Dezvoltarea transportului public de calatori

Programe si proiecte:

PO1-2.1: Sporirea calitatii si asigurarea functionarii transportului public cu
costuri sociale minime

- Constructia de noi linii de troleibuz

- Intdrirea capacititii institutionale de management a sistemului de
transport

- Dezvoltarea pietei serviciilor de transport calatori

- Optimizarea structuri modurilor de transport si retelei de rute

- Imbunatitirea managementului traficului rutier

Politica 01-3: Optimizarea si modernizarea retelei stradale;

Programe si proiecte:

PO1-3.1: Reabilitarearetelei existente
- Reconstructia strazilor existente
- Elaborarea unui plan de amplasare a parcarilor, parcajelor si terenurilor
tehnologice a transportului public de calatori
- Crearea pasajelor pentru biciclete
P01-3.2: Constructia de strazi si magistrale cu flux continuu

- Constructia soselei de centura pentru orasul Chisinau
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- Constructia obiectivelor de infrastructura stradala destinate sporirii
traficului circular

- Elaborarea proiectului de ocolire a centrului orasului de catre
transportul in tranzit

- Constructia strazilor si a magistralelor noi

Alte propuneri mentionate si care trebuie sustinute in continuare, avand
impact direct asupra traficului din municipiu sunt:
- Sistemul de parcari publice cu plata
- Construirea de parcari supraetajate/subterane in zonele aglomerate.
Au fost propuse locatii strategice, precum Gara Feroviara sau Piata
Centrala.
- Extinderea retelei de transport public

- Modernizarea continua a infrastructurii rutiere si pietonale

Conform datelor publice in Strategia de Dezvoltare a Chisinaului si datelor
partiale furnizate prin Planul de Mobilitate Urbana(SUMP Chisindau) aflat in
elaborare la data redactarii acestui studiu, se pot identifica urmatoarele proiecte
PUG care fie au fost realizate partial, fie au fost preluate si re-prioritizate ca
obiective majore in planurile curente, nefiind implementate la datele preconizate

initial din diverse motive:

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

= ~ et
== -, B UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA SI URBANISM
y H b‘; TON MINCU - BUCURESTI his ﬁ g ‘
/ AR L\ C mlNetm oo |
P ’ B _ CENTRUL DE C‘ERCETARE, PROIECTARE, pm .
J (U JEXPERTIZA SI CONSULTING [SIekleel INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI

ARchal\iA;L »CHISINAUPROIECT”
LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

ok

UNIVERSITATEA TEHNICA
A MOLDOVEI

Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110

Politica 01-2: Dezvoltarea transportului public de calatori

Proiect PUG
2007
Achizitia Si

Modernizarea
Flotei de

Transport Public

Modernizarea

Retelei de
Troleibuze Si
Autobuze

Dezvoltarea

Sistemului de
E-Ticketing
Crearea de
Benzi Dedicate
(BUS lanes)

Organizarea
Centrelor
Intermodale de
Transport (P&R)

Gradul de Realizare/Statutul

REALIZAT PARTIAL/PRIORITATE CONTINUA: Este un proces
continuu. Flota a fost reinnoita partial, dar raméne o
Proiectele SUMP (2024-2030) vizeaza
achizitia masiva de autobuze si troleibuze noi, inclusiv
BRT),
obiectivul PUG este departe de a fi incheiat.
REALIZAT PARTIAL/OPTIMIZARE CONTINUA: Reteaua exista,

dar Strategia mentioneaza nevoia de optimizare a retelei de

prioritate majora.

electrice si bi-articulate (pentru confirmand ca

rute si de extindere a retelei de troleibuz in suburbii (obiectiv
PUG), care este reluat ca actiune in SUMP (2023-2025).

IN CURS/PRIORITATE ACUTA: Desi era prevdzut in PUG
(2008-2015),

Acum,

implementarea sa completa s-a intarziat.
Implementarea Sistemului de E-Ticketing este un
proiect major si imediat in portofoliul SUMP (termen propus
2024).

IN CURS DE IMPLEMENTARE/PRIORITATE: Benzile dedicate
au finceput sa fie implementate pe unele artere, iar
in SUMP, fiind

considerata o masura cheie pentru imbunatatirea vitezei

extinderea lor este o prioritate clara
comerciale a transportului public.

NEFINALIZAT/RE-PRIORITIZAT: Obiectivul PUG nu a fost
realizat integral. Acum este re-prioritizat in SUMP ca proiect

de Dezvoltare a Centrelor Intermodale si Park & Ride (P&R),
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esential pentru gestionarea traficului din suburbii (termen
propus 2025).

Politica 01-3: Optimizarea si modernizarea retelei stradale

Proiect PUG 2007 Gradul de Realizare/Statutul Actual

Finalizarea Drumului ESEC/PRIORITATE CRITICA: Strategia (Etapa a II-a) indica

de Ocolire (inel) faptul ca acest obiectiv major al PUG nu a fost realizat, ceea
ce a contribuit la criza traficului. Proiectul este reluat sub
numele de M2 Road, Chisinau City Belt, Section 2 in SUMP,
cu finantare BERD/BEI, ca o prioritate vitala (termen propus
2024-2026).

Reabilitarea Retelei REALIZAT PARTIAL/PRIORITATE CONTINUA: Proiectele de

Stradale Principale reabilitare a retelei stradale sunt continue. Portofoliul SUMP
confirma continuitatea acestui obiectiv PUG prin liste
extinse de strazi (ex. Bucuresti, Alecu Russo, Dacia Blvd.)
care necesita reabilitare majora in etape succesive
(2024-2030), cu finantare BEI.

Dezvoltarea IN CURS/PRIORITATE ACUTA: Obiectivul PUG de a introduce

Sistemului Inteligent ITS nu a fost realizat la scara propusa. Implementarea sa

de Gestionare a este acum un proiect cheie in SUMP, cu un termen propus

Traficului (ITS) imediat (2023), pentru a gestiona intersectiile critice.

Dezvoltarea Retelei  NEFINALIZAT/RE-PRIORITIZAT: Ca si in cazul centrelor

de Parcari de Tip intermodale, dezvoltarea P&R de la marginea orasului,

Park & Ride (P&R) prevazuta in PUG, este reconfirmata si planificata in SUMP
(2025), indicdnd o realizare redusa sau zero a obiectivului

initial.
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Reabilitarea PROBABIL REALIZAT: Acest proiect specific, cu termen scurt

Bulevardului Grigore (2007-2010) in PUG, nu mai apare ca prioritate majora de
Vieru investitii in SUMP, sugerand ca reabilitarea si remodelarea
sa urbana au fost cel mai probabil realizate sau finalizate in

perioada respectiva.

Proiectele extrase din documentele Planului de Mobilitate Urbana Durabila
(SUMP) Chisindau care sunt noi sau semnificativ reorientate fata de Planul
Urbanistic General (PUG) 2007 se concentreaza pe tehnologie (ITS), reglementare,
mobilitate activa segregrata si o viziune complet noua asupra transportului public
(BRT).

Aceste proiecte reflecta evolutia urbanismului, trecand de la accentul pe
dezvoltarea retelei rutiere (dominant in PUG) la managementul cererii de transport
si mobilitatea durabila.

Astfel prin SUMP Chisinau sunt propuse si proiecte noi sau reorientate fata
de PUG 2007.

Desi PUG 2007 s-a axat pe dezvoltarea retelei rutiere si extinderea clasica a
flotei de transport public, SUMP introduce solutii de inginerie a traficului,

tehnologie avansata si prioritizare a modurilor ne-auto, cum sunt:

Managementul inteligent al traficului si reglementare (ITS).

PUG 2007 a mentionat un sistem ITS, dar SUMP il transforma in proiecte
imediate, integrate tehnologic:

« Implementarea sistemului de gestionare adaptiva a traficului (ITS)

si Sistem de informare a pasagerilor in timp real (prin instalarea de

"Smart Stops") sunt solutii menite sa fluidizeze intersectiile si sa creasca

eficienta operationala.
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o Dezvoltarea sistemului de e-ticketing integrat este un proiect major
pentru unificarea platii electronice, crucial pentru un sistem de transport

public modern.

Transport public (flota si retea moderna).

SUMP introduce o viziune de capacitate mare si de tehnologie ecologica
superioara:

e Coridor BRT (Coridoare rapide de tranzit pentru autobuze) si
achizitia de autobuze bi-articulate reprezinta un proiect specific de
transport rapid de mare capacitate care depaseste simpla extindere a retelei
de troleibuze clasice prevazute in PUG.

e Achizitia de autobuze electrice noi si constructia statiei de productie
reflecta trecerea de la obiectivul PUG de vehicule cu emisii reduse la o flota

complet electrica, alaturi de infrastructura de suport necesara.

Parcari si logistica urbana.
SUMP abordeaza criza parcarilor printr-o reglementare tehnologica menita sa

gestioneze cererea si sa descurajeze traficul central:

e Implementarea sistemului de parcare cu plata (Smart Parking) este
un proiect concret si bazat pe tehnologie, menit sa gestioneze cererea si sa
genereze venituri, aspect care lipsea din viziunea PUG.

o Elaborarea schemei de circulatie pentru transportul de marfa este un
proiect dedicat, axat pe interzicerea stricta a tranzitului camioanelor
prin centru si pe crearea de centre logistice, un detaliu de reglementare

inexistent in PUG.
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Mobilitate activa si siguranta.

SUMP segregeaza si prioritizeaza utilizatorii non-auto, depasind simpla
mentiune din PUG:

o« Dezvoltarea retelei principale de ciclism segregata (40 km) si proiecte
de sprijin, cum ar fi sistemul de bike sharing si rastelurile sigure,
transforma obiectivul general al PUG intr-o retea de mobilitate activa
separata si functionala.

e Programele pilot "Zona scolara sigura" sunt proiecte specifice de
inginerie a traficului (calmarea traficului) si amenajare a micro-spatiului in
jurul institutiilor de invatamant, o masura de siguranta moderna care lipsea
din PUG.

e Transportul la cerere pentru persoanele cu dizabilitati (Achizitia de
flote dedicate si dezvoltarea serviciului) este un proiect specific care
abordeaza incluziunea la nivel de serviciu, un aspect nuantat fata de

prevederile generale ale PUG.
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3. SINTEZA DISFUNCTIILOR

Desi la nivel urban si periurban municipiul Chisindu este relativ bine deservit

si conectat, atat din punct de vedere al legaturilor cu retelele nationale de
circulatie si transport rutier si feroviar cat si din punct de vedere al legaturilor cu
localitatile vecine, dezvoltarea, insotita de cresterea semnificativa a parcului auto
din ultimii ani au condus la aparitia si accentuarea unor probleme legate de
circulatia auto si a mobilitatii din zona.

Ca o sinteza a disfunctiilor de trafic si mobilitate la nivelul municipiului
Chisindu, amintim:

o Trafic intens si congestie: Chisindu se confrunta cu trafic intens, in special
in sezonul turistic si in weekenduri, ceea ce duce la congestii si blocaje pe
arterele principale ale orasului.

o Accidente rutiere: in zonele cu intersectii dificile si vizibilitate redusg,
exista un risc crescut de accidente rutiere.

o Viteza excesiva: Viteza excesiva este o problema pe anumite artere de
circulatie, ceea ce creste riscul de accidente.

e Lipsa parcarilor: Numarul de locuri de parcare este insuficient, ceea ce
duce la probleme de parcare ilegala si la blocarea trotuarelor.

o Infrastructura pietonala inadecvata: Desi exista zone pietonale, acestea
sunt insuficiente si exista probleme legate de starea trotuarelor si de
accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusa. Pietonii sunt expusi
riscului de accidente din cauza lipsei trecerilor de pietoni in unele zone sau a
nerespectarii acestora de catre soferi.

o Lipsa infrastructurii pentru biciclete: Nu exista suficiente piste de
biciclete special amenajate, ceea ce face ca deplasarea cu bicicleta sa fie

periculoasa.
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Transport public insuficient: Desi s-au facut investitii in transportul
public, acesta este inca insuficient dezvoltat pentru a acoperi nevoile de

mobilitate ale populatiei.

Din punct de vedere al infrastructurii existente, observam urmatoarele deficiente:

Starea drumurilor: Numarul de automobile de pe strazile Chisindului a ajuns
la aproximativ 350.000 de unitati, ceea ce este de cinci ori mai mult decét
capacitatea planificatd a infrastructurii urbane. in orele de varf de dimineats,
traficul este dificil in special pe strazile Ismail, Ciuflea, Tighina, bulevardul
Dacia si pe aproape toate strazile secundare ale bulevardului Stefan cel Mare
si Sfant. Supraaglomerarea generala a drumurilor are un impact enorm
asupra dezvoltarii municipiului, ingreunand logistica, generand pierderi de
venituri pentru operatorii economici, reducand accesul la servicii si ce este
mai grav, aparitia unui numar mare de accidente rutiere.

Poduri: Unele poduri sunt intr-o stare avansata de degradare si necesita
reparatii sau inlocuire.

Trotuare: Exista trotuare degradate, discontinue sau inexistente, ceea ce
ingreuneaza deplasarea pietonilor, in special a celor cu mobilitate redusa.
Semnalizare rutierd: In anumite zone, semnalizarea rutierd este deficitara
sau necorespunzatoare, ceea ce poate crea confuzii si riscuri pentru
participantii la trafic.

Iluminat public: Iluminatul public este insuficient in unele zone, ceea ce
scade vizibilitatea si siguranta pe timp de noapte.

Parcari: Numarul de locuri de parcare este insuficient, ceea ce duce la
parcare ilegala si la blocarea trotuarelor.

Piste de biciclete: Nu exista o retea de piste de biciclete, ceea ce face ca

deplasarea cu bicicleta sa fie periculoasa.
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e Accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa: Exista probleme de
accesibilitate in spatiul public, in special din cauza pantelor si a lipsei

rampelor.

3.1. Evaluarea impactului actual al circulatiei si transporturilor
Impactul actual al circulatiei si transporturilor in Chisindau, este unul
semnificativ, cu consecinte negative asupra mediului, calitatii vietii si atractivitatii
turistice.
Principalele probleme identificate:
o Poluarea aerului: Traficul intens genereaza emisii de noxe, care afecteaza
calitatea aerului si sanatatea populatiei.
e Zgomotul: Circulatia vehiculelor produce zgomot, care deranjeaza locuitorii
si turistii, si afecteaza calitatea vietii.
o Congestia traficului: Blocajele si aglomeratia sunt frecvente, in special in
sezonul turistic si in weekenduri, ceea ce duce la pierderi de timp si stres.
o Accidente: Exista un risc crescut de accidente rutiere, in special in zonele
cu vizibilitate redusa si intersectii dificile.
o Degradarea spatiului public: Parcarea ilegala si traficul intens duc la
degradarea trotuarelor si a spatiilor verzi.
o Impact asupra turismului: Problemele de trafic si mobilitate pot afecta

negativ imaginea orasului si pot descuraja turistii.

Problema traficului aglomerat din oras este o consecintda a mai multor
deficiente aparute in dezvoltarea din ultimii ani a Orasului Chisinau si a UAT-urilor
invecinate:

- Starea infrastructurii: Existenta unor strazi nemodernizate in zona

centrald si necesitatea modernizarii unor intersectii si poduri (inclusiv
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construirea unora noi) afecteaza fluiditatea traficului si siguranta
rutiera.

- Cresterea numarului de autoturisme: Cresterea gradului de
motorizare si a utilizarii autoturismelor duce la aglomerarea traficului
si la dificultati in gasirea locurilor de parcare. Aceasta a dus in timp la
realizarea de locuri de parcare in detrimentul circulatiei pietonale sau a
altor circulatii alternative.

- Lipsa variantei ocolitoare: Lipsa unei variante ocolitoare pentru
traficul greu care tranziteaza orasul contribuie la congestionarea
traficului si la poluarea fonica si atmosferica.

- Nu s-a incurajat decat in ultimii ani folosirea transportului alternativ
sau a transportului in comun;

- Nu s-a incurajat transportul public de tip periurban, atat carosabil cat
si feroviar

- Lipsa legaturilor suplimentare intre UAT-uri a obligat traversarea
municipiului pe rutele principale prezentate, fapt care a dus la
reducerea vitezei in trafic, fluctuatii in functie de orele de tranzit si
chiar blocaje;

Un deficit major il reprezinta lipsa mai multor legaturi rutiere intre diferite
cartiere ale orasului - in timp ce noi cartiere se dezvolta prin documentatii care
prevad strazi penetrante pentru asigurarea acceselor, preluarea si descarcarea
traficului ramane pe strazile existente ce devin suprasolicitate.

Presiunea pe reteaua de strazi existente va creste odata cu urbanizarea
zonelor din intravilan care inca sunt cu folosinta agricola dar pentru care exista un
interes mare de dezvoltare. Este necesara dezvoltarea arterelor principale de
circulatie care sa deserveasca aceste zone de urbanizare si de asemenea sa ofere

alternative in diferite directii de acces.
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Atat cursurile de rauri din zona, cat si reteaua de cale ferata reprezinta
obstacole in dezvoltarea retelei stradale. Edificarea de masuri pentru traversarea
acestora va genera costuri in realizarea legaturilor dintre cartiere, dar lipsa lor
pune presiune pe strazile colectoare existente in municipiu si contribuie la modul
complicat de desfasurare a traficului ce le ocoleste.

Pe strazile unde s-a imbunatatit circulatia prin alegerea unui sistem de
semnalizare de sens unic, spatiul ramas liber nu a fost alocat unui transport
alternativ ci, dimpotriva, s-au amenajat zone de stationare care rup fluiditatea

circulatiei si reduc mult viteza de rulare in zona.

Transport public de calatori

Capacitatea retelei de transport public este insuficienta si necesita extindere
si modernizare pentru a acoperi nevoile de deplasare ale populatiei.

Flota de transport public este imbatranita si necesita reinnoire pentru a oferi
servicii de calitate si a atrage mai multi calatori.

Statiile de transport public sunt nemodernizate si nu ofera conditii adecvate
de asteptare.

Eficienta transportului public de calatori este afectata de lipsa benzilor
dedicate transportului in comun si a unor hub-uri de interconectare pentru
facilitarea unui transport intermodal modern interconectat cu alte tipuri de
transport (tren, taxi, biciclete, trotinete) pe raza municipiului si a UAT-urilor
vecine.

De asemenea timpul de asteptare al mijlocului de transport este printre cele

mai importante inconveniente semnalate de utilizatorii acestuia.

Transportul pe calea ferata
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Desi exista partial infrastructura necesara, nu exista un tren periurban care
sa lege Chisinau de UAT-urile satelit, interconectat cu restul modalitatilor de
transport din municipiu.

De asemenea, lipsa conexiunii zonelor economice prin intermediul de statii
(atat pentru persoane céat si pentru marfuri) reprezinta dezavantaje care contribuie
la transferul traficului catre ale moduri.

Trecerea trenurilor prin oras genereaza zgomot si vibratii care afecteaza
confortul locuitorilor din zonele adiacente caii ferate. Apare astfel necesitatea
realizarii de panouri de ecranare fonoabsorbante si plantatii de protectie in zona
cailor ferate pentru a reduce impactul negativ asupra mediului.

Densitatea redusa a retelei de cai ferate limiteaza optiunile de transport

pentru calatori si marfa.

Transport de marfa

Deficiente legate de distribuirea marfurilor pe reteaua stradala este
reprezentata doar punctual si de scurta durata de distribuirile facute de curierii
rapizi.

Pentru restul transportului de marfa, se observa prevalenta transportului
auto si folosirea foarte rara a transportului feroviar.

Traficul greu care tranziteaza orasul genereaza disconfort pentru locuitori din
cauza zgomotului si a vibratiilor, precum si probleme de siguranta rutiera.

Lipsa unei infrastructuri dedicate transportului de marfa (terminale
intermodale, centre logistice) ingreuneaza operatiunile de incarcare-descarcare si

creeaza probleme de trafic

Deplasari pietonale si cu bicicleta
Desi municipalitatea din Chisindu a fost tot timpul receptiva la nevoile

cetatenilor si majoritatea proiectelor de infrastructura au tinut cont de aspectul
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deplasarilor pietonale si cu bicicleta in siguranta, factorul spatiului disponibil nu a
permis intotdeauna o modernizare optima a infrastructurii stradale si din acest
punct de vedere.

Ponderea medie a infrastructurii pietonale si ponderea redusa a lungimii
pistelor pentru biciclisti descurajeaza deplasarile nemotorizate.

Lipsa pistelor dedicate si a trecerilor de pietoni sigure in anumite zone ale
orasului pune in pericol siguranta pietonilor si a biciclistilor.

Lipsa unei retele coerente de piste pentru biciclete si a unor trasee pietonale
atractive limiteaza posibilitatile de deplasare alternativa.

Vedem aici oportuna dezvoltarea retelei de piste de biciclete si promenada in

zona Chisinaului.

Pe raza orasului se pot identifica inca zone ce pot fi amenajate pentru
functiunea de promenada (inclusiv pe malul cursurilor de ape), este nevoie de
crearea de noi piste dedicate pentru biciclete (pe strazile secundare, in cadrul
noilor dezvoltari, conexiuni practicabile intre tronsoanele de piste de pe strazile
principale), cu interconectarea si modernizarea celor existente (exista un potential
ridicat pentru reamenajare si reconfigurarea arterelor majore ce traverseaza
orasul), care sa fie o alternativa reala de incurajare a folosirii vehiculelor ecologice.

Exista zone cu trotuare ingustate sau obstacole montate pe trotuare si
pistele de biciclete (stalpi, semne de circulatie, panouri publicitare, etc)

Trecerile de pietoni sunt realizate si pe zonele de stationare, fara executarea
de alveole, fapt care duce la:

- angajarea pietonilor in traversare fara a avea vizibilitate (spatiul
marcat pentru a nu se parca este des obstructionat)

- reducerea locurilor de parcare in zona prin impunerea de restrictii
pentru stationarea vehiculelor pe lungimea necesara vizibilitatii

pietonului

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



Py
ION MINCU - BUCURESTI \P

PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

= >~/ UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA SI URBANISM \’AE
) T £ ’:HF] JA
A P ’5 _ CENTRUL DE C‘ERCETARE, PROIECTARE, 2 W
LR L J)EXPERTIZA §1 CONSULTING [Eleklli INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI  UNIVERSITATEA TEHNICA
ARHICON Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110 ,CHISINAUPROIECT” A MOLDOVEI

LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

Pistele de biciclete realizate nu au continuitate. Nu exista piste de biciclete
pe strazile secundare din cartiere. Acestea sunt marcate doar pe strazile principale
si se opresc de obicei in zone ingustate unde trotuarele nu sunt dimensionate
pentru fluxul de pietoni existent si nu pot pot prelua si fluxul de biciclisti.

Avand in vedere discontinuitatile la nivelul traseelor pietonale (de agrement)
si a celor pentru biciclete si mijloace de transport alternative se constata lipsa unor
culoare destinate acestora care sa permita strabaterea orasului in aceste moduri.

Pentru moment in Chisindu deplasarea pe bicicleta sau mijloace de transport
alternative este mai putin adresata agrementului si, de asemenea, exista lungimi
de traseu semnificative unde nu se poate spune ca deplasarea s-ar putea realiza
cu sentimentul de siguranta necesar. Latimea redusa a benzilor de circulatie si
folosirea benzii marginale de catre autobuze de transport public, alimenteaza acest
disconfort.

Parcari

Exista zone, mai ales in partea centrala a municipiului sau in jurul institutiilor
administrative si de invatamant, unde, datorita fluxului si orarului specific, s-a
constatat insuficienta numarului de parcari disponibile, mai ales intre anumite
intervale orare.

Incercarea continud de a crea noi locuri de parcare a afectat in timp spatiul
disponibil pentru circulatiile pietonale si spatiu verde, gasindu-se de multe ori cu
greu o solutie de compromis intre necesarul de parcari si dorinta locuitorilor de a
avea cat mai mult spatiu verde si pietonal in oras, inclusiv in zonele interioare ale
cartierelor de locuit. In acelasi timp,

Nu exista destule parcari subterane sau supraetajate in zone critice ale
municipiului, cum ar fi intrarile in oras, pietele agroalimentare sau zonele cu
densitate mare a institutiilor administrative.

Recomandam identificarea unor zone cu rol de nod intermodal, in care sa fie

construite si parcari supraetajate.
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3.2. Analiza SWOT

Analiza prezentata mai jos reprezinta o situatie a circulatiei in Orasul

Chisinau, dar aceste aspecte sunt cu caracter general, care se pot modifica prin
interventiile propuse pe termen scurt, mediu si lung, sunt elemente constatate pe
baza documentelor puse pana acum la dispozitie si vor suporta completari si
ajustari in cadrul propunerilor ce se vor face prin PUG, in baza propunerilor echipei
interdisciplinare ce va prelua si corela concluziile si propunerile relevate de
diversele studii de fundamentare.

Aceasta analiza SWOT ofera o imagine de ansamblu asupra situatiei actuale
a transportului, circulatiilor si mobilitatii in Chisindau. Prin valorificarea punctelor
forte si a oportunitatilor, si prin diminuarea punctelor slabe si a amenintarilor,
Chisindu poate dezvolta un sistem de transport sustenabil si eficient, care sa

contribuie la cresterea calitatii vietii si la dezvoltarea economica a orasului.

Puncte forte

o Cadrul legal si strategic modern: existenta si adoptarea planului de
mobilitate urbana durabila (SUMP) ofera un cadru coerent pentru investitiile
viitoare, inlocuind viziunea invechita a PUG 2007.

o Finantare externa securizata: sprijinul financiar confirmat de la institutiile
internationale (BEI si BERD) acopera proiecte majore de infrastructura
(reabilitarea retelei stradale si dezvoltarea transportului public).

o Proiecte de capacitate mare: planificarea unor solutii de transport public
eficiente, cum ar fi coridorul BRT (bus rapid transit) si achizitia de flote noi,
inclusiv autobuze electrice, indica o viziune moderna de crestere a
capacitatii.

o Potential intermodal: existenta statiilor feroviare cheie (Visterniceni,
Chisinau) ofera oportunitatea de a crea noduri intermodale si de a dezvolta

calea ferata ca o solutie de "metrou usor" suburban.
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Dezvoltarea retelei de baza: planurile de reabilitare a arterelor principale
(etapa i, ii siiii) si proiectele de investitii (str. industriala, mesager) vizeaza
imbunatatirea calitatii fizice a carosabilului.

Viziune strategica de tranzitie: exista un angajament institutional ferm,
sustinut de documente precum strategia pentru transport si mobilitate
inteligenta si planul de mobilitate urbana durabila (SUMP), care aliniaza
orasul la bunele practici europene.

Axa puternica de transport public: reteaua de transport public este
extinsa si functioneaza ca un hub regional, cu troleibuzele constituind
coloana vertebrala a sistemului. Municipalitatea reinnoieste activ parcurile de
autobuze si troleibuze.

Hub rutier si international: Chisinaul este un nod rutier major si parte a
unui coridor de transport paneuropean, facilitand conexiunile nationale si
internationale.

Capacitate de reglementare: autoritatile locale detin competentele de a

reglementa transporturile rutiere si de a stabili regulamente proprii.

Puncte slabe

Supraaglomerare cronica si supra-motorizare: numarul de autovehicule
depaseste de cinci ori capacitatea planificata a infrastructurii, generand
supraaglomerare generala si reducand confortul urban.

Criza a spatiului stradal: reteaua stradala este sub-dimensionata si
radialda, neputand gestiona fluxurile de trafic care converg spre centru.
Infrastructura de suport precara: densitatea retelei de transport public
(0,73 km/km?2) este mult sub standardele recomandate (1,5-2,5 km/km?2).
Deficitul de parcare: exista o lipsa critica de locuri de parcare organizate,

ceea ce duce la parcare ilegala si obstructionarea trotuarelor.
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Degradarea mobilitatii active: infrastructura pentru pietoni si biciclisti
este slab dezvoltatd, iar pistele de biciclete existente nu corespund
reglementarilor. trotuarele sunt frecvent obstructionate de masini parcate.

Infrastructura feroviara disfunctionala: calea ferata este intr-o stare de
deteriorare semnificativa si inregistreaza pierderi lunare, limitandu-i rolul in

transportul suburban

Oportunitati

Decongestie prin inel: implementarea proiectelor de drum de centura cu
sprijin european va elibera centrul de traficul de tranzit si va redistribui
fluxurile.

Finantare si expertiza UE: statutul de tara candidata la UE permite
accesarea de finantari si adoptarea de bune practici europene in mobilitate.
Digitalizarea sistemului: planurile de modernizare vizeaza digitalizarea
sistemului de transport, implementarea sistemului de management al
traficului (ITS) si a platii electronice (e-ticketing).

Dezvoltarea mobilitatii active: exista o dorinta in crestere a populatiei
(96,5% dintre respondenti dintr-un sondaj ar folosi bicicleta) de a trece la
moduri de transport ecologice, oferind o baza sociala pentru investitii in
infrastructura dedicata.

Solutii de decongestionare radicale: oportunitatea de a construi o
centura ocolitoare (inel) pentru a prelua traficul greu si de tranzit si de a
introduce un tren metropolitan/urban conectat la sistemul park-and-ride
(P&R).

Modele financiare inovatoare: recuperarea spatiului public si finantarea
imbunatatirilor prin crearea unui fond municipal de mobilitate, alimentat din

taxele de parcare si amenzi.
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Mobilitate activa segregrata: oportunitatea de a construi o retea
principala de ciclism segregata si de a implementa solutii de "zona scolara
sigura" si transport pentru persoanele cu dizabilitati, imbunatatind siguranta
si incluziunea.

Reglementare stricta: implementarea schemei de circulatie si interzicere a
tranzitului de marfa prin centru, alaturi de dezvoltarea de centre logistice, va
imbunatati mediul urban si siguranta.

Introducerea trenului metropolitan / urban conectat la zone amenajate

la intrarile principale in oras in sistem park-and-ride.

Amenintari

Presiunea demografica: cresterea exploziva a locuirii in suburbii pune o
presiune continua si in crestere asupra infrastructurii radiale existente,
putand anula efectul proiectelor de largire.

Dependenta de resurse: implementarea proiectelor SUMP este critic
dependenta de finantarea externa (BEI/BERD) si de capacitatea municipala
de a co-finanta si gestiona.

Rezistenta la masuri: riscul ca rezistenta publicda si cultura urbana
(parcarea ilegala, lipsa disciplinei in trafic) sa saboteze implementarea
masurilor de reglementare (parcare cu plata, benzi dedicate, restrictii de
viteza).

Esecul implementarii transportului public: dacd modernizarea flotei si a
sistemelor ITS nu se realizeaza rapid si coerent, eforturile vor esua in a oferi
o alternativa viabila la automobilul privat, mentinand congestia.

Vointa politica si birocratie: rigiditatea ministerelor de resort, lipsa unei
abordari integrate si opozitia publica pot tergiversa sau anula reformele.
problemele de birocratie si expropriere pot impiedica demararea proiectelor

mari.
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Incapacitatea de implementare: lipsa de resurse financiare si problemele
tehnice ale documentatiei au dus deja la neinitierea sau amaénarea
proiectelor anterioare (ex: 55% din proiectele SNDR 2016-2020).

Riscuri naturale: Orasul se confrunta cu riscuri seismice (pana la 7 grade
pe scara Richter), iar activitatile de dezvoltare spatiala sunt complicate de
alunecarile de teren si de pericolul inundatiilor de-a lungul raului Bac.
Cresterea numarului de autovehicule: Cresterea numarului de
autovehicule poate agrava problemele de trafic.

In cazul centurii ocolitoare a orasului, in functie de traseul ales, in cazul
alegerii unui traseu prea lung al acestei (sau departat de zonele de deservire
si conectare directd) exista pericolul ca aceasta sa nu functioneze la
capacitatea dorita, nefiind o alegere pentru conducatorii auto decéat in cazul
blocajelor de lunga durata.

Daca aceastda centura nu este aproape de oras si nu este gandita sa
functioneze si ca un bulevard, permitand traversari in puncte strategice, in
timp, aceasta va devenii un obstacol.

Preluarea / exproprierea terenurilor private in interesul public, al
comunitatii, poate sa fie de lunga durata si sa impiedice actiunile rapide si
rezolvarea problemelor in termene scurte dar reprezinta demersuri fara de
care obiectivele mari de dezvoltare a infrastructurii de utilitate publica nu pot
fi demarate sau indeplinite iar transferarea prin conditionari sau acordarea
de facilitati a unor astfel de demersuri catre zona privata are potential de
pierdere a controlului in directia dezvoltarii strategice de catre autoritatea
locala, ducand in final la evolutii, de fapt, impotriva interesului public.
Dezvoltarea necontrolata: Dezvoltarea necontrolata a orasului poate duce

la o crestere nesustenabila a traficului.
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interventie

4.1. Reteaua stradala si circulatia rutiera de legatura intre municipiul
Chisinau si UAT-urile vecine

Strategiile de dezvoltare actuale ce influenteaza municipiul Chisinau au
identificate mai multe proiecte si interventii de infrastructura planificate, care
vizeaza modernizarea si dezvoltarea strategica a Chisinaului si a regiunilor sale.
Proiecte de Dezvoltare Regionala si Urbana

o Poli de crestere: Se propune un Program National de dezvoltare a
oraselor - poli de crestere, cu sprijin pentru sase municipii (Cahul,
Ungheni, Soroca, Orhei, Comrat, Edinet) pentru a depasi deficientele de
dezvoltare.

e Regiunea de Dezvoltare Chisinau: O restanta majora identificata este
necesitatea de a crea si operationaliza Regiunea de Dezvoltare Chisinau,
inclusiv structurile sale (Consiliul Regional de Dezvoltare si Agentia de
Dezvoltare Regionald).

o Planificare si reamenajare: Se propune reabilitarea albiei raului Bac si
conectarea coridoarelor sale verzi. De asemenea, se sugereaza utilizarea
zonelor industriale dezafectate pentru proiecte rezidentiale.

o Revitalizare urbana: Printre obiective se numara modernizarea spatiilor
publice, crearea de noi sub-centre locale si transformarea zonelor ocupate de
locuinte avariate in spatii publice.

In general, proiectele de infrastructurd la nivelul regiunii au scopul de a
imbunatati conexiunile rutiere si feroviare ale localitatii cu restul tarii si de a

facilita dezvoltarea economica a zonei.
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Pentru imbunatatirea legaturilor dintre municipiul Chisinau si UAT-urile din
vecinatate se recomanda modernizarea traseelor deja folosite ca si drumuri de
exploatare sau agricole si realizarea unei retele radiale complete in jurul

municipiului.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR



PROIECTANT GENERAL - Consortiul,

P

ok

= i | UNIVERSITATEA DE ARHITECTURA SI URBANISM
y bA ON_MINCU - BUCURESTI [Shiky &
A . ’ B | CENTRUL DE CERCETARE, PROIECTARE, Loy W
ALY \L4 JEXPERTIZA $1 CONSULTING [Elekil INSTITUTUL MUNICIPAL DE PROIECTARI  UNIVERSITATEA TEHNICA
ARHICON Strada Academiei 18-20, 010014 - BUCURESTI, ROMANIA, Tel: 307.71.05 ; 307.71.90 fax 307.71.05 cod fiscal R14771110 »CHISINAUPROIECT” AMOLDOVEI

LIDER - Arhicon Bucuresti UAUIM-CCPEC Bucuresti | IMP Chisinau Proiect UTM Chisinau

PLAN URBANISTIC GENERAL MUNICIPIUL CHISINAU
STUDIUL DE FUNDAMENTARE PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI A TRANSPORTURILOR

4.2. Reteaua stradala si circulatia rutiera pe teritoriul Orasului
Chisinau

Proiectele propuse pe teritoriul municipiului Chisindu propun o serie de
solutii pentru a diminua impactul negativ al circulatiei si transporturilor, precum si
imbunatatirea mobilitatii urbane:

o Sistem de parcari: Se propune un concept de dezvoltare si management a
parcarilor urbane, care include mai multe masuri:

o Amenajarea de parcaje pe carosabil si prin redimensionarea
trotuarelor.

o Instalarea de parcari mecanice supraetajate in zone cu spatiu
limitat, cum ar fi curtile de blocuri.

o Constructia de parcari subterane si supraetajate, in special prin
parteneriate public-private.

o Implementarea unui sistem de tip Park&Ride la intrarile in oras,
cu cinci centre de transbordare planificate in fiecare sector.

o Implementarea unui sistem de parcare cu plata si crearea unui
Fond Municipal de Mobilitate pentru finantarea infrastructurii.

e Transport Public: Se intentioneaza ajustarea legislatiei pentru a clarifica si
a separa competentele intre autoritatile executive si cele de reglementare in
organizarea transportului rutier. De asemenea, se propune elaborarea unei
noi Strategii de Mobilitate pana in 2030.

o Infrastructura rutiera: Planurile vizeaza organizarea de noi legaturi de
transport direct intre sectoare, cu ocolirea centrului istoric. De asemenea, se
propune reabilitarea si modernizarea segmentelor rutiere restante pe

coridoarele de conexiune nationala si internationala.
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o Modernizarea infrastructurii rutiere: Se propune largirea unor artere de
circulatie, construirea de sensuri giratorii si crearea de noi variante
ocolitoare, modernizarea podurilor existene si realizarea de pasarele
pietonale in zonele aglomerate.

e Dezvoltarea transportului public: Se propune extinderea retelei de
transport public si achizitionarea de noi mijloace de transport ecologice.

e Promovarea transportului alternativ: Se propune amenajarea de piste
de biciclete si zone pietonale, si implementarea unui sistem de bike-sharing.

e Managementul parcarilor: Se propune construirea de noi parcari si
implementarea de politici de parcare care sa descurajeze utilizarea
autoturismului personal.

e Reducerea traficului de tranzit: Se propune construirea unei variante
ocolitoare pentru a devia traficul greu si de tranzit din oras.

Prin implementarea acestor solutii, Chisindu poate reduce impactul negativ
al circulatiei si transporturilor, si poate crea un mediu urban mai curat, mai sigur si
mai atractiv

Actiuni de dezvoltare / modernizare a facilitatilor de utilitate publica cu o
distributie mai ampla si echilibrata la nivelul orasului si a cartierelor acestuia,
pentru a nu limita dezvoltarea zonelor din lipsa serviciilor administrative in zona.

Se recomanda pe viitor amenajarea de intersectii denivelate in punctele de
acces in oras cu incarcare mai mare, pe principalele directii, pentru fluidizarea
traficului.

Infrastructura rutiera nu poate fi dimensionata pentru a face fata orelor de
varf prin largirea carosabilului sau suplimentarea benzilor de circulatie, aceasta
varianta fiind evident ineficienta in timp, dar se pot gasi solutii pentru fluidizarea
traficului si reducerea ambuteiajelor in trafic prin masuri de incurajare a renuntarii

la autoturismul personal, prin oferirea unor alternative viabile de deplasare.
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Pentru zonele de dezvoltare urbana viitoare, se propun:

e Asigurarea accesului facil la noile zone, prin conectarea la reteaua
stradala existenta.

o« Crearea unei retele stradale interioare pentru a facilita circulatia in
interiorul noilor zone functionale.

e Implementarea unor interdictii temporare de construire pe traseele
noilor strazi pana la aprobarea Planurilor Urbanistice Zonale (PUZ), care
vor clarifica situatia juridica a terenurilor aferente circulatiei.

Toate aceste masuri au ca scop modernizarea infrastructurii rutiere a
orasului Chisinau, cresterea sigurantei circulatiei si asigurarea unei dezvoltari
urbane durabile.

Necesitatea de a se interveni pe strazile marginale inainte sau cel tarziu in
acelasi timp cu investitiile din zonele in dezvoltare.

Se recomanda modernizarea strazilor noi in doua etape:

e in prima etapd s& se realizeze retelele subterane si calea de rulare
pana la nivelul de suprastructura;

e In a doua etapd, cand constructiile din zond depdsesc un procent de
85% sa se faca decopertarea straturilor compromise (ex: balastului
colmatat), sa se completeze infrastructura si sa se execute
suprastructura caii de rulare;

E important ca in zonele in continua dezvoltare sa se impuna restrictii de
tonaj pe strazile deja existente si in acelasi timp sa se gaseasca rute alternative
posibil a fi folosite - drumuri agricole inca nemodernizate sau viitoare culoare de
legatura, unde sa fie permisa imbunatatirea acestora de catre investitori si

folosirea lor cu tonajul adecvat.
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Propunem o lista cu proiecte generale de infrastructurda menite sa
imbunatateasca mobilitatea urbana si sa dezvolte orasul intr-un mod durabil.
Aceste proiecte sunt clasificate in trei categorii, in functie de orizontul de
timp:
Proiecte pe termen scurt (0-5 ani)

e Modernizarea arterelor principale din oras (benzi unice, piste de biciclete,
zone pietonale, modernizarea statiilor de transport in comun, modernizarea
iluminatului public).

e Construirea de parcari (supraterane si subterane) in zonele critice.

e Modernizarea si extinderea retelei de piste de biciclete.

e Implementarea unui sistem de bike-sharing.

e Implementarea de sisteme inteligente de management al traficului.

e Modernizarea sistemului de iluminat public.

e Achizitionarea de material rulant nou pentru transportul public.

e Campanii de constientizare si educare.

Proiecte pe termen mediu (5-10 ani)
e Realizarea unei variante ocolitoare a Chisinaului.
e Realizarea de pasaje supraterane peste calea ferata.
o Continuarea extinderii retelei de piste de biciclete.
o Continuarea amenajarii de zone pietonale.
e Continuarea modernizarii sistemului de iluminat public.
e Modernizarea statiilor de transport in comun.
e Implementarea de sisteme de informare a calatorilor.

e Dezvoltarea unui sistem integrat de transport public.

Proiecte pe termen lung (10-20 ani)

e Continuarea modernizarii transportului public.
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o Extinderea retelei de transport public.

e Dezvoltarea infrastructurii pentru vehicule electrice.
e Promovarea mobilitatii electrice.

o Crearea de zone verzi si spatii de recreere.

e Dezvoltarea conceptului de "smart city".

Prin sistematizarea circulatiei se intelege o reorganizare a modului de
amenajare si dotare a unei zone, corespunzatoare tendintei economice - sociale -
culturale care sa tina cont si de conditiile de mediu - poluare.

Sistematizarea circulatiei presupune refacerea sistemului de circulatie pe
structura strazilor existente, imbunatatite acolo unde terenul permite acest lucru.
Se va tine cont ca pe ampriza drumului sa fie imbinate toate elementele necesare
in zona (carosabil, trotuare, piste de biciclete, parcari si zone verzi) si in conditii de
siguranta. De asemenea se va urmari cresterea categoriei functionale a drumurilor
folosind sensuri unice si benzi reduse (ca numar si marite ca si latime) sau prin
restructurari integrale ale zonelor.

Sisteme propuse de reorganizare a circulatiei in oras pe structura (zestrea)
existenta:

Stabilirea unor zone (pe criterii de valoare turistica, culturala sau
administrativa), dedicate 100% pietonilor si celor care folosesc sisteme de
deplasare ecologice cum ar fi : biciclete, trotinete de orice fel, transportul in
comun pe linia verde, etc.;

In jurul acestei zone pietonale, s& existe unul sau mai multe bucle de acces
prin care riveranii — care au locuri de stationare in incinta, sau in caz de nevoie
(aducerea cumparaturilor de orice fel mai aproape de proprietate - adica cu
stationare de scurta durata) - sa se poata realiza in conditii decente si in

siguranta;
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Pe marginea acestei zone pietonale se recomanda crearea de parcari
subterane si/sau supraterane, cu mai multe nivele, unde sa stationeze vehiculele
celor care locuiesc in zond. In momentul in care aceste parcari sunt executate, cu
abonament pentru riverani si taxa pentru ceilalti, orasul incepe sa isi recupereze
investitia si In plus creste calitatea vietii riveranilor prin imbunatatirea aerului
respirat, creste numarul de turisti/pietoni, creste timpul pe care oamenii il petrec
in plimbare si automat creste timpul de observare a zonei comerciale sau de
servicii din zona;

S-a constatat ca in toate zonele in care s-a schimbat modul in care omul
percepe informatia de la nivelul de plimbare, nu din viteza masinii, s-a obtinut o
crestere a afacerilor din zona vizata, pietonul fiind interesat de vizionarea si
achizitionarea de lucruri sau servicii pe care le observa in timpul promenadei.

Efectiv pe acest sistem se bazeaza spatiile comerciale mari tip Mall - este
adusa persoana la zona de mall cu autoturism, mijloace de transport in comun, pe
jos sau cu alte mijloace alternative, i se ofera o zona de parcare in afara zonelor
de interes, dupa care se poate plimba pe trasee stabilite tip promenada prin
locatia stabilita pe 1 sau mai multe nivele. La foarte multe mall-uri se si repeta
ideea de strazi cu trotuare (ex: Alba Iulia) intersectii sau mini parcuri cu paraiase
si podete (ex: Cluj Napoca).

In momentul in care pietonii au o zona de promenadd doar pentru ei - cu
acces extrem de restrans pentru autovehicule - doar trecerea lor spre incinte -
atentia in momentele de relaxare se schimba. Lumea observa lucruri pe care nu
le-a vazut inainte chiar daca trecea zilnic pe acolo, descopera servicii pe care le
cauta si nu stia unde le gaseste, se schimba specificul serviciilor oferite spre
populatie, se schimba zona comerciala, adaptandu-se la cerere, se incurajeaza
comertul cu produse originale, locale, suveniruri si produse unicat.

Prin aceasta schimbare, orasul isi pastreaza zona pietonald, pentru a fi

vizitata si admirata.
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In afara acestei zone istorice, dupd stabilirea tuturor traseelor verzi posibile,
se poate, cu investitii minime, reorganiza intreaga circulatie in oras, pentru
fluidizarea ei prin implementarea de sensuri unice si utilizarea spatiului castigat
din carosabilul existent pentru crearea de zone de promenada combinate cu piste
de biciclete, delimitate prin zone verzi de circulatia auto. In functie de amenajarea
dorita pe fiecare strada, banda cu sens unic se poate largi la doua benzi de
circulatie in apropierea intersectiilor, pentru usurarea selectarii directiei de mers.

Crearea de inele de sensuri unice este o modificare majora, initial mai
neplacuta pentru participantii la trafic (deoarece in scurt timp da peste cap
obisnuintele de ani de zile, dar oamenii isi schimba rapid obiceiurile in functie de
posibilitatile de transport), dar este optiunea cu cele mai putine conflicte de trafic
si creeaza fluiditate in trafic, in special pe bulevarde si strazi colectoare. Un
exemplu foarte bun in aceste sens sunt orasele Brasov si Cluj Napoca, care au
reusit prin aceasta alegere sa aiba o circulatie mult fluidizata si in orele foarte
aglomerate, avand mai multe benzi de stocare pentru directiile de mers principale.

Pentru acest tip de schimbare este necesar ca modificarea sa se faca in timpi
foarte scurti in ceea ce priveste modificarea semnalizarii rutiere, iar informarea
populatiei sa se faca din timp in ceea ce priveste data la care se va produce
modificarea. Pregatirea in ceea ce priveste informarea si executia trebuie facute in
asa fel incat modificarile pe toate zonele schimbate sa se produca in 1-2 zile astfel
incat prima zi de utilizare a zonelor schimbate sa fie duminica. Oamenii
responsabili, stiind acest lucru, isi vor reface si verifica traseul pentru ca lunea sa
nu riste accidente.

In general, diferentele de distantd sunt nesemnificative, iar acestea sunt
compensate din plin de lipsa ambuteiajelor si cresterea fluiditatii traficului auto.

Propunerea de sensuri unice, pe strazile apropiate prin care se urmareste
fluidizarea circulatiei in detrimentul scurtarii traseelor, dar nu prin amenajare de

parcari laterale, ci cu amenajari de piste de biciclete, benzi destinate transportului
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public de persoane sau largirea trotuarelor si amenajari de spatii verzi, poate sa
schimbe semnificativ circulatia in oras, daca se lucreaza pe principiul ,,panzei de
paianjen”, adica sensuri unice pe un inel central si strazile secundare de legatura
sa fie tot cu sensuri unice, alternativ.

Pentru o eficienta buna a acestui sistem trebuie avut in vedere conectarea
eficienta a acestor inele de sensuri unice, prin legaturi intre inele.

in acest sens, vedem oportune in continuare proiecte propuse deja si prin
studiile anterioare, pentru completarea retelei de drumuri (inclusiv centura
ocolitoare) si proiecte de traversare mai facila a caii ferate ce strabate orasul, atat
auto, cat si pietonale/velo.

De asemenea, odata cu modernizarea retelei de drumuri din oras,
recomandam reconfigurarea intersectiilor aglomerate sub forma intersectiilor cu
sens giratoriu sau instalarea de semafoare inteligente, sensibile la volumul de
trafic de pe arterele implicate, acolo unde spatiul fizic nu permite alt tip de
aranjare.

Acestea pot fi interventii care sa se materializeze intr-un timp relativ scurt,
dar pot avea un impact foarte mare asupra fluiditatii traficului din oras si sa

creasca mult siguranta in trafic.

In completare, prezentdm propuneri generale ale proiectantului, propuneri ce
au rolul de a imbunatatii traficul rutier si calitatea vietii in municipiu:

Propunerea 1 - Superblocks

Tendinta europeana de reamenajare a zonelor de locuit, prin stabilirea unor
zone care sa aiba accese de jur imprejur si, pe acest teren se trece la coborarea
traficului in subteran sau reducerea lui semnificativa si redarea terenului de la
nivel oamenilor, pentru piste de biciclete, promenade sau parcuri. Acest model
permite o amenajare sistematica in subteran a retelelor, locurilor de stationare sau

cailor de traversare si faciliteaza folosirea terenului de la nivelul solului pentru
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activitati care sa imbunatateasca sanatatea si starea de bine a populatiei. Exemple
de acest gen de regasesc in Madrid, Barcelona si se constata ca zonele care au

fost astfel modernizate au avut pe langa imbunatatirea aerului si a conditiilor de

trai si o crestere economica.

Sursa: Superblocks: How
10 KM/H Barcelona is taking city streets

D C] D back from cars;
L
B0

THROUGH TRAFFIC

https://www.youtube.com/watch?v=Z0ORzsubQA_M

Modelul este numit ,super-blocuri” si e deja implementat, inca din 2008,
intr-un oras de langa Barcelona, numit Victoria Garsteiz. Aici, orasul fiind unul
istoric, s-a impus ca inelul central sa fie singurul pe care se poate intra cu
autoturismul cu viteze mai mari, pe toate strazile interioare avand acces auto cu
viteze de maxim 10 km/h si doar in conditii clar stabilite. Aceasta modificare a dus
la schimbari pozitive majore:

° Spatiul pentru pietoni a crescut de la 45% din toata suprafata la 74%

Pedestrian space /| A

74 percent °

- Pedestrian space -
B _ ,
= CENTRAL

= CENTRAL

SUPERBLOCK SUPERBLOCK

In the main superblock at the city center,
pedestrian space increased from 45 percent

of the total surface area to 74 percent.
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e Nivelul de zgomot a scazut de la 66.5 dBA

la 61 dBA an space Ay | ~Noise pollution
rcent ' 61 dBA
_  CENTRAL
e Cea mai impresionanta modificare a fost ~ SUPERBLOCK

reducerea a 42% In emisiile de oxid de

i i 0, T i With so much less traffic, noise levels dropped
nitrogen si 38% reducere in particule e

poluante in aer

+Ni ltl'()o'(’.'ll oxide clmssums

e Si pe 1a4ngd toate aceste beneficiile, nivelul 42 percent reductlon

economic al zonei a crescut, afacerile
adaptandu-se la noua cerere, in care
pietonii in plimbare vad si intra in locatiile

afacerilor aflate de-a lungul traseului lor.

vParticle pollution
Solutia aceasta se poate adapta partial 38 percent reduction

si In  Municipiul Campia Turzii, prin

identificarea zonelor cu potential ridicat pentru amenajarea de perimetre
preponderent pietonale.

In acelasi timp, propunem identificarea de perimetre, chiar si in zonele de
case, unde sa se realizeze inele de sensuri unice, iar odata cu modernizarea
acestor strazi sa se mute toate retelele in subteran, iar ampriza strazii sa fie
modificata pentru a se putea crea trotuare mai generoase si o retea de piste de
biciclete.

Exemplificam cu o propunere in acest sens:

Profil transversal tip existent
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nin. 1.50m

Proprietate

Proprietate
privata

privata

caro; abll
doua benzi Fe circulatie

Profil transversal tip propus

min. 1.50 m

nin. 1.50 m

| 2.50m |

Proprietate

Proprietate
privata

privata

259

pista de biciclete

|
Il
| parcare
|
|

carosabil
sens unic

Schimbare profil transversal al strazilor si transformare in stradd cu sens unic, cu parcare laterala
Si pista de biciclete.

Sursa: prelucrare proiectant

Propunerea 2 - deoarece traseele cadilor ferate sunt executate cu pante
mici si racorduri mari, acest lucru permite amenajarea de strazi de
legatura importante pe traseul cadilor ferate, in zonele de siguranta si pe
terenurile adiacente:

- Realizarea de strazi cu 2 benzi, pe o parte sau amandoua, de-a lungul cailor
ferate existente, care sa functioneze ca si centuri / drumuri de legatura intre
cartierele din oras si totodata localitatile invecinate ar constitui trasee
secundare utilizabile in special in perioadele aglomerate, dar si ca traseu

secundar in cazuri de accidente si blocaje pe drumurile.
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o Zonele unde acestea se pot executa sunt de-a lungul cailor ferate
existente.

o Traseele ar trebui stabilite in cel mai scurt timp, pentru a se impiedica
construirea de obstacole sau obtinerea de autorizatii in zona de
siguranta a caii ferate si adiacent acesteia - adica pe traseele propuse;

o Solutia trebuie adaptata particular pe sectoarele posibile, unde spatiul
permite amenajarile propuse si continuarea lor in UAT-urile invecinate,
putdnd constitui centuri de legatura cu localitatile apartinatoare sau
orasele invecinate.

o Proiectul trebuie realizat in colaborare cu administratia cailor ferate,
amenajarea strazilor constituind un avantaj prin facilitarea intretinerii
mai facile a cailor ferate.

o Pe cat posibil, recomandam sa fie amenajate cu minim 2 benzi de
circulatie, pentru a nu fi inchise in perioadele de intretinere a cailor
ferate.

o Acest gen de proiecte necesita interventii importante, deoarece zona,
fiind considerata una de intretinere, are cablaje, retele si de obicei
santuri pentru colectarea apelor pluviale, pentru care trebuie gasite
solutii de ingropare, repozitionare sau canalizare.

o Se poate lua in considerare executarea unei benzi suplimentare pentru
traficul usor (biciclete, trotinete, sau alte vehicule ecologice); aceste
trasee sunt mai scurte, folosite in special de autoturisme si nu de
traficul greu, siguranta circulatiei reprezentand un avantaj in alegerea
folosirii ei la trafic usor;

oRealizarea unor legaturi intre localitatile din jurul municipiului,
aflate de-a lungul cailor ferate, poate sa constituie un avantaj,

facilitand organizarea de tururi de ciclisti sau alte activitati culturale.
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Propunerea 3 - Reorganizari majore ale oraselor si redarea spatiului
urban oamenilor, in detrimentul vehiculelor personale

Un exemplu de reorganizare majora a spatiului public de circulatie o reprezinta
orasu Utrecht din Olanda.

Utrecht este al patrulea oras ca marime din Olanda si se afla la 44 de km
distanta de Amsterdam.

A castigat 11 premii europene pentru Spatiul Public Urban, dupa ce autoritatile
au regandit si reconstruit intreaga metropola.

Rezultatul muncii celor peste 100 de experti specializati pe planificare urbana
au transformat complet orasul care a devenit cel mai prietenos loc pentru
biciclete.

Are cea mai mare si bine conectata gara din Olanda si un transport public de
invidiat.

O autostrada a disparut, pur si simplu din centrul orasului, iar pe unele strazi
masinile au acces doar restrictionat. In prezent, in Utrecht, se construieste si
primul cartier gandit complet fara autoturisme.

Timp de 25 de ani, autostrada urbana cu noua benzi de circulatie a umplut
centrul de zgomot si poluare, deoarece cu cat adaugi o banda de circulatie in plus
pentru autoturisme, cu atat atragi mai multa circulatie auto si atunci e un fel de
cerc vicios care nu se mai termina niciodata.

Autoritatile si-au dorit sa redea locul naturii si sa reconstruiasca zona asa cum
era ea odata, cu canalul medieval ce facea parte din structura de aparare a
orasului.

Transformarea a durat 20 de ani si s-a lucrat pe portiuni fara blocarea
circulatiei, astfel incat metropola sa functioneze.

Utrecht este renumit astazi in intreaga lume pentru planurile de reducere

constanta a drumurilor permise autoturismelor. Dar si pentru alternativele create,
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transportul in comun si pistele pentru biciclete, astfel ca locuitorii orasului au

castigat spatii de recreere si zone verzi.
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4.3. Transport public de calatori

Transportul public din Chisindau este un sistem vital si functional, oferind o
alternativa la transportul cu autoturismul personal, dar care se afla intr-o faza de
tranzitie.

Modernizarea flotei si eforturile de digitalizare reprezinta pasi importanti
inainte.

Cu toate acestea, pentru a atinge un nivel de eficienta european, sunt necesare
investitii strategice in infrastructurd, o planificare urbana mai riguroasa si o
abordare integrata, care sa puna accentul pe fluidizarea traficului si pe incurajarea
utilizarii transportului in comun.

Prin investitile in material rulant nou si in tehnologii moderne, transportul
public contribuie la reducerea poluarii si la imbunatatirea calitatii aerului in oras.

Transportul de persoane in regim taxi reprezinta o modalitate complementara
de a satisface nevoia de mobilitate, atat a locuitorilor municipiului Chisindu, céat si
a turistilor. Dar spre deosebire de transportul in comun de mare capacitate,
acestea contribuie mult la aglomerarea traficului rutier, astfel ca recomandam in
general adoptarea unei directii strategice pe termen lung de a crea un echilibru
intre diferitele moduri de transport, prin care vehiculele de tip taxi, alaturi de
autoturisme, autocare private, motociclete, biciclete si pietoni, trebuie gestionate
pentru a asigura un flux de trafic eficient.

O alta problema a transportului in comun este lipsa benzilor dedicate.

Recomandam extinderea flotei de transport public cu mijloace
ecologice/electrice, modernizarea statiilor de transport public si a depoului, masuri
de eficientizare a transportului public de calatori si construirea/modernizarea de
statii pentru transport public.

Recomandam de asemenea dezvoltarea transportului public inclusiv spre
localitatile invecinate, eventual prin crearea de asocieri cu acestea pentru

implementarea unui sistem de transport comun.
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Cresterea fluiditatii in trafic se recomanda a fi obtinuta prin reducerea
elementelor conflictuale identificate in desfasurarea circulatiei urbane, prin masuri
ce includ printre altele - crearea de sensuri unice, benzi dedicate transportului in
comun si cresterea sigurantei in circulatie a celor care folosesc mijloace alternative
de transport.

Din perspectiva imbunatatirii transportului public local, prin reconfigurarea
amprizei strazilor se poate imbunatatii fluiditatea in trafic dar si viteza si frecventa
transportului in comun, in special daca exista pe un traseu cu banda dedicata si
statii de autobuz in banda, fapt care ar reduce timpii de intrare-iesire in statiile de
autobuz. Reducerea timpilor de deplasare conduce automat la cresterea
atractivitatii transportului in comun si la alegerea acestuia in detrimentul
autovehiculului propriu.

Pe un sistem de ampriza deja existent, care nu permite redistribuirea spatiilor
pentru suplimentarea benzilor de circulatie - solutie care s-a dovedit in timp
ineficienta, acest lucru se poate face doar prin redistribuirea benzilor de circulatie,
reconfigurarea circulatiei pe sectoare sau trasee ca si sensuri unice si descurajarea
folosirii autoturismului, dar in acelasi timp oferirea de solutii alternative viabile.

Recomandam configurarea traseelor si frecventei transportului in comun in
asa fel incat sa fie acoperita toata aria de interes a comunitatii, inclusiv includerea
in traseele aferente a zonelor periurbane, cu densitate mare de locuitori, chiar
daca sunt pe UAT-urile invecinate, prin prelungirea traseelor si/sau suplimentarea
liniilor, mai ales spre acele zone unde rezidentii au locuri de munca in Chisinau si,

totodata, folosesc serviciile oferite de Orasul Chisinau.

Pe parcursul traseelor stabilite se intercaleaza inevitabil si traseele de
transport spre scoli.
Acestea pot fi eficientizate si prin schimbarea orelor de incepere a cursurilor la

scoli. Scolile pot sa aiba ore diferite de incepere a cursurilor, in functie de varsta
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copiilor, lucru care ar relaxa orele de varf prin reducerea traficului suplimentar dat
de autovehiculele care duc copii la scoala, inainte sa-si faca traseul spre locul de
munca si astfel, copii nu sunt nevoiti sa foloseasca transportul in comun sau orice
alt mijloc de transport ecologic.

De asemenea, scolile in care nu exista posibilitatea ca elevii sa-si parcheze
bicicletele, trotinetele, skate-urile, nu incurajeaza ca elevii sa vina la scoala
neinsotiti.

Alt aspect important al transportului public de calatori este integrarea
modurilor de transport prin crearea unor centre intermodale in zonele complexe,
care sa faciliteze transferul intre diferitele moduri de transport (tren, autobuz,
bicicleta, mers pe jos).

De asemenea, problema accesibilitatii in zone inguste sau in intersectii cu
probleme se poate rezolva prin achizitionarea de mini autobuze electrice care sa
circule pe aceste trasee cu probleme, compensand cu un numar mai mare de
astfel de autovehicule de transport in comun sau cu o frecventa mai ridicata

necesarul de transport.

4.4. Transportul pe calea ferata, tren periurban
Imbunatatirea accesibilitatii la acest tip de transport, pe calea ferat3,
impreuna cu omogenizarea tipului de infrastructura si material rulant, marirea
vitezei de rulare si crearea de legaturi cu transportul in comun intre gari si
punctele de interes, ar incuraja populatia sa foloseasca calea ferata, ca solutie
alternativa, viabila, mult mai economica decat folosirea masinii proprii sau a
autocarelor pentru a ajunge la destinatie, mai ales din localitatile invecinate

Orasului Chisinau si invers.
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Un tren periurban, cunoscut si sub denumirea de tren suburban, este un tip
de serviciu feroviar care opereaza in periferia zonelor urbane, conectand suburbiile
si orasele apropiate centrului municipiului.

Aceste trenuri ruleaza in mod obisnuit pe rutele cele mai utilizate de navetisti,
servind pasageri care locuiesc in suburbii sau localitatile apropiate si care trebuie
sa calatoreasca la locul de munca, scoala sau alte destinatii din oras.

Acestea circula cu frecventa ridicata, adaptata la orele de varf, si dispun de o
retea extinsa de statii atat in zonele centrale, cat si in suburbii.

Astfel, ofera accesibilitate sporita locuitorilor din zonele periferice, in special
celor cu acces limitat la alte mijloace de transport.

Fiind integrate in sistemul de transport public, permit transferul usor catre
alte tipuri de transport, cum ar fi autobuze sau tramvaie, statii de bike-sharing.

Costul redus si eficienta fac din trenurile periurbane o alternativa populara
pentru navetisti, contribuind la reducerea aglomeratiei si la optimizarea
deplasarilor intre suburbii si orase.

In concluzie, trenurile periurbane joacd un rol vital in Tmbunatitirea
conectivitatii, reducerea ambuteiajelor si imbunatatirea accesibilitatii pentru
locuitorii din zonele periferice, fiind implementate cu succes in multe locuri din
tarile Europei de Vest.

Suntem convinsi ca implementarea unui sistem de tren periurban ar reduce
mult traficul din zona, dupa modelele de buna practica existente deja in vestul
Europei si ar fi un plus atat pentru navetisti, cat si pentru turistii care vor sa
viziteze orasul si imprejurimile sale, dar acesta impune realizarea unor investitii:

e Modernizarea garilor din Chisindu: Se propune modernizarea garilor din

Chisindau, pentru a oferi o experientda mai placuta calatorilor. Aceasta ar

putea include modernizarea peroanelor, a spatiilor de asteptare si a

facilitatilor pentru persoanele cu dizabilitati.
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e Integrarea transportului feroviar cu alte moduri de transport: Trebuie

subliniata importanta integrarii transportului feroviar cu alte moduri de

transport, cum ar fi transportul public local si transportul nemotorizat.

Aceasta ar putea implica crearea unor conexiuni mai bune intre gara si

statiile de autobuz, precum si dezvoltarea unor facilitati pentru biciclete in

zona garii.

e Dezvoltarea unui tren periurban: Dezvoltarea unui tren periurban care sa
conecteze Chisindu cu localitatile invecinate ar putea oferi o alternativa de
transport pentru navetisti si ar putea reduce traficul rutier in zona.

Se pune accent pe dezvoltarea unui sistem de transport sustenabil, care sa
minimizeze impactul asupra mediului. in acest sens, se recomandd utilizarea de
material rulant electric sau hibrid, precum si implementarea de masuri pentru
reducerea consumului de energie.

Siguranta calatorilor este o prioritate. Se recomanda implementarea de
masuri pentru cresterea sigurantei in traficul feroviar, cum ar fi modernizarea
infrastructurii si a materialului rulant, precum si implementarea de sisteme de
semnalizare si control a traficului.

Se pune accent pe asigurarea accesibilitatii persoanelor cu dizabilitati la
transportul feroviar. Aceasta ar putea implica modernizarea garilor si statiilor,
precum si dotarea materialului rulant cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate
redusa.

Prin implementarea acestor recomandari, Chisindu ar putea dezvolta un
sistem de transport feroviar si periurban modern, eficient si sustenabil, care sa
contribuie la cresterea calitatii vietii locuitorilor si la dezvoltarea economica a

orasului si a regiunii din care face parte.

4.5. Transport de marfa
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Se recomanda pastrarea orarului impus prin hotararile locale existente
pentru transportul de marfa, deoarece acest tip de transport nu ridica probleme
importante la ora actuala, fiind deja organizat.

Pe de alta parte, variante deservirii zonelor economice ale municipiului prin
transportul de marfa pe cale ferata poate contribui semnificativ la
decongestionarea si eficientizarea functionarii circulatiei carosabile in aceste zone,
avand un efect pozitiv si din punct de vedere al reducerii poluarii mediului.

Recomandam construirea unei variante ocolitoare pentru Chisindu, pentru a
scoate traficul greu din oras si modernizarea strazilor care ar putea fi utilizate si
pentru transportul de marfa catre zonele comerciale si industriale din oras.

Toate aceste masuri pot duce la imbunatatirea transportului de marfa din
oras, trebuie pus accent pe asigurarea accesibilitatii transportului de marfa catre
zonele industriale si comerciale din oras, precum si catre facilitatile turistice din
zona, dar recomandam si implementarea de masuri pentru reducerea consumului
de combustibil si a emisiilor de CO2 si masuri pentru cresterea sigurantei in
traficul de marfa, cum ar fi restrictionarea accesului vehiculelor grele in anumite

zone sau perioade de timp.

4.6. Deplasari pietonale si cu bicicleta
Deplasari pietonale

Este necesara amenajarea trotuarelor in zonele trecerilor de pietoni prin
largirea alveolelor pe zonele de stationare laterale carosabilului pentru a creste
vizibilitatea acestuia si a fi usor observat de conducatorii auto.

Gasirea de solutii pentru a indeparta obstacolele de pe trotuarele ingustate -
amplasarea pe proprietatile private a cutiilor de curent, gaz, retragerea stalpilor de
iluminat sau electrici, adaptarea totemurilor de reclame pentru ca acestea sa nu
reduca vizibilitatea, reducerea latimii de racordare intre carosabil si trotuar prin

reducerea diferentei de indltime (garda la bordura) sau folosirea de elemente de
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racord mai scurte. Amenajarea de rampe la fiecare trecere de pietoni existente,
indiferent de categoria de strazi pe care se gaseste.

Reducerea conflictelor in marile intersectii prin pasaje subterane sau
supraterane cu zone de belvedere.

Semnalizarea tactila a tuturor zonelor de obstacole in traficul pietonal si
marcarea unui traseu continuu pentru nevazatori.

Amenajarea zonelor noi cu trotuare de minim 1.50m net (semnalizarea
rutiera se realizeaza tot in Iatimea trotuarelor si prin amplasare ei se
obstructioneaza integral un trotuar cu latime redusa).

Gardurile perimetrale ale alveolelor cu pomi sa fie inlocuite cu protectii
pentru spatiile verzi si sustinerea arborelui cu sisteme mai inalte si mai apropiate
de trunchiul acestuia, alveolele pot fi amenajate cu structura care sa nu permita
cresterea buruienilor, dar sa lase apa pluviala sa ajunga la plante. Gardurile
existente reprezinta un impediment in deplasarea pietonilor si ingusteaza campul
vizual in deplasarea vehiculelor.

Amenajarea de zone de promenada de-a lungul cursurilor naturale de ape
existente, a santurilor de desecare existente, langa zonele de siguranta a cailor
ferate, pe terenurile libere de sarcini, care urmeaza sa fie dezvoltate sau prin
reconversia spatiilor de parcare existente si mutarea acestora in parcari subterane
sau in cladiri dedicate supraetajat in cadrul cartierelor existente. Aceste
promenade se pot amenaja ca si ,autostrazi” pentru biciclete si pietoni, ele
incurajand folosirea sistemului de transport alternativ.

Cresterea dezirabilitatii aglomerarilor urbane prin crearea de zone exclusiv
pietonale, indepartarea traficului auto de zonele centrale sau chiar mutarea unei
parti din trafic in subteran, concomitent cu crearea de zone de promenada la
suprafata si extinderea spatiilor verzi.

Un exemplu de buna practica este tendinta europeana de reamenajare a

zonelor de locuit, asa numitele ,superblocks”, prin stabilirea unor zone care sa aiba
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accese de jur imprejur iar in interior se trece la coborarea traficului in subteran
sau reducerea lui semnificativa si redarea terenului de la nivel oamenilor, pentru
piste de biciclete, promenade sau parcuri. Acest model permite o amenajare
sistematica in subteran a retelelor, locurilor de stationare si cailor de traversare si
faciliteaza folosirea terenului de la nivelul solului pentru activitati care sa
imbunatateasca sanatatea si starea de bine a populatiei. Exemple de acest gen de
regasesc in Madrid, Barcelona si se constatda ca zonele care au fost astfel
modernizate au avut pe langa imbunatatirea aerului si a conditiilor de trai si o

crestere economica.

Deplasari cu bicicleta

Incurajarea folosirii bicicletelor ca modalitate de transport ecologicd, aldturi
de alte vehicule ce pot contribui la decongestionarea traficului auto (trotinete,
trotinete electrice, mopede) este o necesitate pentru a reduce traficul in localitate.

De asemenea, tendinta actuala este de incurajare a serviciilor de transport
urban intermodal in toata zona de influenta a localitatilor, pentru a facilita
schimbarea usoara a mijloacelor de transport, facand facila schimbarea diferitelor
tipuri de transport - urban, extraurban, auto privat, biciclete, etc.

Acest tip de proiecte prevad o abordare unitara a circulatiei in zona studiata,
cu peroane prevazute cu rampe de acces pentru persoanele cu dizabilitati, tabele
electronice de informare a calatorilor, treceri de pietoni pentru a facilita circulatia
pietonilor intre peroane si rasteluri de biciclete pentru lasarea bicicletelor proprii,
dar si pentru inchirierea de biciclete in sistem bike-sharing (sau trotinete). La
acestea se pot adauga zone de parcari dedicate, cu locuri de parcare speciale
destinate persoanelor cu dizabilitati, cat si locuri cu statie de incarcare pentru

autovehiculele electrice/hibride.
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Un aspect considerat minor, dar cu impact mare asupra sigurantei circulatiei
in general este modul de preluare a apelor pluviale. Chiar daca in ultimii ani
toate sistemele de preluare a apelor pluviale s-au impus sa fie separate si cu
descarcarea lor in parauri, rauri naturale, recomandam sa se modifice sistemul de
preluare efectiva a apelor pluviale cu guri de scurgere sub bordura sau sub
trotuare, pentru ca acestea sa nu mai fie un impediment pe zona pistelor de
biciclete trasate pe carosabil. Gurile de scurgere actuale creeaza disconfort pentru
biciclisti si predispun la accidente din cauza manevrelor bruste de evitare a
gratarelor de canal sau a diferentelor de nivel la montarea acestora.

Pastrarea tendintei deja existenta in proiectele aflate in derulare, de a
amenaja piste de biciclete intre trotuar si carosabil, cu montarea stalpilor de
iluminat pe zona de trotuar, la marginea proprietatii, iar garda la bordura sa se
reduca la 10cm, pentru a putea fi preluata cu placi de acces sau racorduri pe
maxim 30 de cm latime, fapt care reduce latimea pistelor in zona acceselor doar
cu 10 cm.

Recomandam ca in cazul redistribuirii latimii carosabilului existent, fara
modificari structurale, sa se ia in considerare urmatoarele:

- Pastrarea categoriei drumului, prin modificarea benzii de circulatie
marginale pentru a fi folosita ca zona de parcare laterala (2.50m) si
pista de biciclete marcata (1.00m latime)

- Evitarea reducerii benzilor de circulatie de la 3.50 m la 3.00m sau mai

putin pentru a nu duce la declasificarea strazilor actuale

Se recomanda extinderea zonelor pietonale existente si crearea de noi zone
pietonale, in special in centrul orasului si in zonele cu atractii turistice.

Se impune modernizarea trotuarelor existente, prin repararea si inlocuirea
celor degradate, precum si prin asigurarea accesibilitatii pentru persoanele cu

mobilitate redusa.
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Unde este posibil, se recomanda crearea de noi alei pietonale care sa lege
puncte importante ale orasului si sa ofere trasee alternative de deplasare.

Un aspect foarte important este implementarea de masuri pentru cresterea
sigurantei pietonilor, cum ar fi amenajarea de treceri de pietoni adecvate acolo
unde lipsesc, instalarea de semafoare inteligente si reducerea vitezei de circulatie
in zonele pietonale.

Exemple de proiecte recomandate:

- construirea de piste de biciclete care sa lege cartierele orasului
Chisinau, concepute astfel incat sa asigure siguranta biciclistilor,
separandu-i de traficul rutier.

- modernizarea si extinderea retelei de piste de biciclete, pentru a
facilita accesul la zonele comerciale, rezidentiale si turistice

- necesitatea conectarii pistelor de biciclete din Chisindu la reteaua
nationala de piste de biciclete, pentru a facilita cicloturismul

Recomandam crearea de piste de biciclete dedicate odata cu modernizarea
strazilor actuale, despartite pe cat posibil de fluxul auto prin zone de siguranta
verzi.

Acolo unde latimea tramei stradale nu permite acest lucru, profilul stradal se
poate reconfigura odata cu implementarea sensurilor unice pe strazi.

Se prezinta mai jos un profil transversal tip de exemplu.

spativ verde \
150m 200n 100m

pista biciclete | - Spatiy verde
fcovor antiderapant verde)
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Pentru moment, in Orasul Chisindau deplasarea cu biciclete nu se poate face
din placere si cu sentimentul de siguranta necesar. Latimea redusa a benzilor de
circulatie alimenteaza acest disconfort si orice biciclist din trafic duce in lant la
reducerea vitezei in zona lui si tendinta de a fi ,depasit” usor, fapt care poate duce
la accidente grave.

Pistele dedicate pot fi create usor in zone de recreere (parc, padure, zona
verde), delimitate clar prin zone verzi sau borduri cu garda spre partea carosabila.
Acestea sunt montate denivelat la trecerea peste carosabil, obligand astfel
conducatorii auto sa reduca viteza la sub 30 de km/h pentru a trece aceste
obstacole.

Pistele trebuie sa fie marcate corespunzator atat vertical cat si orizontal,
vopsite in culori care ies in evidenta - rosu sau executate cu asfalt rosu pentru a
nu incuraja conducatorii auto sa le foloseasca pentru stationare sau chiar oprire.

Se recomanda crearea unei retele de piste de biciclete care sa lege zonele
rezidentiale, zonele comerciale si zonele turistice ale orasului.

Complementar, recomandam implementarea unui sistem de bike-sharing,
care sa ofere o alternativa de transport flexibila si accesibila, cu amenajarea de
parcari pentru biciclete in zonele cu trafic pietonal intens, cum ar fi gara, statiile de
transport public, centrele comerciale si obiectivele turistice.

Incurajarea deplasérilor pietonale si cu bicicleta ar reduce numé&rul de masini
din oras, ceea ce ar duce la diminuarea traficului si a poluarii. Deplasarile pietonale
si cu bicicleta sunt o modalitate excelenta de a face miscare si de a promova un
stil de viata sanatos. Un oras cu o infrastructura pietonala si de biciclete bine
dezvoltata ar fi mai atractiv pentru turisti, ceea ce ar putea duce la cresterea

numarului de vizitatori.

4.7. Parcari
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Recomandam amenajarea in zona institutiilor publice de zone cu stationarea
interzisa, care sa permita oprirea cu timp redus a autovehiculului pentru a aduce
sau a prelua rapid utilizatori / elevii.

Recomandam crearea de noi parcari subterane sau supraetajate in zonele
critice ale orasului, cum ar fi intrarile in oras, pietele agroalimentare sau zonele cu
densitate mare a institutiilor administrative, in sau in imediata apropiere a zonei
centrale (similar cu demersul de la Gara din Municipiul Sibiu).

Prevederea de masuri de nuantare in reglementarile cu privire la asigurarea
parcarilor, cu tratarea diferentiata a diversele zone ale Sinaiei, raportat la gradul
de deservire cu transport in comun si dotari de utilitate publica precum si la tipul
de functiune.

Desfiintarea locurilor de parcare de pe marginea drumului se poate
compensa prin executarea unor parcari multi-etajate, in apropierea statiilor de
transport in comun.

Desi situatia parcarilor in zonele rezidentiale si la unitatile economice este
satisfacatoare, recomandam interventii pentru a suplimenta numarul de locuri de
parcare in apropierea zonelor turistice si a institutiilor publice, eventual prin

realizarea de parcari supraetajate.
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