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e Haritaya buradan ylksek ¢ézinUrlikte ulasabilirsiniz.

Son bes senedir Turkiye'de ve dlinyadaki sehirlesme 6rneklerini inceliyor, ulasima ve de 6zellikle rayli
sistemlere ilgi duyuyorum. Bu siirede yogunlukla istanbul’daki ulasim projelerini yakindan izledim, kendi
bagima amatérce ¢dzim Ulretmeye, istanbul’un yaganabilir bir sehir olmasi igin ihtiyag duydugu
doénusumleri arastirmaya c¢alistim. Semtlerin sosyal faaliyetlerini, ekonomik islevlerini géz éninde
bulundurarak ideal donigumin nasil gergeklesebilecegini anlamayi ve buna katki saglamayr amacladim.
Yerel yonetimlerin ulagima getirmesi gereken iki ¢6zim oldugunu dusunidyorum. Bunlardan biri rayli
sistemler, digeri ise bisiklet/mikromobilite. Sokaklarin, caddelerin yeniden dizenlenmesi, trafigin
onceliklerinin dedismesini, binalarin uygun altyapiyi saglamasi gerekiyor. Yani bisiklet parklarinin her
binada mutlaka bulunmasi, otoparklarin kisittanmasi, 6zel arag¢ kullaniminin zorunluluktan ziyade liks
olarak tanimlanmasi, caddelerin bisiklet yollariyla donatilip araglara ihtiyacin kaldiriimasi, ve de bisiklet,
scooter gibi mikromobilite aracglarinin toplu tagimaya entegre edilebilmesi gerekiyor. Burada ulasim
¢6zUmuandn ikinci ayagi olan toplu ulasima geliyoruz. Yénetimlerin bazi yerde ginu kurtaracak ¢ézimler
aradigi ve sehrin elli ya da yuz yillik ihtiyaglarini gérmedigini, bazi yerde ise dogru ¢ézimlerin Gretemedigini
dusundyorum. Burada yalnizca kendi fikirlerimi gerekgeleriyle anlatmayi ve sehrin ihtiyaclarini ve olasi
¢6zUmleri seslendirmeyi amagliyorum.

Bazi projelerde net bir 6neri sunmuyor, sadece fikirlerimi dillendiriyorum. Bazi projeler cok énemli ve
mutlaka yapilmali, bazilari sehri dénustirecek ancak ¢ok maliyetli, bazilari ise epey dnceliksiz fakat degerli
oldugunu disindigum fikirler. Bazi yerde ortak consensus’u dile getiriyor, bazi yerde diger rayli sistem
yazarlarindan esinlenerek gelistirdiklerimi yaziyor, bazi yerdeyse tamamen kendim distundigum fikirleri
One slruyorum. Elimden geldigince ayaklari yere basan fikirler sunmaya galigiyorum. Fikirlerimi elestirip
gelistirirseniz memnun olurum, ne de olsa hedefim fayda saglamak.

Metrolar

Ataturk Havalimani - Florya Akvaryum

M1A, Atatlirk Havalimani’'ndan glineybatiya iki durak uzatilarak yeni insa edilen hastaneyle parka,
devaminda da Florya sahile erisim saglamali. Florya’ya Bahgelievler bdlgesinden erisim epey zor oldugu


https://drive.google.com/file/d/1gPSkpj932pctRs-irXAGGUag1KIm3H5S/view

icin bu dnemli. Havalimaninin iki pistinin tekrar insa edilecegdini hic sanmiyorum, politikaya da
girmeyecegim. O ylzden burasi sehrin yeni bir parcasi haline gelecekse ulasim getirilmesi ve yatirm
yapilmasi mecbur oluyor.
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Pendik - Tuzla

M4’tin dogu kolunun igmeler’den sonra Tuzla’nin iglerine, marinaya, sahile ve de bélgedeki ti¢ iniversiteye
ulasmasi gerekiyor. Bu konumlardaki doért istasyonu dneriyorum.
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Kurtkoy

M4, M10, M5 ve Hizray'in yani sira YHT lerin de bu noktada bulunmasiyla Kurtkdy istasyonu istanbul’'un
dogudaki ulasim hub’i olmali. Hizray ile sehrin batisina, M4 ve M5 ile Anadolu Yakasi’'na, M10 ile
havalimanina, YHT ler icin de kopruyle ile merkezden gelen hatlarin baglanti noktasi olmali. Hava ve demir
yollarinin kullaniminin artmasiyla talebin azalacagi otobus tasimacihiginin da Anadolu Yakasi’'ndaki son
durag! burada bulunmali. Kiaguk bir cep otogari benzeri terminalin varligi yararh olacaktir zannediyorum.
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Ségutliicesme’de ise yeni (Marmaray hattindan bagimsiz) merkezi bir gar insa edilmeli ve istanbul’'un sehir
ici tren gar1 burada bulunmali. Bu hat, tinel ile Kurtkdy’e baglanmali ve Kurtkdy, Anadolu yénindeki
seferler igin, sehrin kenarinda bir dagitim noktasi olmali, M4, M5, M10 ve Hizray baglantilari ile.

Avrupa yakasindaki tren garlari konusuna gelelim. istanbul Havalimani’nin metro ile ulasilabilirligi,
Halkalrdan ayrica bir hat insa etme maliyetine katlanmayi anlamsiz kiliyor, her ne kadar daha iyi olurduysa
da. YSS’den gelen hat IST'ten sonra Catalca’da Edirne hattina baglaniyor ve bence bu en mantikli yol.

Edirne yonune gidecek trenler icin Sirkeci ve Halkali rotasi bence kullanilabilir, Sirkeci’nin kapasitesi de
yeterse giizel olur. Dogu yéniine gidecek trenler Ségiitliicesme’nin yani sira belki Istanbul Havalimanr’ndan
kalkabilir.

Samandira’da planlanan gari ise anlamsiz buluyorum. Ulasimi ¢ok zor olan bir yere istasyon koyup ona
Ozel Maltepe’den metro getirmenin pek efektif bir c6zim olmadidi kanaatindeyim. O metroyu bastan sonra
gidip ardindan M4’e aktarma yapmaktansa Kurtkdy’den direkt M4’e binmek yolcuyu esit sirede sehir
merkezine ulastiracaktir. Samandira’dan Sancaktepe’ye kaydirma ihtimali de mantikli olmaz keza
Kurtkdy’de de olacak olan Hizray yolcuya yalnizca birka¢ dakika kazandiracaktir, inaniilmaz pahali ve tim
hattin rotasini degistirecek bir gar projesi igin.
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Guvercintepe, Sahintepe ve Ispartakule

Bu mahallelerin saglkli gelisimini desteklemek igin Olimpiyat'tan M9Q’u uzatilarak yapilacak bu hat, bu
mahalleleri sehre badlamakla birlikte Ispartakule garinda biterek banliyd hattini Halkali’'ya alternatif olacak

sekilde metro sistemine baglayacak.

I

Sogutlicesme, Sehir Hastanesi, Goztepe ile Finanskent, Atasehir istasyonlari bu hattin vazgegilmezleri.
Hizray’a baglanti ile Kadikdy’e ulagim bu hattin en énemli islevlerinden biri olacak. M5 ile E80 arasinda
kalan mahallelerin metro sistemine erisimi de sorunlu, Serifali istasyonu da burada bu problemi ¢ézecek.




Bir de Yenidogan’dan sonra Nisantepe’ye uzatma feasible olur mu diye bir soru var aklimda. Bunlar
haricindeki istasyonlarin tam konumlari ile ilgili esneklik birakiyorum.

Umraniye ve Beykoz'un Kadikdy’e erigimi igin bu hatla birlikte bir biitiin olacak iki metro hattina daha ihtiyag
go6riayorum. Biri Ayrilik Cesmesi - Beykoz, digeriyse Kandilli metrosu. Bunun detayina sonra girecegim.

Beykoz, Umraniye ve gliney baglantilari

M14 bu bdlgeye hizmet verme konusunda tamamen yetersiz kaliyor, kuzeye uzatilmasi anlamsiz. Bosna
Bulvar’nin Umraniye’yle ve devaminda Umraniye ve Atasehir’le bagdlanti kurmasi gerektigini diistiniiyorum.
M14’ icin yapilabilecek en sagliklisi en fazla Bosna Bulvari istasyonundan sonra Fevzi Karabekir’e gitmesi
olacaktir ki kuzeyde hi¢ uzatiimamasi da anlasilir bir segcenek.

Onun yerine IBB'nin planladigina benzer bir proje, agir metro daha mantikli. Ayrilik Cesmesi, Validebag,
Altunizade, Burhaniye, Cengelkdy, Kandilli, Anadolu Hisari, Kavacik, Cubuklu, Pasabahge, Sultaniye,
Beykoz, Cayir, Cevizlibahge (TAU). En mantikli buldugum giizergah ve istasyonlar bu. Bunun igin Kandilli
istasyonu epey derinde insa edilecektir.

Kandilli istasyonundan ki cross-platform inga edilmesi kiymetli, bir diger metro hatti tasarladim. Ozetle
Kandilli, Umraniye arasinda Bosna Bulvari'ndan gegecek; Umraniye, Kiigiikbakkalkdy arasinda
halihazirdaki metrolara aktarma verecek; Kiigikbakkalkdéy'den Cevizli'ye (Esenkent) kadar Maltepe’nin yeni
kampusunde durmak dahil tepelere hizmet verecek ve ardindan buradan Pendik tren istasyonuna kadarki
aradaki boslugu dolduracak.

Kandilli'den sonrasinin Umraniye’ye baglanmasi teklif edilebilir ancak Ayrilik Cesmesi kisminin daha énemli
oldugunu savunuyorum, yine de aktarma kolayli§i énemli ¢linkli Beykoz’un Hizray’a erisimi Kandilli
aktarmasinin kolayhgdina bagli, epey kritik.



Uskuidar ilge ici ulagimi

Bati mahalleleri ve Kadikdy erisimi icin Bostanci-Uskiidar metrosu diistiniyordum ki Uskiidar kisminin
tramvay olmasi da gayet giizel bir proje oldu. Yine de Zeynep Kamil ve Harem’in sehirden kopuk kaldigini
digundyorum ki bu iki istasyonda M14’Gn uzatiimasinin dogru olacagini dustnidyorum. Zeynep Kamil’den
sonra Dogancilar’da durup ardindan Harem’de sonlanmasini tavsiye ediyorum ancak Salacak’a gitmesi de
tartisiimaya deger. Bu mahalleler Uskiidar’a gitmeden sehre baglanabilecekler.

Bir de nostaljik tramvay projesi var tabii. Dogrusu mantigini anlamiyorum ancak tam olarak karsisinda da
duramiyorum.

Son olarak Uskiidar-Cengelkdy sorunu var. Kuzguncuk, Beylerbeyi arasindaki tiinelin tek serit olmasi (her
yonde) dnemli bir trafik yaratiyor. Buraya nasil bir ¢dziim getirilmeli, bariz bir ¢éziim géremiyorum. Uskidar
tramvayinin su anki tinele paralel bir tlinelle gegilip caddenin tramvay arag karisik sisteme ¢evrilmesi
disunulebilir Cengelkdy’deki metro aktarmasina kadar. Ancak cadde ¢ok dar oldugu igin bunu neticeye
eklemedim.

Yenikapi, Beylikduizl, Incirli, S6gutlicesme - Metrobiis

Metrobus hattinin kapatilmasi s6z konusu olmamali, sik sik duran ve metroyla farkl bir yolculuk talebini
karsilamasi mantikli. Hatta katener désemek ve otonom sirlis saglamak da bence en dogru ¢ézim.

Metro projelerine gelince Beylikdiizii-incirli hattinin Yenikapr’'ya uzamasini savunuyorum, fakat bir farkla.
incirli istasyonu “cross-platform” aktarma seklinde tasarlanmali ve iki yéne de yogun yolcu talebi olan bu
hattan aktarma yapmak igin yolcular yalnizca karsi hatta gegmeli.

Sefakdy’'den Yenikapr'ya kadar metrobuisten farkli noktalarda duran bu hattin Yenikapi'da M2’ye ve
Marmaray’a erisim ihtiyacinin daha fazla oldugunu zannediyorum. Cok énemli bir diger faktér de incirli,
Sdégutlicesme arasi metronun sirkiler bir hatta benzeyip yogun aktarma verecegini fakat uzun sureler
yolculuk sunmayacagini diisiiniiyorum. istasyon araliklari cok uzun olacak olup merkezi semtler arasi
ulasimi karsilayacaktir bu hat. Yenikapi-Sefakdy ve devami ise Avrupa Yakasi i¢inde daha sik istasyonlarla
daha farkli bir talebe cevap verecek.

incirli, Cevizlibag, Ulubatli, Ayvansaray, Okmeydani, Mecidiyekdy, Gayrettepe, Altunizade, Unalan,
Ségitliicesme. istasyonlar arasi mesafe (¢ kilometreyi asacak, aradaki miihim olmayan yerlerde istasyon
kurulmadan yliksek kapasiteli, dusuk sefer aralikli hizmet verilecek, ortalama hiz diger metrolardan fazla



olacak. Zeytinburnu, Sutliice ve Caglayan istasyonlarini gereksiz gériyorum. Hem diger istasyonlar bu
hatlara aktarma veriyor hem de metrobus buralarda duruyor.

M171’in S6gutlicesme’ye uzatiimasi da abes bir fikir. Gayrettepe’den havalimanina ve Ségutlicesme’ye
giden yolcularin profilleri ve talepleri ¢ok farkli. Havalimanina Anadolu yakasindan da bir erisim mimkin
olurdu ancak bu ihtiyaci incirli-Ségutliigesme “ring” hatti daha iyi karsilayacak. Yiksek frekansli, yiiksek
hizli yolcu sirkilasyonunu saglayacak ve havalimani metrosunu sehrin merkezine dagitacak.
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Fenertepe ve Esenler

Vezneciler metrosunun yapilmasi ile M11’in de buraya gelmesiyle burasi Halig-Klicikgekmece arasi igin
epey erisilebilir bir nokta, ve Habipler’in aksine yeni otogar igin daha iyi bir aday oluyor fikrimce. Fenertepe
IETT peronu yerine yapilabilecek bir otogar, Esenlerin yari ila licte iki kapasitesini kaldirabilecektir tahmin
ediyorum. Hizray’in Kurtkdy’e yolcu tagsimasi ve havalimanlarinin kullaniminin artmasiyla Esenler’in
kapasitesi istanbul icin zaman iginde fazla kalacaktir, Fenertepe ise bu ihtiyaci karsilayabilecektir. (Burada
kolayca 100 dénUmlik bir arazi hazirlanabilir.)

Esenler zaman icerisinde kullanimdan g¢ikacak. Bu noktada konut mu yoksa is merkezi gibi bir proje mi
yapilir bilmiyorum ancak ulasim merkezi fonksiyonunu gticlenmesi gerektigini distintyorum. Burasi igin
Hizray’in yaninda konumlanacak 6zgun bir metro projem var, sonraki baglikta acikliyorum.

Gaziosmanpasa Metrosu (Taksim - Goztepe)

Mahmutbey-Mecidiyekdy kuzey mahallelerin ihtiyacini kargiladiysa da gliney semtler sisteme erisemiyor.
Taksim, Kasimpasa, Piyalepasa, Okmeydani projesinin devami olarak bu hat Hali¢’in kuzeyinden koprt ile
gecgecek ve bu istasyonda gevredeki semtleri birbirine baglayacak. Bilgi Universitesi, Miniatlrk, Silahtaraga
(T5) gibi yerlere M2 Hali¢ istasyonuna benzer bir sekilde erisecek. Ordu Caddesi’nde tepe mahallelere
dokunarak Gaziosmanpasa Meydan’da Vezneciler metrosuyla bulusacak ve M7 ile Metrobus’e alternatif
olarak bu semtleri Okmeydani-Taksim bdlgesine baglayacak. Buradan sonra Rami ve Otogar’a gidecek bir
kol ile T4 ve M1’e aktarma vererek Bakirkdy ve cevre ilgelerine ulasimi kolaylastiracak ayrica da Hizray
aktarmasiyla ilge tim sehre baglanacak. Gaziosmanpasa’dan sonra ikinci kolsa direkt batiya giderek M7
Goztepe’den yolcu alacak, yeni insa edilen 15 Temmuz mahallesi ile Bayrampasa’nin kuzey mahallelerini
ana aksa baglayarak Mahmutbey-Mecidiyekdy’in yaptigi etkiyi glineye yapacak. Otogara giden iki
istasyonluk hattin mekik olmasi daha saglikli olabilir, bunu da esnek birakiyorum.



Avrupa Yakasi Bogazici, Sariyer Sorunu

Taksim-Besiktas arasi bir metroyu sart gortiyorum, alternatifler yeterli olmayacaktir. Bogazdaki mahallelerin
yolculuk talebi yiiksek olmasa da toplu ulasima oryante olmus bir istanbul’da diisiik kapasiteli dahi olsa bir
rayli sistemin ihtiyacinin varligina inaniyorum. Ortakdy, Kurugesme, Arnavutkdy, Bebek, Asiyan,
[Rumelihisari, Baltalimani ve Emirgan icin iki istasyonla yetinilebilinir], istinye, Yenikdy, Tarabya
6ngoérdugum istasyonlar.

Taksim-Sirkeci. T1’in yogunlugunu almak ve tarihi yarimadayla Beyoglu'nun glineydogu mahallelerini,
devaminda da Taksim'’i baglayacak bir metronun ihtiyacini seziyorum. Bunun epey maliyetli, arkeolojik
bakimdan zorlu ve de alternatifsiz olmayan bir hat oldugunun farkindayim, yine de mimkun oldugu
durumda éneminin yadsinamayacagini distiniyorum ziyade Emindni-Karakdy bdlgesinin Kabatag'tan
Otesine baglantisi epey sorunlu. Bir istasyonun Tophane’de, Galataport, Karakdy ve Cihangir’e hizmet
verecek sekilde olmasini 6ngoériyorum. Hali¢’in altindan gidebilmesi icin epey derinde olacak, o yizden
uzun bir mesafe birakip diger istasyonun Sirkeci’de Marmaray’a baglanmasinin degerli olacagini
diusunidyorum, ¢linkli Emindni’nde birakilacak olsa Bakirkdy ve Maltepe bdlgelerinin Bogazici'ne
baglantisini saglamakta zorlanirdi. Cihangir-Sirkeci kisminin fizibilitesini bilmiyorum. Hali¢’in derinligini de
egim sartinin saglanip saglanamayacagini degerlendirdim ve bu sartlar saglanabiliyor. Asil sorun Sirkeci'de
istasyonun insasi, baglantisi ile birlikte yine Sirkeci’de ve Cihangir’deki arkeolojik buluntu ihtimaliyle
kamulastirmanin zorlugu.

M2 Haclosman’da bitiyor bilindigi Gzere ve Blylkdere, Sariyer mahalleleri otoblse; Zekeriyakdy ise 6zel
araglara mahkum birakiliyor gogunlukla. Kilyos ise tamamen diglaniyor. M2’nin yogunluguna sahip
olamayacaklari igin Kilyos, Zekeriyak®y, Sariyer ve Bliyikdere’nin bogaz metrosuna baglanmasinin daha
mantikli oldugunu digtndyorum. Burada 6nerim M2’nin uzatiimamasi ve Sariyer’in Maslak ve 6tesinde
M2’ye erisiminin iTU-istinye fiinikileriyle saglanmasi olabilir. Ancak Haciosman-Sariyer’in iptaliyle ilgili
kesin konusmak istemiyorum, feasible bulmamakla birlikte elestiriye agik birakmak istiyorum.
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Florya - Atakent

Metronun mantikh olacagini saniyorum. Florya Akvaryum, Senlikkdy, Sefakdy, [Halkali Caddesi boyu],
Halkali Meydan, [siteler], Toplu Konutlar (Arena Park) istasyonlarini mantikli buldum. Késeli parantez igine
aldigim kisimlari esnek biraktim. Marmaray, M1A, Metrobus, M20, M1B ve M7’ye aktarma verecek.
Bunlardan bagska Kiglkgekmece ilge icinde de kendim tasarladigim bir metroya aktarma verecek, bir de
tramvay fikri var ki onun Ustlinde epey calismaya ihtiyag var, o tramvay da bu metroya aktarma verebilir.




Cekmeceler Arasi

Metrobiis’in uzatilmasi mantikli degil, fakat Yenikapi metrosunun TUYAP’tan Mimaroba’ya uzatiimasi
degerlendirilmeli. Burada dort istasyon planladim. Biri sahilde, biri belediyenin yaninda, diger ikisiyse golin
kargisinda. Ancak bu hattin M20’nin devami olmasinin uygunlugunun ve genel olarak fizibilitesinin
degerlendirilimesi gerek. Bana insasi mimkiin geliyor orta vadede ancak kesin bir fikir belirtemiyorum.

ihlas-Hadimkdy denen metro, giineyde marinaya uzatilabilir belki, onun haricinde gok é6nemli olmakla
birlikte fazla revizyona ihtiyaci olmayabilir.

Avcilar, Beylikdizl, Esenyurt Metrosu 6nerim. Avcilardaki iki istasyondan sonra yerytzine ¢ikarak bir
miktar viyadikte gidebilir. Dogalgaz santrallerinin yaninda olmasi guvenlik sorunu yaratir mi veya arazi
problemi nasil ¢ozilir, buna net bir ¢bzim lretemiyorum fakat cizdigim glizergahta bu sorunlarin
ustesinden gelinebilecegini tahmin ediyorum ve anlatmaya devam ediyorum ki kuzeyden gitmeyi
distndigumu feasible bulmadigimi ekleyeyim. Yakuplu’da diger metroya aktarma verdikten sonra Yasar
Acar Fen Lisesinin éniinden kopri ile gegebilecegini distnidyorum. Bu binalara, yeni yapilanan mahallelere
ve Yasam Vadisi’'ne baglanti verecektir bu istasyon. Devaminda tekrar tlinele girerek Kavakli ve Garpinar
yakinlarinda istasyonlarda duracak, bulvar boyunca ilerleyecek ve TUYAP’a baglanacak. ilerisinde
sanayilere ve Esenyurt’in bati kismindaki mahallelerinde Hadimkdy metrosuna aktarma verdikten sonra
dere boyunca ilerleyecek ve M7, Hizray aktarmasina katilacak. M7’nin Saadetdere uzatmasini
destekledigimi de not diserim.
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Kartal ve Maltepe, Kuzey Metrolari

Maltepe’den Sancaktepe’ye metroyu gerektirecek bir talep olmadigini dugstiniyorum. Sireyya Plaji, tramvay
aktarmasi, Maltepe (M4), Zimritevler ve Siteler olacak sekilde bir mini metronun ideal bir ¢6zim oldugunu
diisiiniiyorum. Maltepe Universitesi ve gevresinin, otobiislerden fazlasini gerektirecek bir talebi olmadigi

gibi Samandira’da gar insa ederek yapay bir talep olusturmanin da anlami yok.

Kartal ise farkli sekilde kuzeye metro hattini mamkun kihyor. Kartal merkez, Ugur Mumcu, Ortadag,
lerinin gliineyine dagitacak.




Klgukgcekmece - Sultangazi

Kendim tasarladigim bir diger hat. Mustafa Kemal istasyonunda Marmaray’la, sonraki duraginda Halkali
Caddesi’nde Florya-Atakent hattiyla aktarma verecek; Sefakdy (kuzey), Dogu Sanayi, Besyol (Yenibosna
Merkez), Kocasinan, Soganli, ilkyuva, Glingéren (T1), YTU Teknopark, Davutpaga (M1), Maltepe,
Bayrampasa merkez, Sagmalcilar, Rami (T4), Gaziosmanpasa, Vialand, Kazim Karabekir, Gazi Parki,
Cebeci Parki, Sultangiftligi.

Basin Ekspres’i ve GOP-Yesilpinar arasini kopriyle gegcmek gerekecektir.

Mustafa Kemal, Davutpasa arasinda M20, M1B arasinda alternatif bati-dogu arter gérevi gérecek,
sonrasinda Bayrampasa’nin metrodan uzakta kalan i¢ kisimlariyla Gaziosmanpasa’yl Gungoren,
Bahgelievler gibi ilcelere baglayacak. ilerisinde Gazi mahallesi ne giden tarafinda giiney-kuzeyde bir
alternatif saglayip diger metro ve tramvaylara aktarma vererek bu boélgeleri kuzey-glney hatlari kullanma

ITU - Kagithane ve devami

Taksim Okmeydani ile bu hattin birlestiriimesini hic mantikli bulmuyorum ki Taksim’in batiya baglanmaya
ihtiyaci varken bu hattin devaminda Beyoglu ve Fatih ilgelerinin bati mahallelerindeki gliney-kuzey baglanti
ihtiyacina cevap vermesi fikrimce en verimli olacaktir. Taksim, Gaziosmanpasa metrosunun Kasimpasa ve
Piyalepasa istasyonlari bulvarin etrafinda bulunup yikseklik sebebiyle Fatih Sultan ve Kulaksiz caddeleri
etrafindaki mahallelere hizmet vermekte zorlaniyor, Haskdy gibi semtlereyse hi¢ erisemiyor. Bu hat
Kagithaneden sonra Perpa ve Okmeydani’na ugrayip, Kulaksiz’a kadar tepede boyunca gidiyor ve
cevresine baglanti veriyor.

Buradan sonrasi epey su kaldiracak, tarihi yarimadanin siliietine edecegi etkiyle ve arkeolojik buluntu
riskiyle epey zor bir proje ancak gergeklesmesinin katkilari da yadirganamaz. Kulaksiz’da tinelden ¢ikan
hat Hali¢ Uzerine yapilacak yeni bir kdpru ile Yavuz Selim camisinin yakinlarinda tekrar altina girecek. Bir
ucuyla Kasimpasa ve Tersane istanbul’a, diger ucuyla da Fener ve Balat’a baglanti saglayacak. Fatih Camii
duraginda Vezneciler-Fenertepe, Fatih-Emniyet'te M1A ile, Cevizlibag'da ise T1, Metrobds,
incirli-Soégitlicesme ile kendi projem olan Zeytinburnu-Tekstilkent tramvay ile entegre olacak.



istanbul’'un gok ihtiyag duydugu bir proje. Bir tek dogu uzatmasini teklif edecegdim. Cevredeki sanayiye ve
Sabanci Universitesine hizmet vermesi amaciyla Sekerpinar’da, yeni metro projeleriyle ic mahallelere
erisimi saglamasi amaciyla Cayirova’da ve de malum baglantilar sebebiyle Gebze’de istasyonlari olacak

sekilde bir uzatmanin gerekli oldugunu distniyorum.

Kadikoy-Bostanci

Baslangicta Bostancr’'dan Uskiidar’a kadar uzamasini diisiindigiim metro hattini, tramvayin
Kadikoy-Uskiidar arasinda daha efektif olmasi sebebiyle Kadikéy'de sonlandirmaya karar verdim. Cogun




yerlesimin oldugu ve yine yogun ziyaretci sayilarinin oldugu, Marmaray’in gineyinde kalan semtlerin
ihtiyacini gbzederek bu istasyonlari belirledim. Bostanci, Suadiye, Caddebostan, 60. Y1l Parki, Fenerbahce,
Soégutlicesme, Moda, Kadikdy. Moda’'ya Kadikdy’iin hem iki ulagim noktasindan hem de sahil
mahallelerinden ulagimi kolaylastiriyor bu hat. Diuslk kapasiteli kiicik bir metro olarak tasarlanabilir.

Yenibosna-Feshane

Tunelden bagka sansi olmasa dahi hafif metro tasariminin mantikli olabilecegdi bu guzergah, aslinda bir
nevi T7’nin uzatmasi. Eylp’t Bayrampasa, YTU (Davutpasa), Glingéren kdyigi, Yildiztepe, Soganli,
Siyavuspasa, Sirinevler ve Yenibosna Aktarma Merkezi'ne baglayacak.
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Gebze

istanbul’a kismen bagli, kismen de ayri bir bolge olarak Gebze, Darica, Cayirova ilgelerinin ulagimini
batincl ele almak istiyorum. Marmaray, malum, énemli. Hizray’in uzatmasini da séylemistim. Sekerpinar
istasyonu, Universite Caddesi’nin kenarinda konumlanarak ve genis otopark imkani ile gevredeki sanayilere
ulasimi saglayabilir. Buradaki sanayilere havalimanindan veya Aydinli mahallesinden metro projeleri var
ancak sanayilerin metroyu gerektirecek bir ihtiyacinin oldugundan siiphe ediyorum. Belki Gebze
metrosunun batida sanayi siteleri boyunca uzatilmasi giindemde olabilir ancak bunun pek mantikli
olmayacagini diisinmekle kesin bir fikir belirtmiyorum. Aydinli veya Kurtkdy ile Sekerpinar ve Cayirova'yi
baglamak icin de epey dusundum ancak burada da metronun mantikli olmadigini dustntuyorum. C6zim
onerim Marmaray’in yani sira Hizray. Simdi Gebze ici projelere gelelim.

Adliye istasyonundan doguya, Cayirova belediyeye ve devaminda Mimar Sinan mahallesine gidecek bir
diger metro hatti distiniyorum. E5, E80 arasi dogu bati ulasimi blyuk dlgtide ¢ézecektir. Burada da
Hizray’a aktarma vermeli. Dar sokaklari ve déntsime ihtiyaci olan evleri bu mahalleleri tramvay projesiyle
es zamanl gelistirmek degerlendirmeye deger.

Bir de Gebze’den bagimsiz, Darica - Cayirova bdlgesine tramvay 6neriyorum. Darica’da hastaneden
baslayarak Asik Veysel ve Lokman Hekim caddeleri boyunca doguya gidecek, hayvanat bahgesinden
kuzeye donerek Osmangazi’de Marmaray’a aktarma verecek ve Cayirova’ya gidecek. Ben dere boyunca
gitmesini planladim ancak Mimar Sinan Caddesi’nden gitmesi belki distnulebilir.

Marmaray ve Hizray bélgeyi istanbul’a baglarken, iki metro ile bir tramvay da sehir i¢i ulasimi saglayacaktir.
Bu bdlgede fazla iddiali degilim. Degisime epey acik oldugunu hissediyorum. Sanayi ici ve Gebze-istanbul
baglanti metrolarini tamamen gundemden dusdrmuyorum, érnek olarak.
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Google Earth

Tramvaylar

Bagcilar-Goztepe

T1’in Bagcilar’dan Goztepe'ye uzayip M7 ve Goztepe-Taksim (Gaziosmanpasa) hattina baglanmasi hattin
en kuzeye ulasmasi konusunda dnemli. Hattin gok uzamasi bir problem olacaktir mutlaka ancak bunun
gerekli oldugunu zannediyorum.



Kagithane

T5'in Eyupsultan Devlet Hastanesi duragindan ayrilan bir hattin Hali¢’in altindan gegip Miniatlrk’dn
yanindan Kagithane Deresi paralelinde imrahor Caddesi boyunca ilerleyip aktarma merkezinde
sonlanmasini ve Kagithane’'nin Talatpasa ve Gursel gibi yamagtaki mahallelerini hem Gaziosmanpasa
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Eminonu-Sirkeci

Bir diger sorunlu, zor ancak gerekli uzatma ise T5’in Sirkeci’ye gitmesidir. Hali¢c boyunun -vapurun
basarisizli1 sebebiyle- Anadolu Yakasi’na ve Marmaray ile sehrin gliney ilgelerine ulasmasina blyuk katki




saglayacak. Projem sdyle: Kuglkpazar istasyonundan sonrasi yeniden yapilacak, Emindna istasyonu
yikilacak. Hat istasyondan sonra %3-4 arasinda bir egimle dalarak ayni glizergahta Eminéni’ne ulagacak
ve yaklasik 15 metre derinlikte bir ag-kapa bir istasyon insa edilecek. ilerisinde yaklasik 20 metre derinlikte
Hamidiye’nin altindan gegerek garin énuinde yeni bir istasyon yapilacak ki bunun ag-kapa olabilecegini
sanmiyorum. Arkeolojik buluntu ihtimali mutlaka yluksek. Ayrica garin iki tarafindaki otoparklarin elden
gecirilmesi gerektigini buradan da vurgulayayim.

Garla ilgili de bazi fikirlerim var. Bakanin yeni agikladigi bir proje var, o projenin gelismesine gore farkli
Onerilerde bulunabilirim sahsen ancak aklimdaki temel fikirleri siralayayim. Garin énlindeki park, restoran
ve otopark kaldiriimali. Galata Kdprusi’'nden sonraki trafigi azaltmak icin etraftaki otoparklari azaltmak sart,
hele de garin énini bdyle kullanmak abes. Arabali vapurdan sonra caddenin daraltilip, kaldiriminin
genigletilmesi gerekiyor. T1 duraginin ¢evresinin de benzer sekilde yayalastiriimasi ve burada Taksim ya da
Uskiidar’'daki sehirden izole edilmis olmayan, binalarla gevrili ve yasayan bir meydan insa edilmesi
mumkun olur. Garin tarihi binasi 6ntindeki agaclar ve park, tarihi olmamakla birlikte bélgenin yasam alanina
dénusmesini engelliyor. Bu parktaki agaglar, eski istasyon binasinin dogusuna tasinip orada yeni bir park
olusturulmasi, batida bir meydan olusturulmasi bence isabetli olur. Dolayisiyla kenarlarini buyuk gar binasi,
eski gar binasi, Ankara Caddesi ve Kennedy Caddesi’'nin tanimladigi bir meydan olusur. Kaldirim
genigletmeleriyle birlikte yayalarin genis dolasimi saglanir ve meydan iskelelerle de birlegir. Ayni zamanda
bu meydanin insasi sirasinda T5'in uzatmasi igin kazi yapilabilir, tahmin ediyorum.
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Zeytinburnu-Tekstilkent

Marmaray, M20, T1, incirli-Ségitliicesme, Cevizlibag-iTU, Metrobiis, M1A, Kiigiikgekmece-Sultangazi,
Yenibosna-Bayrampasa, M1B, Taksim-Gdztepe, M7 baglantilari olacak. Glizergah olaraksa Marmaray
istasyonundan baslayarak bulvar boyunca Zeytinburnu’nu gececek, Cevizlibag’da tinele girerek metrolara
kolay aktarma verecek ve Davutpasa kampusunun B kapisinin éntinde tinelden g¢ikarak devamini cadde
Ustiinde siirdiirecek. iBB’nin planladidi tramvayin giiney uzatmasinin boyle feasible oldugunu
dusundyorum. Kuzeyde ise 15 Temmuz mahallesi ve Tekstilkent'e uzatarak Esenler ve Zeytinburnu
boyunca kuzey-gliney ulasim ihtiyacini kargilayacak énemli bir hat olacagini tahmin ediyorum.



AnadoluTram

Soégutlicesme istasyonun belediye binasinin kuzeydogusundan ziyade giineyinde olmasinin daha iyi

olmayacaginin gerekgcesini kavrayamadim. M13 ile birlikte ispark tamamen kaldirilirsa buna higbir engel
kalmayacaktir, tahmin ediyorum Kki.

Marmara Universitesi’nin yeni kampustine taginmasiyla Kiigiikyal’'dan kampusin igine gidecek bir brangin
yararl olacagini distunuyorum.




Bahcelievler llcesi Kuzey-Gliney Tramvay

Onceki projeler dogu-bati arasindaki intiyaci karsilayacaktir, hatta bdlgenin M1A, metrobis, Marmaray gibi
akslara ulasim amagli gliney yonll seyahat talebini de azaltacaktir bu projeler ancak yine de dar sokaklar,
yuksek katli binalar, otoparksizlik gibi bélgenin kronik bir sorunlari ve metroya uygun guzergahin
bulunmamasi bence tramvayi en mantikli segenek kiliyor. Benzer bir sorun Kligikgekmece’'de de var ki
orada metrolarin yerlesim alanlarina erisememesi daha buyuk bir problemse bile tramvayin faydasinin
maliyetinden fazla olacagina emin olamadim. Bu Yenibosna igin de bodyle. Civardaki alti metroya da
degecek ve semt icin hareketliligi saglayacak bir tramvay burada feasible olabilir belki diye disiniyorum
ancak gerekli oldugunu kesin séylemiyorum. Dar caddelerin kapasite problemini ¢6zmek ve tramvay ile
efektif ulasimi sadlayarak arabasiz bir semte donustirmek icin faydali olacagini distiindim ancak
otobuslerle kiyaslamasini yapip hangisinin en dogru oldugunun analizini yine sizlere birakiyorum. Hatta
Atakdy’de de benzer bir proje ¢izmistim ancak bu projenin dncelidi o kadar az ki, anlamsiz olabileceginden
stiphe ediyorum, bu projelerin higbirini de sonuca dahil etmedim.

Banliyo

B2: Halkali-Silivri

Marmaray’in Bahgesehir’e uzatilmasini gerektirecek bir talep mevcut degil, fakat daha az seferle
isletilebilecek B2’yi Catalca’ya ve devaminda Silivri'ye uzatmak mamkun. Ispartakule istasyonunda M9 ile
entegrasyon saglayip Basaksehir bolgesinin B2'ye baglantisinin kuvvetlendirilmesi fikrinden daha 6nce
bahsetmistim. Bu entegrasyon gergeklestiriimedigi sirece M9Q’un Olimpiyat'tan ileri gidip varabilecegi bir
terminal olmuyor, uzatmayi basibos birakiyor fikrimce. Hadimkdy’de de metro ile entegre edilmesi
distnulebilir mimkin olursa, tiinel icinde bir istasyon faydali olabilir. Bunlar haricinde Catalca’ya kadar su
anki rotada ilerleyebilir, tabii ¢ift hatta donUstirilmesi gerekecektir. YSS, IST ve devaminda Catalca
baglantilariyla Halkali’'nin 6nemi azalacagi icin YHT ler ile B2'nin ayrilmasi gerekmeyecektir bence, tguncu
hatta ihtiya¢ olmayacaktir.

Yeni hat, Catalca’da basliyor. Eski istasyona gelmeden glineybatiya donlip sehrin glineydogusunda tiinele
giriyor ve yeralti istasyon olarak hizmet veriyor. Béylece hem istasyon sehrin yanibasinda erisilebilir bir
noktada konumlaniyor hem de sehrin sirtini yasladigi tepeleri egim derdinden kurtularak geciyor. Bu hatti
orta-yuksek hizli olacak sekilde tasarladim. Birgok yerde topografyanin manipilasyona ihtiyaci olacak. Hat
Ortakody, Kavakli gibi yerlesimlerin yanindan gegiyor. Burada bir istasyonun kurulup servis verilmesinin
feasible olup olmayacagini bilmiyor, onu muglak birakiyorum. Catalca ile Silivri arasinda baska durak
olmazsa yolculuk 10-15 dakika iginde Silivri'de E5’in kuzeyinde otogarin yakininda sonlandirilabilir.
Halkal’'dan ise 30 dakikada Silivri'ye varilacak parkurun tamamlanmasini yapilabilir goruyorum, tabii
ekonomik olarak en mantikli se¢enegi bilemiyorum. Ayrica Silivri metrobls projesinin ne kadar sagma
oldugunu anlatmak istemiyorum, burada bitiriyorum.



Sonug

istanbul, kronik sorunlari olan, ayni zamanda da ¢éziim firsatlari olan bir sehir. 20 milyon niifusu
barindirmasi pek saglikh degil, ancak yerlesik insanlarin lgte birinden fazlasinin goége ikna edilebilecegini
pek sanmiyorum. Nifus yaklasik 10-15 milyon arasinda surdirilecektir gibi geliyor bana. Elbette sehrin
sosyal ve ekonomik bir i1slahata ihtiyaci var, bunun da altyapidaki déntstimle birlikte strdirilmesinin daha
yapilabilir olacagi kanisindayim. Ulagimdaki devrim, sehirdeki gettolagsmayi engelleyerek daha esit bir
ortami tesis edecektir. Ulasimin 6zel araglardan, blyuk dl¢ide toplu tasima ve mikromobiliteye kaymasi
milyonlarca insanin hayatini dogrudan etkileyecektir. Sirinevlier-Atakoy, Gultepe-Levent gibi ikilikler
yumusayacak, ylriinebilir ve erisilebilir bir sehir yaratacaktir. Toplu tagima ve rayl sistemler de, istanbul’'un
ulasim problemini ¢gézmesinin en blyutk adimi. Toplu tagsima, ancak erisilebilir olursa basariya ulasir ki bu
durumda yerel aktérlerin ve halkin, ulagim aligkanliklarini degistirmek icin niyet gostermesi gerekir.
Scooter’larin, bisikletlerin, yiriimenin normallestigi, insanlarin araba kullanmaya mecbur birakilmadig,
tercih edeceklerin ise kompakt araglara tesvik edildigi bir sehir, istanbul’'un ulasmasi gereken hedef
olmahdir.

Bazi muhtemel elesgtiriler igin agiklama yapmak istiyorum. Bunlarin hepsinin cevabi kismen evet, ancak
basari saglanirsa hayir. Mesela: Bisiklet/scooter tehlikeli degil mi? Yollari daraltmak ve otoparklari azaltmak
trafigi artirmaz mi1? Bu kadar fazla rayli sistem fazla degil mi? Cevabi su ki su anki durumda elestirilerin
hepsi olabilir. Ornegin Bagdat Caddesi’ne eklenen bisiklet yolu, kaldiriimak zorunda kalinmisti. Sehrin
ulasim aligkanlhklari degistirilirse, bu énerilerin hepsi eskisinden daha ucuz, saglikli, ¢cevreci, erisilebilir,
trafiksiz olacak. Sahil yoluna beyaz boyayla bisikletler seridi cizmek gibi midahaleler, ¢ézim olmayacaktir.
Caddelerin cogunun ayrilmis bisiklet yoluyla yeniden insa edilmesi ve sokaklarda araglarin hizinin
bisikletlerle esitlenmesi, yani tim sehri bisiklet i¢in yasanabilir kilmak bu ¢ézimu basariya ulastiracaktir.
Dolayisiyla otoparklarin azaltiimasi otomobillere talebi azaltip ulasim ihtiyacini dier modlara kaydirdik¢a
trafigi azaltacaktir ve herkes ucuz ve hizli seyahat edebilecektir. Bu da rayli sistemin devasa kapasitesinin
kullanilacak olmasinin gerekgesi. Sistem yayildik¢a, kullanim oranlari artarak birbirini besleyecektir.



Rayli sistem aginin uzunlugu 1050, 1100 km araliginda. Bu sayida kuzeyde planlanan YHT ve sehir ici
hizmet vermeyen diger raylar disindaki her sey dahil, metrobls dahil degil.

Bu sistemin basgarih bir yénetim altinda 20 yil icinde tamamlanabilecegini digtiniyorum. Tamamlandiginda
hizmet verecedi ~1200 km? alan ve ~15 milyon insan ile diinyadaki en bliylik metro aglarindan biri olacaktir.
Kendimce hem eglenmek hem 6grenmek icin yaptigim bu zihin egzersizleri neticesinde bdyle bir
paylagimda bulunmak istedim, umuyorum ki bir nebze olsun katki saglayabilmisimdir ve umuyorum ki hem
istanbul, hem Ulkemizdeki diger sehirler, hem de diinya sehirleri araba degil, insan odakli bir yasam stiline
adapte olacak, yasanabilir bir sehir hayati sunacaklardir.

e Rayli sistem vizyon haritama bastaki linkten ulasabilirsiniz.

Revizyonlar

Klgukcekmece - Sultangazi hattinin Davutpasa istasyonunu iptal edip M1A baglantisini sadece
Sagmalcilara birakarak hattin Cevizlibag'da E5’e ve major hatlara aktarma vermesinin daha isabetli
olacagini digtnuyorum.
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