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Set up Tavlingsbil.

Set up ar det vi | tavlingsbranschen i grova drag kallar varan hjulinstalining.

Det som skiljer en set up pa en tavlingsbil mot en vanlig hjulinstadllning pa en verkstad ar inte
sa mycket forutom att det pa en tavlingsbil ar avgérande ifall din bil vinner eller kommer sist
pa tavlingen.

De vinklar man mater pa en tavlingsbil ar samma vinklar som vi mater pa en vanlig personbil.
| just detta fall sa kommer jag att anvanda mig utav hedenhésmetoden med snore och linjal.
Det finns modernare system som dven ar dyrare och liknar de laser system som oftast
forekommer pa bilverkstader. Min variant ar Idiotsdker och darfér det man anvander i nastan
alla Motorsporter dvs Rallycross, rally, Racing t.om Formel 1.

| denna demonstration sa kommer jag dven visa hur en corner weight
gar till.

Forsta steget ar att stalla bilen dar set up kommer att ske for att kunna
markera vart hjulen star med tejp dar man sedan kan stalla vagarna.

Sedan stalla dacktrycket pa 2 Bar.

Invigning set up bord
Set up bord ar en justerbar hallare till Cornerweight vagarna vilket L7 7

gor att man kan justera in sa alla hjulen star i samma niva sa att man - B

kan gora justeringar pa bilens viktférdelning o 5

T

Set up bordet har bara en funktion det &r att kunna halla alla 4 vagar J

pa samma hojd och i niva pa alla bilens hjul. Al Jp

For att na denna niva sa behdver vi géra ett moment som kallas

invdgning alltsa att justera de 4 fyra vreden pa borden for att forst fa

ett bord i niva alltsa helt plant och méatt med ett vattenpass.

N&r man justerar de fyra vreden sa foljer man vattenpassets rorelse dar vattenpasset visar att det ar
hogt dar sanker man och dar det visar lagt sa hojer man.

Med hjalp utav lite fingertoppskansla sa blir alla fyra ben i backen och bordet i niva.



Diagonell matning

Rak matning

upp

Onskat resultat pa alla mitningar




Nu Nar ett bord ar helt plant kan vi kalla det bord 0

Bord noll ar nu i helt plan sa ar det dags att fa de tre resterande borden rakt. For att fa nasta
bord i nivd med bord 0 sa behdver vi en ratskiva som egentligen bara forlanger vattenpasset.

Matning mellan Fram och bakvagn

ma Miatning Hoger fram vinster fram.

Tva vagar | niva med vag noll

Nu nér alla 4 vagar ar i samma hojd som bord 0 sa ska vi nu géra om den forsta processen pa
samtliga bord. Efter det sa behdver man géra om alla typer av matningar med vattenpasset
mellan borden for att sdkerstalla att alla borden ar i nivda med varandra.

Viktigt ocksa att vagarna inte far ga att vicka pa och att man med sma justeringar kommer

l[angt.



Nu nar alla vagar ar i niva med vag noll alltsa att alla vagar ar
nollade och star i noll graders lutning at alla hall sa ar det
viktigt att Iasa vagarna detta gérs med m12 muttern under
vredet. Detta gors med 19mm Fastnyckel.

Nar alla vagar ar lasta sa ar det dags att markera vart vagarna
star pa golvet detta gors smidigast med en bit tejp dar man
sedan markerar runt foten med en tusch penna.




Ndasta steg ar att kora in bilen sa att hjulen star innanfor de
markeringar vi gjort i golvet.

Sedan ska vi hissa upp bilen. Pa just denna bilen Alfa Romeo gtv
916 sa ar det inte sa jattetydliga domkraftsfasten sa jag valjer att
lyfta pa subframe fram och subframe bak precis vid
lankarmsinfastningen dar jag vet att bilen dr som starkast. Viktigt
ocksa att ha handbromsen dragen sarskilt nu néar vi ska upp pa
vagar.

Nar bilen sakert ar uppe i luften sa staller vi setup borden med
vagarna sa att fotterna star i de ringar vi gjorde forut for da vet vi
att eftersom borden ar lasta sa ar nivdan samma som forut.

Ndasta steg innan vi sdnker ned ar att nollstalla datorn till vagarna
detta gor man med knappen "ZERO”

Nagot vi dven behover gora dr att gora en yta dacket latt kan vrida
sig runt for att minska belastningar pa styrsystem och vagar. Jag
brukar ta en plastficka fylld med olja under varje hjul. Dem riktiga
proffsen anvander tva platar med fett mellan sa kallade

greaseplates

Nar allt val ar nollat sa ar det dags att sanka ned bilen. Viktigt att tanka pa nar man sanker
ned bilen ar att sinka med storsta mojliga forsiktighet da vagarna ar kdnsliga mot stétar och
att det hojer sdkerheten for de som arbetar runt bilen.

Nar val bilen star pa vagarna sa far du ut vikten pa bilen.



Toehage

Toehage kallas det som gor det mojligt for mig att méata toe pa bilen.
Toe hagen bestar utav tva aluminiumprofiler i samma langd.
Dessa staller jag pa pallbockar framfor och bakom bilen.

Mellan dessa drar jag en grov fiskelina. Det viktiga med det har ar att fa det pararellt med bilen. Jag
valjer att stalla ena profilen pararellt med rambalken bak. Da det finns fasten till bakst6tfangaren dar
jag kunde fasta tva aluminiumprofliler en pa varje sida som jag sedan kan mata toehagen rakt med.
Viktigt att tanka pa ar att ramen blir det som &r rakt nu, det bilen kommer att ga efter och styra efter.

Nér val den bakre toehagsprofilen ar rak sa tar jag med hjalp utav en 90 graders vinkel kunna stalla
den framre hagprofilen som jag flyttar i sidleds tills att fiskelinan ligger 90 grader mot den Bakre

hagprofilen.

Viktigt att Snoret gar genom centrum pa falgen

Matning mellan Hagprofilen bak och Ramen pa bilen.

Kontroll utav toesndre som ska vara 90 grader mot bakre hagprofilen.




Hagprofil Fram

har ser en toe hage bt sett uppifran. Viktigt att profilerna ar parallella med bilen vilket jag

matte upp mot ramen bak.

Hagprofil Bak

Om sista matningen inte visar 90
grader sa kommer senare
toematningar bli felaktiga da sndret
inte dr parallellt med Bilen.




Toematning

Nu nar Toehagen ar inmétt sa ar det dags att mata toe vinkeln. Vi kan borja med att forklara
vad toe ar for nagot. Toe ar det vinkeln hjulet svanger. Toe kan antingen vara toe in dvs att
hjulet svanger innat eller toe out da hjulet svanger utat. Toejustering gér man via att andra
langden pa styrstaget fram och som pa exempelbilen och manga tavlingsbilar dar toe ar
justerbart i bakvagnen gors det via att andra langden pa ett specifikt Toe stag.

Toejustering Bakvagn
Alfa gtv

Viktigt nu att hjulen latt kan rotera annars sa kan man skada gangorna pa styrstaget.

Innan vi borjar sa ar det viktigt att pa nagot satt lasa styrningen. Jag tar tva tejpbitar en pa
ratten och en pa navet dar jag markerar vad som ar rakt.

Toematning gors pa det viset att man forst mater bakkant pa falgen till snoret. sedan
framkant pa falgen till snoret. Detta mater du med en linjal som ar superviktigt att halla rak
mot falgen. Sedan dividerar du det fraimre mattet genom det bakre

Fram — bak = Toe in vinkel.

Ifall resultatet blir negativt betyder det att du har toe out.

EX.
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Camber.
Ndasta steg ar Camber dvs hjulets lutning.

Camber och toe gar hand i hand vilket vi nu kommer att marka efter justering.

Camber kan justeras pa flera olika vis. P4 min bil sa ar det foljande.

Fram sa dr det dn justerbar topplagring. Med en
graderad skala. Ddr man enkelt kan lossa mé
skruvarna och forlytta fjiderbenet | de frista sparen.

Pa liknande topplagringar sa kan man dven justera
Caster,

Bak sa dr det lite mer hedenhdsteknik da jag
modifierat spindelleden for att kunna farflytta dem
sa att camber blir justerbar, Mar dnskad camber ar
uppnatt sa lases leden med genomgaende bult,
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Cambermitning

Nér jag mater camber sa anvander jag mig utav vattenpass, linjal och en minirdknare
I minirdknaren sa anvader jag mig utav formeln Sinus v = x/h

v = vinkel

X= narliggande katet dvs uppmatt varde mellan filgen och vattenpasset

h = hypotenusan falgens diameter

Det jag mater ar overkant pa falgen till det raka vattenpasset. Sedan med hjalp utav formeln och lite
mattekunskaper sa far jag ut vinkeln pa hjulet dvs camber

P3 min bil sa stallde jag cambervinkeln 3.5 grader fram och 3.8 grader bak.

Eftersom Camber och toe ar gar hand i hand sa maste vi nu géra om toematningen for att aterstélla
de justeringarna vi gjorde fore camberférandringen.

Vattenpass
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Cornerweight.

Cornerweight ar den instéllning jag gor sist. Den har dven den en stor betydelse da det man justerar
ar viktfordelningen i bilen.

Denna justering ar endast maijlig pa tavlingsbilar eller med bilar var fjadrar gar att férspanna dvs bilar
med coiloverstétdampare eller pa annat vis justerbar fjadring.

Anledningen till att justera cornerweight ar att man pa ett mycket noggrant sett kan justera in bilens
viktbalans med hjalp utav vagar i varje horn utav bilen. Samma vagar som vi i borjan utav setupen var
sa noggranna att stdlla i nivd med varandra eftersom vagningen blir felaktig. Ett exempel ar att man
kan prova tva badrumsvagar varav ena ldagger man nagot under. Da kommer inte vagarna att visa
samma och det beror inte pa att kroppen vager olika mycket pa olika sidor.

| ett tavlingsamanhang sa ar det viktigt att man gor vagningen med ett race vart av bransle och
foraren i bilen och inget ondédigt i bilen for att fa en annu mer
exakt matning.

Cornerweight justerar man med hjalp utav speciella vagar som
man kopplar upp pa en specifik dator.

Som ser ut sa har:

Dem vardena som vi med datorns hjélp kan fa ut ar:
Varje hjul/ hérn pa bilens vikt.

Cross = vikten pa ena hjulet jamfort med det diagonella hjulet ex héger fram jamfors med vanster
bak.

Totalvikten pa bilen.
Vikt pa fram eller bakvagn i %

Det man ska astadskomma med en justering ar att pa en vanlig tavlingsbil ha sa lik vikt bak som
mojligt detta for att kunna stabilisera bilen under acceleration och bromsning. Till skillnad pa en
vanlig bil sa har vi formelbilar som har all vikt bak sa forséker man stalla framvikterna sa lika som
méjligt. Aven att man vill ha den diagonella vikten sa ndra 50 som méjligt.

Enklaste sattet att forsta hur man ska justera ar att tdnka att man ar pa restaurang och bordet &r
vingligt s3 man maste ldgga nagot under bordsbenet for att fa det att sluta vicka.

Exakt samma princip géller dven pa en bil.

" -
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I mitt fall sa kan jag med hjalp av datorn avlasa att bilen vager i ll
mindre hf och vb sa darfor okar jag fjader forspanningen pa dessa 2

tva samtidigt som jag sanker fjaderforspanningen pa vf och hb.
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Detta gors med hjalp utav haknycklar som man da kan vrida
justermuttrarna pa fjaderbenet dar man da kan oka eller backa
forspanningen pa fjadern. Men innan man borjar sa maste man koppla
ur krangningshammare bade bak och fram da kréangningshammaren
funkar som en lank mellan héger och vanstersidan. Mellan varje
justering sa maste man hoppa pa bilens trosklar for att fa rorelse i
fjadern och pa sa vis forsdkra sig om att fjadern ligger ratt i sitt sate.

Cornerweight kan vara valdigt tidskravande och det dr nagot man lar sig
med erfarenhet det handlar om att ha lite fingertoppskansla nar man
justerar fjadrarna.

Nedanfor sa ser vi mitt slutgiltiga resultat vilket duger gott och val for en
vagbil. Men ifall det skulle varit Race sa skulle jag nog lekt lite grann
extra med framhjulen.

Men malet &r natt. Malen ar att matcha bakhjulen och att fa cross sa
nara 50% som moijligt.

Montera tillbaka krdangningshammaren sen sa ar din setup fardig !
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Avslutning.

Nu nér allt ar fardigt sa ar det viktigt att bokféra det sa du vet infor nédsta gang vad du behover andra

pa och férbattra.

Setup Alfa Romeo GTV Ruggine

Toe. (mm)
Fram 2 out
bak lin
camber (grader)
fram -3,5

bak -3,8
Corner weight KG

Vf 408.0 Hf 396.0
Vb 223.0 Hb 221.0
Cross 49.4%
Tot 1248 kg

Som ni har markt sa ar noggranhet planhet och repetering det som kréavs for ett lyckat resultat.

Det sista steget ar att sdkert hissa ned bilen fran vagarna med hjalp utav en domkraft dar vi foljer

samma forsiktighetsatgarder som tidigare nar vi hissade upp bilen.

Sen sd ar det bara att provkoéra alternativt skicka ut din forare pa banan och hoppas pa det béasta att

bilen kanns bra.

Theo Karlsson Ft17 2020
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