Brno na kole, z.s. Oddéleni mistni a pfechodné Upravy provozu

Udolni 567/33, na pozemnich komunikacich
602 00 Brno Odbor dopravy
IC: 265 71 625 Magistrat mésta Brna
DS: na2vxrc Kounicova 67
601 67 Brno

V Brné dne 4.4.2024
Véc:

Pripominka
k navrhu stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich
C.j. MMB/0108959/2024/RY, ze dne 04.03.2024 (zvefejnéno na uraedni

desce 7.3.2024), “ — mistnich komunikacich lll. tfidy, ul. Kratina a bratfi
Zurkd, Brno”

Vazeny pane,

podavame nasledujici pfipominku k navrhu stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich - opatfeni obecné povahy (dale jen “stanoveni”), které Ize shrnout nasledovné:
Zadame v ulici Kratina a bratfi Zurk(i zachovani obousmérnosti pro cyklisty, ktera je
dosud obousmeérna pro veskerou dopravu.

Materialnim pfedmétem namitek je stanovenim navrZena instalace svislych dopravnich znacek
IP 4b “Jednosmérny provoz” a B 2 “ Zakaz vjezdu v8ech vozidel'. Vzhledem ke slozitosti
problematiky pfedkladame jako nedilnou soucast namitek niZze uvedenou argumentaci (body
2-6), kterou pozadujeme zapracovat nebo jednotlivé vyporadat.
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1. Aktivni legitimace k podani pripominky

Brno na kole, z.s. je zapsanym spolkem skupiny obyvatel Brna, jehoZ poslanim zakotvenym ve
stanovach’ je mj. nabizet urbanisticka a dopravni feSeni pratelska k lidem v ulicich, podporovat
rozvoj p&si dopravy, cyklodopravy a méstské hromadné dopravy ve mésté. Clenové spolku
stejné jako fada dalSich obyvatel mésta Brna vyuzivaji jizdni kolo jako jeden ze zpusobU osobni
dopravy po mésté. ZruSeni oboustranné prdjezdnosti ulice Kratina by pro né pfedstavovalo
nepfiméfeny zasah do prava na svobodu pohybu a zasah do prava na ochranu zdravi. Aktivni
legitimace k podani pfipominek vyplyva z § 172, odst. 4 zakona 500/2004, spravniho fadu.
Aktivni legitimace k podani soudniho pfezkumu vyplyva z rozsudku Nejvy$siho spravniho soudu
10 As 336/2017 - 46.

2. Verejny zajem, potrebnost cykloobousmerek a
jejich rozsirovani

Vefejny zajem na podpore cyklistické dopravy je formulovan zejména strategickymi dokumenty
Ceské republiky, jmenovité v:

e Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 (1.3.1.11 ,Dobudovat sit cyklostezek.”,
1.3.1.15 “ ZlepSovat podminky pro pravidelné dojizdéni do zaméstnani a $kol.., 1.3.4.53
LUrychlit postupné budovani infrastruktury cyklistické dopravy"),

e Strategickém ramci udrzitelného rozvoje Ceské republiky (“Prioritni osa 2.
Ekonomika a inovace, Priorita 2.1: Podpora dynamiky narodni ekonomiky(...) Cil 4:
Zkvalitnit a zefektivnit dopravu a zvysit jeji bezpecénost”),

e Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy pro léta 2013—-2020 (“Specificky cil 2:
zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy.”),

e Strategie BESIP 2021-2030 (s. 15 “... ochrana téch nejzranitelnéjsich — chodct a
cyklistd”).

e Dale formulacemi v CSN 73 6110:

odst. 4.1.1: “Uselem projektovéni mistnich komunikaci je zajisténi co nejvétsi
bezpecnosti vSech ucastnikt dopravy v obcich, zejména chodcu a cyklistt ...”,
odst. 8.1.2: “Pri¢né usporadani prostoru mistni komunikace musi odpovidat jeho

funkci v obci, funkéni skupiné a poZzadované vykonnosti (...). Pficné usporadani
prostoru mistni komunikace pfi rekonstrukcich v omezeném prostoru musi
vytvorit pfiznivé podminky jednotlivym uéastnikim provozu v tomto pofadi
ddlezitosti: chodci, vefejna doprava, cyklisté, motorova vozidla.”,

odst.10.4.1.1: “Cyklisticka doprava prispiva ke zlepSeni Zivotniho prostfedi i k

upevnéni zdravi obyvatel a je prinosnou alternativou dopravy automobilove.

' Odkaz na stanovy spolku:
oS- /for iustice. cz/ias/ LD



https://or.justice.cz/ias/ui/vypis-sl-detail?dokument=39921009&subjektId=785351&spis=780196

Proto ma byt v navrzich dopravni soustavy obci a v navrzich uspofadani
mistnich komunikaci jeji rozvoj podporovan.”,

odst. 10.4.1.2: “Trasy pro cyklisty maji byt zfizovany vSude ...".

Na urovni Jihomoravského kraje je vefejny zajem deklarovan:

e Koncepci rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi 2016 - 2023 (s. 3
“navrzeni ... opatfeni vedoucich k udrzeni a dalSimu efektivnimu rozvoji cyklistiky”,
“Podpora cyklistické dopravy, cyklistika jako sougast dopravniho systému”),

e Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2021+ (Strategicka ¢ast “3.1.4: Rozvoj a
rekonstrukce sité bezpecnych cyklostezek véetné doprovodné infrastruktury”).

Na urovni Brna je pak vefejny zajem deklarovan:

e Strategie pro Brno 2050 (s. 18 “Primarni cil: ZvysSit atraktivitu a vyuZziti udrzitelnych
druht dopravy”, s. 19 “Priorita: Zvysit prostupnost mésta pro nemotorovou dopravu”),

e Uzemnim planem mésta Brna (s. 34 “Zasady usporadani dopravy: ... pokryti Gzemi siti
cyklistickych stezek.”),

e Planem udrzitelné méstské mobility mésta Brna (s. 31 “Specifické cile 4. Dostavba
patefnich komunikaci pro cyklisty a zkvalithovani stavajicich tras pro cyklisty, 5.
Propojeni cili bezpe&nymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési, 8. Zlepseni
prostupnosti mésta pro nemotorovou dopravu®),

e Generelem cyklistické dopravy ve mésté Brné (k. 6. s. 3 “Hlavni sméry rozvoje:
Spoijita sit’ cyklotras, priachodnost, parkovani a pujcovny kol, bezpeénost, svoboda volby,
sprava a udrzba, otevienost a dialog a informovanost”),

e Clenstvim v Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. (“t€el spolku: Podpora rozvoje
méstské mobility jako systému s vyvazenou délbou pfepravni prace ...”).

Cykloobousmérky jsou dulezita souéast infrastruktury? - zaji$tuji ploSnou prostupnost
ulicich (viz. Technické podminky MDCR TP 179 k. 6.4.1 s. 96), podporuji rozvoj cyklistické
dopravy a tim pfispivaji k vefejnému zdravi. Absence cykloobousmérek naopak cesty na kole
prodluzuji, pfevadi trasu na zatizené a ¢asto nehodové ulice a kfizovatky, nebo pfimou trasu
prevadi do ilegality.

ZFizeni jednosmérky pro jizdni kola je v rozporu s vySe uvedenymi dokumenty a s
obecnym zajmem na proporcionalni feSeni (viz Kap. 6), Ze misto dalSiho rozSifovani a
zkvalithiovani obousmérnych komunikaci pro cyklisty az do Sifky celkové Sitky jizdnich pruht 3,5
m respektive 3,0 m a dle dalSich podminek TP179, je naopak navrZzena jejich redukce.
Technickym podminkam TP179 naopak odpovida poZzadavek uvedeny v Uvodu této namitky, viz
TP 179 (k. 6.4.1 s. 96): “V ramci zklidnénych zén (pési, obytné a cyklistické zony a zoény 30) ma
byt obousmérny provoz jizdnich kol zajistén automaticky a nerealizovan pripadné pouze tehdy,
pokud to v odlvodnénych pfipadech neni mozné nebo vhodné.”

2 PRESTO: Contra flow cycling, EU Executive Agency for Competitiveness and Innovation, 2010
https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-projects/files/projects/documents/presto_fact_she
et_contra_flow_cycling_en.pdf
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3. Objektivni bezpeclnost

Ve stavajicim bloku ulic Lomena, Kratina, Sladkého, bratfi Zurka nebyla v obdobi 1.1.2007 az
29.2.2024 evidovana zadna nehoda Policii CR® s ugasti cyklist(i (Dopravni nehody v CR,
CDVGIS)“.

4. Materialni podstata a oduvodnéni navrhu
stanoveni

Navrh stanoveni mistni Upravy provozu formou opatfeni obecné povahy odivodnuje
zamysSlenou zménu “zvySenim bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich” a
to tim, Ze ,zejména k usmérnéni parkovani a tim ke zkvalitnéni dopravniho provozu®.

Sitka pojizd&né vozovky ulic Kratina a bratFi Zurk( je 4,9 az 6,0 m. Pokud bude do plnéna
dopravni znacka B 20a “30 km/h* analogicky jako v sousedni ulici Lomena, pak vSechny
parametry jsou vyhovujici pro provoz cyklo-obousmérky v souladu s technickymi podminkami
TP179 “Navrhovani komunikaci pro cyklisty” dle kapitoly 6.4.4 str. 98. Takeé tyto parametry také
vyhovuji CSN 73 6110 “Navrhovani mistnich komunikaci” dle kapitoly 10.4.2.7 str. 86.

Odstranéni obousmérnosti pro cyklisty vede ke snizeni plynulosti (delSi objizdna trasa), coz je v
rozporu v pfimém rozporu s poznanim popsaném v kapitole 2. Vefejny zajem.

VySe zminéné argumenty odporuji ustanoveni § 2, odst. 4 zakona 500/2004, spravni fad:
“Spravni organ dba, aby pfijaté reseni bylo v souladu s vefejnym zajmem a aby odpovidalo
okolnostem daného pripadu, jakoZ i na to, aby pfi rozhodovani skutkové shodnych nebo
podobnych pripadt nevznikaly neddvodné rozdily.”

6. Neproporcionalita navrhu stanoveni

V navrhu stanoveni je zjevna neproporcionalita. Pfi sledovani zajmu ,.zvySeni bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich” je rudena infrastruktura (v jednom sméru) pro
pohyb lidi na kole, ktera je jinak podle vSech strategickych dokumentt od statu po samotné
statutarni mésto Brno Zadouci.

Jsme presvédceni, ze je mozné naplnit sledovany vefejny zajem jinym zpusobem, ktery neni na
ukor cyklistické dopravy. Namisto ruSeni obousmérnosti pozadujeme postupovat jednou nebo
kombinaci nize uvedenych postupu:
e Doplnit znacky IP 4b a B 2 dodatkovou znackou E 12a ,Jizda cyklistl v protisméru®
B 20a 30 km/h ,Nejvyssi dovolena rychlost® a E 12b ,Vjezd cyklist( v protisméru
povolen®, v souladu TP 179.

% § 123 zakona ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
4 Odkaz: http://nehody.cdvgis.cz/
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e Resit ulici jako jednopruhovou obousmérnou pro vSechna vozidla dle CSN 73 6110 odst.
8.4.4. a tim dosahnout k omezeni motorové dopravy.

e Postupovat v souladu s vy$e zminénou CSN 73 6110 odst. 8.1.2. “Pfiéné usporadéni
prostoru mistni komunikace ... v omezeném prostoru musi vytvofit priznivé podminky
jednotlivym ucastnikim provozu v tomto poradi dulezitosti: chodci, vefejna doprava,
cyklisté, motorova vozidla.”

e Postupovat v souladu s Generelem cyklistické dopravy ve mésté Brné a to zejména
uréenim této ulice v systému cyklotras (viz bod 2. “Vefejny zajem, potfebnost
cykloobousmérek a jejich rozsifeni” téchto namitek).

PovaZujeme vy3e uvedené naplnéni zaméru stanoveni v oblasti bezpeénosti a plynulosti

pouZiti misto ruSeni obousmérnosti pro cyklisty.
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