Gerbiamas Europos Parlamento nary,

Lietuvos nacionaliné vezéjy automobiliais asociacija LINAVA ragina priimti tinkamai
suderintus sprendimus dél 1-ojo judrumo paketo, kurie atsizvelgty j veikly visoje ES
interesus. Baty iSkraipytos vienodos konkurencinés sglygos ir teisingas
konkurencingumas, jei neblty tinkamai jvertintas ir atspindétas neigiamas pasitlymy
poveikis periferinéms ES valstybéms naréms.

Lietuvos vezéjai noréty atkreipti Jisy démesj j periferiniy ES valstybiy nariy
atvejj pabréziant, kad i) Darbuotojy komandiravimo direktyva (DKD) néra
taikoma tarptautiniam keliy transportui ii) reguliarus kassavaitinis poilsis
kabinoje turéty buti leistinas, jei tai vyksta tinkamose stovéjimo aikstelése iii)
vairuotojai turéty laisvai pasirinkti, ar grjzti namo ar j kita vieta su transporto
priemone ar be jos.

1. DKD néra taikoma tarptautinio transportavimo keliais procesams

Neseniai Europos Komisija (EK) pasiulé 4 scenarijus tolimesniems debatams dél
DPD taikymo (lex specialis). Nei vienas i$ jy nesuderina ir neatsako j teisétus
transportavimo keliais paslaugy teikéjy i$ visos ES teikéjy, Europos pramonés
jmoniy (naudotojy) bei Europos Parlamento TRAN komiteto su puse Europos
Parlamento interesus. Birzelio mén. TRAN komitetas patvirtino (uz - 27, pries - 21)
tarptautinio transportavimo i§ DKD iSimtj, tuo tarpu liepos mén. vykusio plenarinio
posédzio metu buvo atmestas pakeitimas dél netaikymo tik 1 balsu (uz - 332, pries -
333).

Atsizvelgdami j tai, kartu su daugiau nei 50 bendraminciy transportavimo ir
pramonés organizacijy i$ 24 ES valstybiy nariy, jskaitant Europos jvairiy sektoriy
verslo konfederacijg BusinessEurope, Lietuvos vezéjai sitlo Europos Parlamentui
toliau nepalaikyti DKD taikymo tarptautinio transportavimo keliais procesams:

- Per didelé administraciné nasta

Nejmanoma taikyti DKD tarptautinio transportavimo keliais procesams dél labai
judraus jo pobudzio. Kasdien vairuotojai ir vezéjai teikia paslaugas keliose ES
narése. Jei mes priverstume juos kasdien laikytis jvairiy nacionaliniy darbo jstatymuy,
skirtingy atlyginimo sistemy ir jvairiy socialiniy jsipareigojimy, daugumos mazy ir
vidutiniy jstatymy besilaikanciy jmoniy veikla buty zymiai apribota.

- Neproporcingai neigiamas poveikis periferinéms ES valstybéms naréms

Jvedus kiekybine ribg tam, kad darbuotojy komandiravimo taisyklés buty taikomos
tarptautiniam transportui, baty iSkreipiama konkurencija tarp periferiniy ES valstybiy
nariy ir ar€iau centro esanciy ES valstybiy nariy. Vezéjai ir vairuotojai i$ periferiniy
valstybiy turéty skirti daug daugiau finansiniy ir administraciniy istekliy. Todél jie



dirbs jausdami spaudimg dél savo darbo organizavimo ir iSvykimo i$ priimancios
Salies per pasillytg ribg. Be to, darbuotojy komandiravimo taisyklés pradéty galioti
esant nenugalimos jégos aplinkybéms: perkrovoms, nelaimingiems atsitikimams,
uzdelstam pakrovimui / iSkrovimui ar uzsitesusioms administracinéms procediroms.

- J]gyvendinimas treciosiose Salyse

1 judrumo paketo tikslas — sukurti vienodas sglygas ES valstybéms naréms, taCiau
tai neblty taikoma vezéjams, kuri nepriklauso ES. Jei darbuotojy komandiravimas
galioty ES ir treCiosiose Salyse, yra visiSkai neaisku, kaip EK ir ES valstybés narés
uztikrinty, kad trecCiyjy Saliy vyriausybeés ir kontrolés institucijos jgyvendinty
reikalavimus, nesvarbu, ar tai baty patikrinimai keliuose, patikrinimai patalpose,
registracija rizikos vertinimo sistemoje ir kita.

Jgyvendinimas tre€iosiose Salyse yra svarbiausia Lietuvos ir kitiems periferiniams
vezeéjams, kurie tiesiogiai konkuruoja su transportavimo jmonémis, jsikGrusiomis uz
ES riby, ir dirba politiSkai jautrioje aplinkoje. Jei reikalavimy neatitinkantys treciosios
Salies vezéjai yra patikrinami ir gauna sankcijas bet kurioje ES valstybéje naréje,
Lietuvos vezéjai tapty ES kaimyny abipusiy priemoniy aukomis (pvz., papildomi
administraciniai reikalavimai ar mazesnis leidimy skaicius).

Todél norint kompensuoti tai, kad treciyjy Saliy operatoriams ir jy kompetentingoms
institucijoms netaikomos ES taisyklés, mes reikalaujame, kad baty sukurta
grieztesné ir suderinta kontrolés sistema (kurig prizitri ir reguliariai perziari Europos
Komisija) su priemonémis, kurios uzkirsty kelig bet kokiam sisteminiam neatitikimui
su treCiyjy Saliy operatoriy komandiravimo taisyklémis.

- Tarptautinio transportavimo samprata néra suskirstyta

Tolimesni transportavimo operacijy suskirstymai j mazesnes kategorijas, pvz., aiSkus
tarptautinis transportavimas, vezimas j treCigsias Salis ir t.t., sukelty ES bendrosios
rinkos ir laisvo judéjimo susiskaidymg grgzinant mus j kvoty sistemg (dviSalés,
treCiosios Salys, tranzitas ir kiti leidimai), kuri turéty neigiamg poveikj jmonéms,
veiksmingoms tiekimo grandinéms ir darbams.

Jei vezimui j treCigsias Salis ar kokiai nors kitai iSvestinai tarptautinio transportavimo
veiklai baty taikoma DKD, arCiau ES centro ar Salia pagrindiniy prekiy srauty ES
jsikGre vezéjai gauty daugiausiai naudos. Tuo tarpu periferinés ir mazos ES rinkos
nebuty tokios lankscios koncentruojant savo darbg transportavimo operacijose tarp
valstybés, kurioje yra jsteigta, ir priimancios valstybés. Vienodas konkurencines
salygas ir teisingg konkurencinguma uztikrinanti Europos bendroji rinka baty
iSkraipyta.

DKD taikymas kabotazui yra laikomas pagrjstu kompromisu ne tik del kabotazo
vidinio pobudzio, bet ir dél jo atskyrimo nuo trecCiyjy Saliy vezéjy. Todél jei DKD



taikoma kabotaZui, tik Europos vezéjai turi susitvarkyti su komandiravimo
reikalavimais. TacCiau, jei DKD taikoma vezimo j treCigsias Salis transportavimo
operacijoms, auksciau nurodytos jgyvendinimo problemos treciosiose Salyse bty
suaktyvintos, nes jie galéty naudotis tarptautiniu transportavimu tarp ES valstybiy
nariy taikant leidimy sistema.

2. Transporto priemonés grjzimas namo — savaites ant raty praleidziantys
vairuotojai sudaro ES periferija

Mes sitGlome EP nariams tinkamai atsizvelgti j kitus 1 judrumo paketo pasitlymus,
kurie taip pat galéty pakenkti veiksmingam ES transportavimo rinkos veikimui.

Mums labiausiai rlpi pasitlymas dél reguliaraus transporto priemonés grjzimo j salj,
kurioje yra jsteigta jmoné. Tai iSkreipty vienodas sglygas tarp periferiniy ES valstybiy
nariy ir arCiau ES centro esanciy nariy. Nekalbant apie aplinkosauginius klausimus
(pvz. vaziavimas be krovinio), pasitlymas nepagerinty vairuotojy darbo salygy, nes
jie savaites praleidzia ant raty tik tam, kad laikytysi grjzZimo namo taisyklés.

ES vezéjy atitikties iSlaidos buty neproporcingos. Periferiniai vezéjai turéty skirti
daugiau laiko ir finansiniy istekliy lyginant su ariau Europos centro esan€iomis
Salimis. Pavyzdziui, grizimo namo kelioné j Lietuvg i$ Italijos ar Prancizijos gali
uztrukti ilgiau nei savaite, jei jtraukiami poilsio laikai, valstybinés Sventés ir kiti
vairavimo apribojimai.

3. Poilsis kabinoje

Lietuvos vezéjai pritaria pasitlymams, kuriais siekiama pagerinti vairuotojy darbo
salygas. Mes palaikome iniciatyvg dél saugiy ir saugomy stovéjimo viety, kuriose
baty galima reguliariai kas savaite pailséti. Mes taip pat manome, kad vairuotojas
turéty pats nuspresti, ar jis / ji noréty sugrjzti namo ar j kitg vieta.

Taciau sitlomas kas savaitinio poilsio kabinoje draudimas baty nejmanomas dél to,
kad triksta saugiy stovejimo viety, Salia kuriy baty apgyvendinimo jstaigy. Remiantis
Tarptautine keliy transporto sgjunga, Vokietijoje yra tik 11 tokiy stovéjimo viety,
Prancizijoje - 8, Belgijoje - 2. Vélgi periferiniy ES valstybiy nariy vezéjai negaléty
bati tokie lankstls organizuodami savo vairuotojy poilsj namuose kaip jmonés,
kurioms geografinis faktorius suteikia pranasuma.

Lietuvos vezéjai dziaugtysi, jei Europos Parlamento vezéjai toliau aktyviai
dalyvauty konstruktyviuose, faktais paremtuose Sio svarbaus dokumenty
rinkinio svarstymuose uztikrinant vienodas salygas ir teisinga konkurencija ES
bendrojoje rinkoje ir kovojant su visomis protekcionizmo formomis, taigi,
atsizvelgiant j teisétus periferiniy vezéjy ir pramonés jmoniy visoje Europoje
interesus.



