L8 DEN VACKRASTE
RUFFADE SNIPA JAG SETT

-kraftfull och gracil pa samma gang

Detta hande i november, sa baten var upphangd i sitt hus och bilderna blev darefter — ingen
overblick men intressevackande nog for att ta kontakt med agaren, som skickade mig battre
bilder och information. Han berattade att hans far varit masterlots och kopt baten i
Stockholm 1953 och kort den till Stedsholmen utanfor Loftahammar. Dar hade den sedan
dess bott i sitt bathus.

Jag foll direkt for batens linjer. Min forsta atgard var att kontakta Anders Vaernéus for att han
via sitt kontaktnat skulle hjalpa ti | | att hitta en kdpare. Han nappade med sin vanliga
entusiasm.



Efter ett par dagar trillade polletten ner: Jag och makan akte allt mer sallan med SEXAN

som hade blivit lite fér obekvam att bo i foér oss som hade blivit 55+. Kanske vore snipan
nagot for oss?
Aterbud till Anders. Vi akte ner och besdkte baten och dgaren, alfiskare Géran Stenberg.
Det ar markligt hur mycket storre en 8 x 2 meter bat ar an en som ar 7,7 x 1,6!

Volymmassigt kdnns den dubbelt sa stor. SEXANS mittskott delar ocksa av baten, sa att
endast den aktre halften blir boutrymme. Inredningen i L8 (baten ar uppkallad efter hustru
Lotta) var i original mycket spartansk: Forruff med tva kojer, i sittbrunn tva saten med skap
bakom, motorhuv och aktersoffa. Resten var som ett dansgolv. Dar sag jag maéjligheten att
bygga in allt som saknades i SEXAN: pentry, kyl, rinnande vatten med avlopp, vattentank i
forpiken, varme med mera. Vi bestamde oss — L8 ville vi ha! Under vintern tog jag kontakt
med Djursholms Batvarv pa Skraggen for att om mojligt fa tag pa ritningar. Varvets arkiv
fanns hos fru Gunborg Fager- man, anka efter Tore Fagerman, en av C-A:s séner.
Ritningsarkivet forvarades i en pappersvaska och en ICA-kasse. Gunborg bjod Lotta pa
kaffe medan jag forsik tigt rullade upp den ena rullen efter den andra. Tyvarr inget napp. "Da
far vi ringa till Nils", sa Gunborg. Nils ar Tores bror. Nar jag beskrev baten som spetsgattad
nappade Nils direkt. "Jassa spissgattern, finns den kvar, kul! Den spika de brorsan och jag
ihop 1939 at en elektriker Bergman i Djursholm. Han hade sommarndje pa Moja och dar
akte gubbarna i spetsgattade batar, sa det ville han ocksa goéra. Det ar den enda snipa vi
nagonsin har byggt. Vi tog ut den ur en enda stock, la i en Gray 4:a — den gick som ett
'skott!



Vem kan motsta en snipa som inte satter sig i sin aktervag?
Den kommer ju upp en batlangd bakom!

Pang! Pa nagon minut fick jag fakta som Nils hade haft lagrade i minnet under 63 ar! Sjalv
var han 84. Naval, ingen ritning, men baten var i orért originalskick sa nar som pa motorn.
| maj 2002 &kte Lotta och jag ner fér provtur och kdpslédende. Alfiskare Géran hamtad oss i
L8 (som da annu inte hade nagot namn, bara registreringsnummer). Baten fungerade, men
allt mekaniskt, fran styrning till maskineri, var svart slitet. Vi gjorde upp affaren i alfiskarens
kok och jag passade
aven pa att inhandla tre av hans val inrékta men avlagda pipor. Val landsatt i Loftahammar
platade jag L8 nar hon stack i vag.
Renoveringsbehovet visade sig vara ganska
sareget — dver vattenlinjen helt intakt, under
var rostskadorna jattestora. Allt jarn, som
spant, bottenstockar och kélbultar, hade
tokrostat. Troliga orsaker: baten hade varit
bruksbat, anvants langt in pa hésten, sedan
hangts upp i bathuset nagon halvmeter 6ver
vattenytan. Dar fick den hanga tills isen hade
gatt upp — pa med bottenfarg och ner i sjon.
Batstackarn hade inte fatt torka ur pa femtio ar!
Det finns ingen galv i varlden, sarskilt i ek, som
klarar det

Ruttet spant
Over vattenlinjen var det som sagt desto béattre.
Tack vare forvaringen i bathuset hade hon
renskrapats endast en enda gang. Da ar det
mycket bat kvar!
En stor lycka fér mig och alla andra
trabatsdarar var, nar Thomas Larssons
masterverk
Trabatsrenovering kom, dartill just nar jag som
bast behdvde den. Att byta ut samtliga




stalspant och bottenstockar ar ingen lek. | boken finns kompletta anvisningar for alla
moment. Dem féljde jag utom pa en punkt: | stallet for att skeva de rostfria vinkeljarnen for
anliggning mot bordlaggningen monterade jag dem mot en sula av fortjockad epoxi mot
plastfolie. Férdelar: Perfekt passform utan skevning. Nackdelar: Spanten fick skruvas fast
under hardningen, tas bort igen fér putsning och borttagande av folien och darefter
slutmonteras.

Akterut isarplockat Slaget fore renovering Akterut
renoverat

Delar av kélen midskepps och akterut samt bada stavknana fick bytas pa grund av
rostskador. Samborden byttes i samband med detta. Sarskilt tack till Anders Wretling som
jag hade nojet och nyttan av att ha som granne pa varvet, dar han sa dar i forbigaende
renoverade en av sina 5:or.

Nar jag skriver detta erinrar jag mig att Anders och jag var grannar aven pa
Margretelundsvarvet, nar jag gjorde i ordning SEXAN och han renoverade AIRAWATA. Vi
holl bada pa lika lange i antal ar raknat, skillnaden var den att hans bat var nio ganger storre!
Raknat i volym alltsa. Da férstar ni hans kapacitet. Ett par sambord?

Lappri...

Nar renoveringen av bottnen var klar forsag jag baten med ny rodergenomféring i brons
samt hjartstock och kvadrant fran Capella Marin, som naturligtvis fick leverera aven
propellern. Ny rostfri bensintank med pump och filter installerades, styrlinor och block i
rostfritt monterade jag ocksa.

Nar det kom till den nya inredningen jag planerade, fick jag bekymmer med att anskaffa
mahogny. Baten var ju byggd av en enda stock, sa farg och textur var ju viktigt. Har kommer
Thomas Larsson ater in i bilden. Han gjorde vid den har tiden en underhandsbesiktning av
baten, sa jag kunde fa ett forsakringsvarde. Nar jag berattade for honom om problemet med
virket, sa han att han hade ett stérre parti av samma slags mahogny. Han hade kopt det fran
ett nerlagt orgelbyggeri i Torshalla! Det var bara att specificera vad jag behévde sa kunde
han leverera hyvlat och klart. Snacka om flyt!

Inredningen blev, efter mycket skissande, som jag hade tankt mig — utdragbar dubbelkoj i
sittbrunnen (att krypa in i den lilla ruffen, utan nagra ventiler, var inte aktuellt), pentry med



gasol och kyl, avlopp och rinnande vatten. Den gamla bensintanken sammanbyggd med en
tvastegs trappa ersattes av en rejal trestegsdito (bensintanken skrotades forstas.

Ny motorhuv anpassad till den nya inredningen konstruerade jag ocksa. Den oregelbundna
oktogonen tillverkades som byggsats hos Thomas Larsson.

En fin kommentar i reportaget i Vi Batagare (nr 12/2008) signerat Anders Jelving, ar att "allt
ser ut att vara original". Tack for det och tack for mahognyn fran Torshalla!

Den motor som satt i baten var en marinkonverterad Volvo B 16 som aldrig varit
sOtvattenkyld, sa den akte ur. Genom en annan kontakt fran mitt jobb pa Sifvert fick jag tag
pa en fin B 4 B motor med ett udda dubbelt forgasararrangemang som givit den
beteckningen B 5 B. Den aterfinns inte i ndgon sammanstallning av Volvomotorer. Den
byggdes nu om till enkel stigférgasare (hoéjden!) och férsags med direktbackslag.

Lasse Beijner (LB Motor) gick igenom motorn och gav den rostfria ventiler (blyfritt) och
balanserade hela maskinen. Under den valisolerade huven susar den nu mycket trivsamt.
Den ar sotvattenkyld och har rostfri avgaslimpa. Benny pa Margretelundsvarvet installerade
helt nytt elsystem.

Ett stralande jobb utférdes av min gamle van kapellmakare Lasse Almér, som sydde upp 22
kvm kapell som har stahdjd for mina 1,77! Baten ar faktiskt biffig nog att inte se fanig ut trots
sa stort kapell. Lasse sydde aven upp samtliga dynor till full belatenhet.

Sjésattningen blev sista veckan i augusti 2007 och avsikten var att kdra L8 till nya
hemmahamnen Stallmastaregardens Batsallskap. Krangel med férgasaren gjorde att jag
sndpligen fick ta bogsering dit. Tack igen Anders Wretling!

Lotta och jag ar jattentdjda med L8. Komfort, sjovardighet och — kanske viktigast — hon ar
den vackraste ruffade snipa jag har sett. Kraftfull och gracil p4 samma gang.

UIf Henrikson



