Wykluczenie transportowe. Czy na pewno si¢ zmniejsza?

Spotkanie, zorganizowane przez Akcje Miasto w poniedziatek, 26 czerwca, dotyczyto
problemu wykluczenia transportowego. Potezne obszary Polski, w tym Dolnego Slgska, sg
bowiem pozbawione dostepu do transportu publicznego - czasem w ogdle, a czasem takiej
komunikaciji zbiorowej, ktéra odpowiada na potrzeby mieszkarncow.

Reportazystka Olga Gitkiewicz, autorka ksigzki “Nie zdgze” mowita o ogromnych
negatywnych skutkach wykluczenia transportowego.

- Brak transportu ma spore skutki zdrowotne, mniej sie ruszamy. To takze koszty
Srodowiskowe, Wroctaw jest tego przyktadem. | koszty spoteczne: mtodzi ludzie, ktorzy sg
pozbawieni transportu publicznego, a to rzesze oséb w skali kraju, nie majg mozliwosci
uczestniczenia w kulturze i zyciu spotecznym czy zajeciach dodatkowych, gdy nie moga
dowiez¢ ich rodzice - wyjasniata dziennikarka.

- Gminy wiejskie tracg mieszkancow przez brak transportu publicznego, poczgwszy od
15-letnich ucznidw, ktorzy mieszkajg w internatach. Transport publiczny utrudnia dostep do
wszystkich innych ustug. Polska wiejska, Polska powiatowa bedzie sie wyludniac - dodat
Karol Trammer, redaktor naczelny “Z biegiem szyn” i autor ksigzki “Ostre ciecie. Jak
niszczono polska kolej”.

Wykluczenie transportowe. Czy jest lepiej?

- 26 proc. sotectw pozostaje bez komunikacji autobusowej, co oznacza ze 10 tys.
miejscowosci nie miato mozliwosci dojazdem do innych miejsc. Ksigzki Gitkiewicz i
Trammera powstaty w 2019 r. Czy od tego czasu cos sie zmienito? - pytata prowadzaca
spotkanie Marta Slipek, aktywistka Akcji Miasto i Wroctawskiej Ochrony Klimatu.

Rozmoéwcy jednak nie zgodzili sie do oceny tego, czy sytuacja naprawde sie poprawia.
Olga Gitkiewicz: - Duzo rozmawiamy, ale dzieje sie mato. Jakies potgczenia wracajg, np. na
Dolnym Slgsku mamy sporo dobrych przyktadéw jesli chodzi o kolej, ale w innym miejscu
co$ przestaje dziata¢, likwidowane sg kursy albo wprowadzane sg wakacyjne ciecia.

Karol Trammer: - Nie zgodze sie. Na przestrzeni ostatnich 7-9 lat rosto zaniepokojenie
upadkiem transportu publicznego. Kiedys to byt problem marginalny, ale zaczat awansowaé
w priorytetach mieszkancéw. Sukcesem jest warstwa deklaracji i Swiadomos¢ polityczna.
Powstajg takie narzedzia, jak Kolej Plus czy fundusz rozwoju przewozéw autobusowych,
cho¢ one nie sg do konca dopracowane.

Z funduszy na autobusy korzystajg nie zawsze ci najbardziej potrzebujacy. - Powiat
karkonoski wykorzystat te pienigdze, wiec w kolejnych powiatach w okolicy ludzie pytajg sie
wiadz, czy da sie to nich. Paradoks jest taki, ze fundusz zostat stworzony dla biednych
samorzgdéw, a korzystajg bogate. Niedtugo problemem bedzie za mato pieniedzy -
powiedziat Trammer.

Na pewno politycy zauwazyli, ze rozwigzanie problemu moze przynie$¢ im korzysci. - To sie
politycznie zwraca, program PKS-6w optacit sie PiS-owi. Ta ustawa byta napisana szybko,
miata duzo luk, ale nie poprzestano na tym, wydtuzono czasy umdéw i utrzymano doptate



3-ztotowg. Chciatabym, Zzeby to sie stato szybciej, ale to sg dobre zmiany i widac, ze
przyszia refleksja - przyznata Gitkiewicz.

Potrzebny system transportu

Panelisci wskazywali rowniez, ze brakuje nadal catosciowego podej$cia do systemu
transportowego.

Trammer: - To, co nalezy zrobié, by systemowo podejs¢ do sprawy, to wprowadzi¢ pewien
przymus. Tak jak samorzgd nie moze nie stworzy¢ szkoty podstawowej, tak samo powinno
by¢ z transportem publicznym. Dr Michat Wolanski méwi, ze trzeba podzieli¢ Polske na sto
obszarow, ktore powinny otrzymac pienigdze z dotacji rzgdowych.

Gitkiewicz - Trzeba tez dopasowac finansowanie, bo w niektérych miejscach ono jest
bardziej potrzebne. Chodzi tez o to, by wiedzie¢, gdzie chcg dojecha¢ mieszkancy, jak oni
zyja: czy potrzebujg dojecha¢ do szkoty, do pracy i w jakich godzinach.

Karol Trammer zaproponowat tez promowanie tgczenia sie w zwigzki powiatowo-gminne.
przekonywat rowniez, ze swaj interes w zwalczaniu wykluczenia transportowego powinny
zauwazyc¢ rowniez spore metropolie.

- Jest przepas¢ miedzy transportem w Warszawie i 30-50 kilometréw dalej. Efektem sg
ogromne korki. Wtadze polskich miast muszg zobaczyé, ze to ich interes. Rozwigzaniem sg
zwigzki transportowe, np. dla tych stu obszaréow - stwierdzit Karol Trammer.

- Kilkanascie osrodkéw w Polsce jest dobrze skomunikowane, a nie uzupetnia sie oferty tam,
gdzie sg luki w transporcie publicznym, tam gdzie nie ma kolei. Jest problem z
dopasowaniem autobusow - dodata Olga Gitkiewicz.

Wedtug ekspertow, udaje sie przekonywa¢ do zmian zachowan transportowych.

- Ludzie zaczynajg rezygnowac¢ z samochodow nie catkowicie, ale czesto tam, gdzie jest
dobra oferta kolejowa, np. na trasach z Wroctawia czy trasie Warszawa-SiedIce.
Rozbudowujac sie¢ transportu przekonywag, jestesmy w stanie przekonac ludzi. Kluczowa
jest czestotliwos¢ - mowit Trammer.

Przewozy pracownicze nie rozwigza problemu

Podczas debaty mowa tez byta o Dolnym Slgsku, m.in. w kontek$cie przewozéw
pracowniczych.

- W okolicach Jeleniej Gory sg miejsca, gdzie na parkingu czeka 30 autobusow
pracowniczych. To tez jakas odpowiedz na brak transportu lokalnego, ale problematyczna,
bo nie otwarta na wszystkich chetnych - méwita Olga Gitkiewicz. - Obawg jest tu tez
skazanie pracownika na jednego pracodawce, tego ktéry dowozi. Przy normalnym
transporcie publicznym, wsiadamy w linie autobusowg i mozemy dojecha¢ do innego
pracodawcy - dodat Trammer.

- Przewozy pracownicze to zagrozenie dla transportu publicznego, a pracownikow sie juz
czesto dzisiaj nie odzyska. Przyczyng jest brak polityki transportowej, strefy ekonomiczne
tworzy sie na polach, bez dostepu do transportu, z dala od linii kolejowych - wskazywat
Dominik Gorski ze stowarzyszenia Kolej Karkonoska.



Wykluczenie w Kotlinie Ktodzkiej

Mateusz Kokoszkiewicz z “Gazety Wyborczej” pytat o transport w Kotlinie Ktodzkiej. Zgodnie
z badaniami Towarzystwa Benderowskiego, az jedna trzecia obszaru powiatu ktodzkiego jest
wykluczona transportowo. Nie da sie dojechac transportem publicznym m.in. do tak
atrakcyjnych miejscowosci jak Sienna z osrodkiem narciarskim Czarna Gora, a dojazd do
innych, jak Miedzygorze, jest szczatkowy.

Karol Trammer okreslit powiat ktodzki jako “wymarzone miejsce do organizacji transportu
publicznego”.

- Mamy linie kolejowg biegngcg z potnocy na potudnie przez Nowg Rude, Ktodzko i
Bystrzyce Klodzkg. Mozemy stworzy¢ srednice kolejowa, do ktérej mozemy dowigzywaé
transport autobusowy. Tylko nie ma jednego organizatora, ktéry by to zrobit. Wojewddztwo
organizuje potgczenia kolejowe, powiat autobusowe i to za bardzo ze sobg nie wspofgra -
powiedziat redaktor “Z Biegiem Szyn”.

W mniejszych miejscowosciach kotliny mogtoby sprawdzi¢ sie autobusy na zgdanie.

- Kotlina Ktodzka to czesto przysiétki rozrzucone wsréd gér. Mogg sprawdzic sie tam
autobusy na telefon. Wprowadzono je w Szwaijcarii, ale np. w gminie Wierzchowo w
wojewddztwie zachodniopomorskim, zresztg nie ograniczajgc sie do samej gminy, ale
réwniez do Czaplinka i Ztocienca. W Szwaijcarii odkryto, ze zastepujgc autobusy autobusami
na telefon, koszty spadty, a liczba uzytkownikow wzrosta. W Szwajcarii sg tez nawet
autobusy na zgdanie, ktore kursujg w nocy - stwierdzit Karol Trammer.
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