od|? Droga rowerowa na odcmktf ’ul. .Sl.'ldecklej - Wyzwolenia - ODPOWIEDZ ZDMIKP
owie Pelplinskiej
dzi
167
198
238
266
291
482 | Niezbedna dla uzupetnienia sieci rowerowej i bezpieczenstwa OGOLNY G£.OS W KONSULTACJACH - pozytywny
rowerzystow, honorowa oraz priorytetowa jest réwniez
uzupelniajgca sciezka na ul. Sudeckiej
493
741
803
959
1158 | Jezdze zaréwno samochodem jak i rowerem. Kolejne $ciezki Ruch rowerowy w mieScie jest coraz wiekszy, mieszkancy zmieniajg swaj gtowny
rowerowe to marnotrawione pienigdze. Przeciez Wasze Srodek transportu z pojazddéw na rowery. W zwigzku z tym ZDMiKP ma bardzo
"inwestycje" nie poprawiajg organizacji ruchu, nie zwi€kszajg duzo wnioskéw o zapewnienie ciggtosci drég rowerowych.
przepustowosSci. Polegajg na wymalowaniu, podzieleniu tego co | Rowerzyste, podobnie jak kazdego innego uczestnika ruchu drogowego,
juz istnieje. A rowerzySci i tak jezdZg wszedzie, pomimo obowigzujg przepisy. Wedtug Prawa o ruchu drogowym art.33 ust. 1 ,Kierujgcy
wydzielonych Sciezek rowerowych. Nawet na przejsciach dla rowerem lub hulajnogg elektryczng jest obowigzany korzystaC z drogi dla rowerdw,
pieszych potrafig wjecha w pieszego, poniewaz uwazajg, ze drogi dla pieszych i rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli sg one wyznaczone
wszedzie maja pierwszenstwo. Spotkato mnie to osobiScie. dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skreciC. Kierujgcy rowerem lub
pomimo Sciezek dla rowerdw na Bielawach, rowerzysci | TAK hulajnogg elektryczng, korzystajgc z drogi dla pieszych i rowerdw, jest obowigzany
JEZDZA ULICAMITTIIIT zachowac szczegdlng ostroznoS¢ i ustepowac pierwszenstwa pieszemu.” oraz
wedtug art. 26 ust. 3 ,Kierujgcemu pojazdem zabrania si€: 3) jazdy wzdtuz po
drodze dla pieszych lub przejSciu dla pieszych, z zastrzezeniem art. 33 ust. 6, art.
33a ust. 2 oraz art. 33b ust. 2.”
1165

1196




1247

1579

Chciatbym zasugerowa¢, aby droga byta asfaltowa, a nie z kostki
brukowej, jak wiekszo$¢ DDR w Bydgoszczy. Z roku na rok robig
sie coraz wieksze nieréwnoSci na drogach z kostki i coraz
trudniej sie po nich przemieszczag.

Droga dla rowerdw oraz cigg pieszo- rowerowy na catym projektowanym odcinku
bedzie wykonana z nawierzchni bitumiczne;j.

1818

1906

2119

2250

2339

Droga dla rowerzystéw z gminy Osielsko (Jaruzyn) jest bardzo
przydatna, poniewaz dzieci ktére jezdzg na rowerach do
Fordonu i to nie tylko do szkoty, majg bardzo niebezpieczny
odcinek ruchu gdzie konczy sie Jaruzyn a zaczyna sie Fordon.
Nie tylko dzieci ale réwnieZ osoby doroste muszg zjezdzaé z
niebezpiecznej drogi na piach (gdy pada to jest btoto) jest to
niekomfortowe i réwniez robi sie zator poniewaz kierowcy sg
zmuszani do wyprzedzania a nie jeden jedzie szybko i bardzo
blisko rowerzysty. Droga do Jaruzyna powinna by¢
poprowadzona i potgczona z Fordonem dla bezpieczenstwa i
komfortu obu stron.

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH- POZYTYWNY

2386

Wjazd DDR w ulice Wierchowaq, ktéra ma sie zaraz urwac jest
bezcelowy. Sugeruje utworzenie "wgsa" wjazdowego na DDR z
ul. Wierchowej.

Wzdtuz ulicy Wierchowej oraz Geodetdw zostat zaprojektowany cigg pieszo —
rowerowy (zadanie w ramach BBO- obecnie trwa przetarg na roboty budowlane),
ktory potgczy sie z obecnie projektowang infrastrukturg rowerowq na
skrzyZzowaniu z ulicg Wyzwolenia.

2387

2397

Rekomenduje wykonanie wjazdu/zjazdu w ul. Wyzwolenia.
Zjezdzajgc od strony ul. Sudeckiej w kierunku ul. Wyzwolenia
nalezy skreci€ z przejazdu dla rowerdw, co moze by¢ dla
niektérych osdb nieintuicyjne.

Na skrzyzowaniu ul. Sudeckiej i ul. Wyzwolenia zapewniono wszelkie mozliwe
zjazdy i wyjazdy. W przypadku wystepowania ciggu dla rowerdw, rowerzysta ma
obowigzek poruszania sie po tym ciggu, a nie po ulicy, zatem ruch z potudniowego
wlotu ul. Wyzwolenia i z wlotu ul. Sudeckiej odbywa sie po ciggach
pieszo-rowerowych. Natomiast dla wlotu pétnocnego ul. Wyzwolenia zapewniono
wjazd oraz wyjazd z jezdni po odpowiedniej stronie jezdni. Zastosowane
rozwigzania sg rozwigzaniami typowymi dla takiego uktadu.




2399

2456

2518 | Super...... Nareszcie bedzie mozna bezpiecznie pojechaé OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY
rowerem do Jaruzyna i dale;j.

2522 | Projektowanie ciggu pieszo-rowerowego na odcinku Wedtug Prawa o ruchu drogowym art.33 ust. 1 ,Kierujgcy rowerem jest
posterunek-ul. Geodetow bedzie stwarzat okazje do "fapanki" obowigzany korzystaC z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla roweréw, jesli sg
rowerzystow ktdrzy nieSwiadomi zmiany drogi i tym samym one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic.
przepisdw na niej obowigzujgcych, bedg poruszali sie Kierujgcy rowerem, korzystajgc z drogi dla rowerdw i pieszych, jest obowigzany
nadmierng predkos$cig. Na ciggu pieszo-rowerowym zachowac szczegdlng ostroznos$c¢ i ustepowac miejsca pieszym.” Przytoczony zapis
obowigzuje ograniczenie predkosci zbliZonej do pieszego, co o0 ograniczeniu predkoSci zawarty jest w ust. 6 i méwi o sytuacji, kiedy rowerzysta
nie ma zastosowania na drodze dla roweréw. W zwigzku z korzysta z drogi dla pieszych tj. chodnika, co w projektowanym stanie nie jest
powyzszym bardziej logicznym i przychylnym rowerzystom odpowiednim odniesieniem, gdyZ zaprojektowana zostata droga dla pieszych i
bytoby przedtuzenie drogi rowerowej do ul. Geodetdw, gdzie de | rowerdow.
facto cigg zamienia sie w droge dla rowerdw.

2543

2553

2557

2594

2838 | Na Akademickiej w kierunku od ronda do Fordonu nie mozna Poza zadaniem konsultacji spotecznych.
spacerowacC bo rowerami $cigajg sie psa musze nosi¢ bo
potrgca zostatam pobita i wyzwana bo to trasa rowerowa a
ludzie na szose byto zgtaszane duzo razy na policje i nic

3003

3030

3043 | Witam serdecznie Zgadzamy sie z opinig, Ze skrzyZowanie o ruchu okreznych poprawitoby

Proponuje rondo wyzwolenia-sudecka

bezpieczenstwo w tym miejscu. Natomiast ograniczenia finansowe nie pozwalajg
na realizacje tak duzej inwestycji (ktéra znacznie podniostaby koszty
podmiotowego zadania).




3046

Niezbedna inwestycja. W ostatnim czasie powstato wiele
budynkdw mieszkalnych. Prosze uwzglednié rowniez
oSwietlenie tych odcinkéw drogi oraz odcinek komunikacyjny
dla pieszych na dtugosci wyzwolenia/ kwietniowa/ majowa w
strone Strzelce Dolne.

Projekt zaktada oSwietlenie infrastruktury rowerowej na catej jej dtugosci.
Projektowane o$wietlenie bedzie spetniaC wymagania ,Wytyczne projektowania
urzgdzen do oSwietlenia drég zamiejskich i ulic.” Rekomendowanych przez
Ministerstwo Infrastruktury.

Informujemy réwniez, ze odcinek w/w na dtugosci Wyzwolenia/ Kwietniowa/
Majowa w strone Strzelec Dolnych nie jest przedmiotem konsultacji spotecznych.

3050

Przy potgczeniu ulic Pelplifskiej i Wyzwolenia konieczne jest
utworzenie skrzyzowania o ruchu okreznym, ktére zwiekszy
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu, tym bardziej, ze
chodnik planowany jest od tego zbiegu ulic tylko po jednej
stronie, wiec ulica Wyzwolenia ( tuz za zbiegiem ulic) w kierunki
ulicy Sudeckiej bedzie przekraczana przez pieszych i
rowerzystow czesto.

Zgadzamy sie z opinig, Ze skrzyzowanie o ruchu okreznych poprawitoby
bezpieczenstwo w tym miejscu. Natomiast ograniczenia finansowe nie pozwalajg
na realizacje tak duzej inwestycji (ktora znacznie podniostaby koszty
podmiotowego zadania).

3112

Dzienh dobry, chciatem zapytaC o przytgczenie posiadtosci przy
ulicy Wyzwolenia 123 oraz 125 do infrastruktury pieszej.
Poniewaz zgodnie z zaproponowanym projektem oba domy
pozostajg bez mozliwosci dojscia do posesji.

Dostepnosc¢ do ciggu pieszo-rowerowego jest zapewniona poprzez zjazd na dziatke
32/3. Koncepcja zaktada poprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego po drugiej
stronie ul. Wyzwolenia i nie zaktada tworzenia pojedynczych potgczen do kazdego
indywidualnego budynku (szczegdlnie po przeciwnej stronie niz jej przebieg),
wymagatoby to znacznie wiekszych Srodkéw finansowych, przeznaczonych na
realizacje przedstawionej koncepcji.




3131

Droga wjazdowa do Bydgoszczy ma wiele dziur i zatatan, wiec
jada¢ od strony Jaruzyna "z gorki" - po zjezdzie ze sciezki
rowerowej na rowerze trzeba to omija¢ jednocze$nie wiedzgc,
ze z tylu jadg samochody osobowe lub ciezarowe.

Rowerzysta jadgcy od strony Jaruzyna/Strzelc Dolnych do
Bydgoszczy przy wjezdzie - jedzie szosg wjazdowg (po lewej :
skrzyzowanie z ulicg Geodetdéw), a nastepnie przed
skrzyzowaniem ulic Pelplinskiej/Wyzwolenia wybiera 3
scenariusze wjazdu rowerem (na podstawie wlasnego
zachowania): (1)ulicg prosto lub ze skretem w lewo - w ulice
Wyzwolenia); (2) mozna wjecha¢ na chodnik po lewe;j -
zastepczg Sciezke rowerowg poprzez pasy - przejScie dla
pieszych, (3) przy duzym natezeniu ruchu z tylu zjecha¢ na
chodnik po prawej na zakrecie ulicy;

Podobnie przy wyjezdzie z ulicy Wyzwolenia w kierunku
Jaruzyna/Strzelc Dolnych na wysokoSci zakretu w lewo mozna
wjecha¢ na chodnik - "zastepczg Sciezke rowerowq" po stronie
prawej - rowerzyScie o wysokosci 1, 6- 1, 7 m, a wiec
dorostemu przeszkadzajg/-ty nisko zwisajgce gatezie drzewa,
jest to krétki odcinek, ktory sie konczy i nalezy zjechaé w ulice.

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH

3133

WzDLUZ ULICY WIERCHOWEJ WYKONAC PAS
ROWEROWO-PIESZY ,ZAMIAST TYLKO PASA ROWEROWEGO |
PASA ZIELENI,BEZ UWZGLEDNIENIA PIESZYCH. OBECNIE TEN
TEREN TO BARDZO CZESTE MIEJSCE SPACEROW OKOLICZNYCH
MIESZKANCOW. Ulica Wyzwolenia, po stronie zachodniej
-posesjel23,125 potgczyé chodnikiem/drogg z ulicg
Wierchowa,gdyz nie ma mozliwo$ci dla mieszkarncéw aby stad
wigczyC sie do ruchu rowerowego -pieszego.

Koncepcja zaktada poprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego po drugiej stronie ul.
Wyzwolenia i nie zaktada tworzenia pojedynczych potgczen do kazdego
indywidualnego budynku, wymagatoby to znacznie wiekszych Srodkéw
finansowych, przeznaczonych na realizacje przedstawionej koncepcji.

3148




3168

Proponuje, aby w trakcie budowy Sciezki rowerowej wzdtuz
ulicy Sudeckiej i Wyzwolenia (odcinek Sudecka - Geodetow)
przebudowano takze oSwietlenie ulic. Obecnie zamontowane
latarni nie doswietlajg w sposéb zadowalajgcy w/w ulic.
Proponuje ustawienie latarni ulicznych niskich, tak jak jest to
wykonane na Sciezce na ul. Sudeckiej na terenie gminy
Osielsko.

Projekt zaktada oSwietlenie infrastruktury rowerowej na catej jej dtugosci.
Projektowane o$wietlenie bedzie spetniaC wymagania ,Wytyczne projektowania
urzgdzen do oSwietlenia drog zamiejskich i ulic.” Rekomendowanych przez
ministerstwo infrastruktury.

3221

Moim zdaniem aby zwiekszy¢€ bezpieczehstwo uzytkownikéw
Sciezki nalezy przebudowa¢ skrzyZowanie
Pelplinska-Wyzwolenia do postaci ronda ktére wymusi mniejszg
predkos¢ "wylatujacych" z osiedla kierowcow.

Zgadzamy sie z opinig, Ze skrzyZowanie o ruchu okreznych poprawitoby
bezpieczenstwo w tym miejscu. Natomiast ograniczenia finansowe nie pozwalajg
na realizacje tak duzej inwestycji (ktéra znacznie podniostaby koszty
podmiotowego zadania).

3250

Podczas budowy Sciezki rowerowej, watroby byto wzig¢ pod
uwage i zrobi¢ droge dojazdowg do matego biznesu ktory sie
dopiero rozwija mowa o superhotdogu przy ul. Sudeckiej 2

W ramach zadania nie budujemy dojazdéw do prywatnych poses;ji.

3269

3291

super bardzo potrzebna droga rowerowa dla
bezpieczenstwa,natezenie ruchu bardzo duze bo to droga
dojazdowa z Fordonu do S

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY

3294
3299 | Popieram. OPINIA OGOLNA - POZYTYWNA
3316 | Droga jest niezbedna ze wzgledéw bezpieczenstwa. Zjezdzajgc | OPINIA OGOLNA - POZYTYWNA

z Jaruzyna nagle sie konczy i mozna wpas¢ wprost pod
nadjezdzajacy pojazd.

3343

Spos$rad planowanych do realizacji obecnie drog rowerowych ta
wydaje sie najpotrzebniejsza. Tg trasg jezdzi wiele osdb
zaréwno z Bydgoszczy jak i sgsiednich miejscowosci. Ruch
samochodowy, brak pobocza i zty stan nawierzchni powodujg
Ze odcinek przed wjechaniem na droge rowerowg za znakiem
"BYDGOSZCZ" jest bardzo niebezpieczny. Rdwniez wizerunkowo
wyglgda stabo, Ze oSciennych gmina droge zrealizowata, a
Bydgoszcz nie.

OPINIA OGOLNA - POZYTYWNA

3350

ok

OPINIA OGOLNA

3356

Glosuje tutaj

OPINIA OGOLNA




3387

3397

3399

Dzieh dobry, jedng z rzeczy jakg bym zmienit to przesunagtbym
przejscie dla pieszych znajdujgce sie na ul. Wyzwolenia przed
komisariatem. Jadgc od strony Fordonu w strone Strzelec po
wyjezdzie z tuku nie widac€ pieszych znajdujgcych sie na
przejsciu. Jezeli jeszcze wymijamy sie na tuku z samochodami
jadgcymi z naprzeciwka to trzeba sie wrecz zatrzymac aby
zobaczy€ czy przejScie jest puste. To przejScie jest zbyt blisko
wyjazdu z tuku, powinno zostaC przesuniete bardziej w strone
komisariatu.

Wprowadzono zmiany, skorygowano uktad.

3402

3411

3423

3432

Doskonaty plan, jako mieszkanka Fordonu bardzo sie ciesze, Ze
ta Sciezka powstanie, poniewaz obecnie ten fragment jest
bardzo niebezpieczny dla pieszych i rowerzystéw. Licze na
szybkie wykonanie projektu.

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY

3433

Za!l
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3442




3447

Dzieh dobry . Czesto poruszam si€ z starsza osoba ktéra musi
odpoczywaC co jakis$ czas, niestety okazuje sie ze poprostu
nigdzie nie ma fawek, moim zdanie miasto powinno zmienic
trend i zaczgC€ stawiaC tawki przy chodnikach tam gdzie nie ma
zabudowah i tam gdzie sg réwniez z wysokimi stojakami na
rowery, podejrzewam ze kto$ kto decyduje ma myslenie ze jak
kto$ idzie na rower to nie po to by siada¢, prosze pomysleé ze
wiele os6b nawet jadgc rowerem czesto chcg odpoczaé z
réznych poroddw , juZ nie wspomne o pieszych , prosze zaczg¢
stawiaC tawki i stojaki na rowery. Druga sprawa zauwazytem ze
miasto choruje na slupiozoznakoze, tyle ile sie da, to stawiacie
stupow tym samym oszpecajgc caly teren , wystarcza tylko znaki
namalowane na chodniku.

W ramach zadania planujemy doposazy¢ projektowang infrastrukture rowerowg o
tawki i stojaki. Lokalizacja wymienionych obiektéw bedzie ustalana po dokfadniej
analizie na pdzniejszych etapach prac.

Infrastruktura rowerowa wzdtuz ulic Sudeckiej, Wyzwolenia i Pelplinskiej zostang
oznakowane znakami poziomymi oraz pionowymi zgodnie z rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzeh bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach z dnia 3 lipca 2003 r ( z poZ. zm.).

3487

Droga jak najbardziej konieczna! Bardzo duzo rowerzystow
jezdzi tg trasg, takze dzieci, po pieknej trasie gminy osielsko
kohAczymy na strasznie dziurawej nie oSwietlonej drodze z epoki
stusznie minionej ( droga domaga si€ remontu juz od lat ) i robi
sie nie bezpiecznie. Fordon wymaga dobrej sieci drug
rowerowych ktore bylyby ze sobg madrze potgczone, sg odcinki
ktore sie nagle konczg (!) i nie wiadomo co dalej. Wtasciwie nie
da sie pojecha¢ na wyprawe bez konieczno$ci uzywania drég
nie przeznaczonych dla rowerdw. Jest o wiele lepiej, ale
potrzeba inwestycji, ta od Sudeckiej do Pelplinskiej jest
najprawdopodobniej jedna z najwazniejszych.

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY

3495

Doskonaty plan, jako mieszkanka Fordonu bardzo sie ciesze, Ze
ta Sciezka powstanie, poniewaz obecnie ten fragment jest
bardzo niebezpieczny dla pieszych i rowerzystéw. Licze na
szybkie wykonanie projektu.

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY

3502

Bardzo potrzebna Sciezka, ktéra bardzo poprawi
bezpieczenstwo

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY




3506

Witam. Dwie uwagi:

1. Bardzo niebezpieczne z punktu widzenia brd rozwigzanie
przejazdu dla rowerzystow (dotgczonego do przejscia dla
pieszych) przez 3 pasy ruchu na ul. Pelplinskiej (poczatek
opracowania, przy petli autobusowej). Juz w stanie istniejgcym
samo przejScie stanowi bardzo niebezpieczny element
infrastruktury z uwagi na przystanek autobusowy na jezdni.
Bezposrednio za przejSciem (jadgc od od centrum) zatrzymuje
sie autobus na pasie przeznaczonym do ruchu autobuséw.
Pojazdy jadgce od strony Strzelec nie widzg pieszych
wkraczajgcych na jazdnie. Dochodzi tam o wielu konfliktéw
ruchowych i gwattownych za hamowah. Dodajgc tam przejazd
dla rowerzystéw jeszcze podnosimy ryzyko z uwagi na dynamike
rowerzystow. Czy w ramach zmian w organizacji ruchu nie warto
odsungc przystanek od przej$cia badz przejscie od przystanku?
OczywiScie piesi wysiadajgcy z autobusu, aby nie przechodzié¢
bezpos$rednio za nim, musieliby by¢ "zmuszeni"/naprowadzeni
na przejScie za pomocg np. wygrodzenia. Sytuacja na dzi$ juz
jest do$¢€ niebezpieczna, a jest to idealny moment by jg
poprawic.

2. Brak odpowiedniej widocznoSci na przejezdzie na
rowerzystow (istniejgcym przejSciu dla pieszych) za tukiem
poziomym (za skrzyzowaniem ul. Pelplinskiej z ul. Wyzwolenia)
jadac od strony centrum. Po lewej stronie znajdujqg sie drzewa,
ktéra obecnie ograniczajg widoczno$¢. Nalezatoby przemysle¢
kwestie poprawy widocznos$ci (przeniesienie
przejScia/przejazdu blizej skrzyzowania, likwidacja
zadrzewienia).

Ad 1. Wprowadzono zmiany.
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Ad 2. Wprowadzono zmiany, skorygowano uktad. Ponadto, zostanie zastosowany
zabieg podkaszania drzew na fuku.




3556

3592

3608

3630

3631

3633

3635

3640

3654

Jestem za, przyda sie tam ta trasa

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY

3667

3671

ul sudecka jest bardzo duze zagrozenie dla rowerzystow

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH

3674

Budowa drogi dla rowerdw przez skrzyzowanie
Wyzwolenia-Sudecka jest nie do przyjecia.

Droga ta powinna przebiegaC przez skrzyzowanie
Wyzwolenia-Sudecka z Wierchowej po stronie zachodniej
Wyzwolenia. z potgczeniem z Drogg Pieszo-rowerowg biegngca
Geodetow. Droga dalej z Wierchowej powinna przebiega¢ ulicg
Podgérz do Sudeckiej i tam po przecieciu Sudeckiej tgczy€ sie z
istniejgcg drogg rowerow3q.

Uwazam, Ze jest to o wiele lepsze rozwigzanie od
proponowanego, bo od skrzyZowania Sudecka -Wyzwolenia ma
przebiegaC droga do Andersa. A przeciez przez to skrzyZowanie
przebiega droga wojewddzka tgczgca most na Wisle z drogg S5.
| kazde spowolnienie na tej drodze powoduje zagroZenie
wypadkiem. Tym bardziej, Ze do budowy alei Leona
Barciszewskiego daleko.

Poza tym obecne rozwigzanie tamie zasade zrownowazZonego
rozwoju stawiajgc w uprzywilejowanej pozycji rowerzystéw. Nie

Droga rowerowa zostata zaprojektowana wzdtuz gtéwnych ciggdéw tj. wzdtuz ul.
Sudeckiej drogi powiatowej i ul. Wyzwolenia drogi wojewddzkiej, nie ma
zasadno$ci prowadzenia ciggu pieszo-rowerowego pomiedzy zabudowg
jednorodzinng wzdtuz drég gminnych.

Odnoszgc sie do uprzywilejowania rowerzystéw zaznaczy€ nalezy, Ze konsultacje
dotyczg koncepcji budowy ciggdéw rowerowych zatem zasadne jest projektowanie
infrastruktury zapewniajgcej jak najlepszg komunikacje tych uzytkownikéw.
Zaznaczy€ jednak nalezy, ze podczas projektowania waznym aspektem jest
réwniez zapewnienie komfortu innym uzytkownikom ruchu. Jak mozna zauwazy¢
przy okazji tworzenia ciggu zapewniono mozliwoS¢ poruszania sie po tym ciggu
rowniez pieszych (cigg pieszo — rowerowy), wiec nie mozna mowic o
uprzywilejowaniu ktéoregos z uzytkownikéw. Dodatkowo, w kwestii wprowadzenia
zakazu ruchu rowerdw na ul. Wyzwolenia i Sudeckiej, zaznaczy€ nalezy, ze wedtug
Prawa o ruchu drogowym art.33 ust. 1 ,Kierujgcy rowerem jest obowigzany
korzystaC z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jeSli sg one
wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skreciC.” Zatem
zgodnie z przepisami rowerzysci nie bedg mieli prawa korzystania z jezdni.




do przyjecia jest tez brak zakazu ruchu dla roweréw na
Wyzwolenia i Sudeckiej oraz wzdtuz catej Pelplinskiej. Taka
sytuacja zaskakuje kierowcéw ktéry na tych drogach nie
powinien spodziewa€ si€ rowerow.
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Pamietajmy o bezpieczenstwie pieszych. Odpowiednie
oznaczenie tak jak w Sopocie. Specjalne $ciezki sg dla
rowerzystow .Specjalne dla rolkarzy. Osobne dla pieszych .To
ciggi ktore dajg bezpieczenstwo na drodze. Dodatkowo
oznaczenia. Pasy widoczne. Opis na przej$cie wspdlnym na
pasach spdjrz w prawo i w lewo...Bezpieczenstwo przed
hulajnogami aby nie potrgcity pieszego i rowerzysty i rolkarzy.
Dodatkowo niskie progi aby nie przewréci¢ sie ..Oznaczenie dla
niewidomych itd .Lawki aby odpoczg¢ i kosze na
Smieci...OSwietlenie takze nowoczesne...

Droga dla rowerow oraz cigg pieszo-rowerowy jak rownieZ pozostata
infrastruktura rowerowa zostang oznakowane znakami poziomymi oraz pionowymi
zgodnie z rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach z dnia
3 lipca 2003 r ( z poZ. zm.). Oznakowanie zaprojektowane bedzie zgodnie z
powyZszymi przepisami w sposob czytelny oraz zrozumiaty dla uzytkownikéw
ruchu.

Z uwagi ma ograniczenia finansowe oraz budzet przeznaczony na budowe samej
infrastruktury rowerowej obecnie nie zaktadamy doposazenia inwestycji w obiekty
matej architektury. Natomiast w przypadku uzyskania dodatkowych Srodkéw,
przeanalizujemy takg propozycje .

Projekt zaktada oSwietlenie infrastruktury. rowerowej na catej jej dtugosci.
Projektowane o$wietlenie bedzie spetnia¢ wymagania ,Wytyczne projektowania
urzgdzen do oSwietlenia drég zamiejskich i ulic.” Rekomendowanych przez
ministerstwo infrastruktury.

Koncepcja stosuje sie m.in. do obowigzujgcych wytycznych rekomendowanych
przez Ministerstwa Infrastruktury .

A Wedtug wytycznych WR-D-42-3-01 (Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerdw) zaleca sie stosowanie obnizonego kraweznika, uskok <1cm na
przejezdzie dla rowerdw. Zaprojektowano opornik betonowy zlicowany z
nawierzchnig Sciezki i jezdni na przejazdach rowerowych.

Natomiast wedtug wytycznych WR-D-41-3-01 (Wytyczne projektowania
infrastruktury dla pieszych) w przypadku przejScia dla pieszych ,Rdznica
poziomdéw miedzy gérnymi powierzchniami nawierzchni jezdni i kraweznika nie
moze by¢ wieksza niz 0,02 m”. Zaprojektowano kraweznik najazdowy wyniesiony
+0,02 cm ponad nawierzchnie jezdni na przejSciach dla pieszych.
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3701 | 1. Budowa przej$¢ dla pieszych przez ulice Sudeckg fgczacych Ad 1. Po przeprowadzonej analizie aby umozliwi¢ pieszym bezpieczne pokonanie
zabudowania przy ulicach Swietokrzyskiej, Podgdrze i jezdni przez ul. Sudeckg w rejonie ul. Tatrzanskiej zaprojektowano oznakowane
Tatrzahskiej z nowym ciggiem. przejScie dla pieszych.

2. Budowa nowego oSwietlenia wzdtuz ulicy Sudeckie;j.

3. Realizacja ronda w relacji Wyzwolenia - Pelpliniska zgodnego z

MPZP badz przystosowanie skrzyZowania pod przyszte rondo.

4. Zadbanie o elementy szlaku Czterech Wsi znajdujgcych sie

nieopodal komisariatu policji
Ad 2. Projekt zaktada oSwietlenie infrastruktury. rowerowej na catej jej dtugoSci.
Projektowane o$wietlenie bedzie spetnia¢ wymagania ,Wytyczne projektowania
urzgdzen do oSwietlenia drég zamiejskich i ulic.” Rekomendowanych przez
ministerstwo infrastruktury.
Ad 3. Zgadzamy si€ z opinig, Ze skrzyZowanie o ruchu okreznych poprawitoby
bezpieczenstwo w tym miejscu. Natomiast ograniczenia finansowe nie pozwalajg
na realizacje tak duzej inwestycji (ktéra znacznie podniostaby koszty
podmiotowego zadania).
Ad4. Wszelkie elementy kolidujgce z projektowang infrastrukturg na dalszych
etapach dokumentacji bedg wskazane jako do usuniecia (np. stupy latarni
likwidowanych) lub przestawienia (znaki drogowe, oznaczenia szlaku Czterech Wsi,
itp.).
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Na odcinku ulicy Sudeckiej od Wyzwolenia do Swietokrzyskiej
jest zaplanowany jednostronny cigg pieszo-rowerowy, bez
przejsc dla pieszych na strone zabudowang. Sg zaplanowane
trzy skrzyzowania, gdzie jest mozliwy zjazd z CPR i przeciecie
paséw dla samochoddw w kierunku drég gruntowych po ptd
stronie Sudeckiej. Aby wszystkim uczestnikom ruchu umozliwié¢
wygodne dojscie do celéw podrézy, postulujemy budowe
chodnika po przeciwnej stronie Sudeckiej do CPR pomiedzy
Wyzwolenia a Tatrzanskg, zakoczonego przejsciem dla
pieszych przez Sudeckg. Zamiennie proponujemy zastosowanie
przej$¢ sugerowanych na skrzyzowaniach z ul. Swietokrzyskq,
Tatrzahska, Podgdrze, tak aby mozna byto z CPR dostac sie na
ww. ulice.

Planowany cigg pieszo-rowerowy jest w kolizji z istniejgcymi
stupami energetycznymi. Prosimy o potwierdzenie, czy
istniejgce oSwietlenie zostanie zachowane, zlikwidowane czy
zmodyfikowane.

W projekcie nie zostato uwzglednione rondo przewidywane
przez MPZP dla skrzyzowania Pelplifnska/Wyzwolenia.
Postulujemy uwzglednienie tego bezpieczniejszego rozwigzania,
tgcznie z dodatkowym wylotem w kierunku komisariatu policji.
Jezeli nie poprzez budowe ronda to poprzez budowe
przynajmniej niektérych relacji w docelowy sposéb, tak aby w
przysztosci, nie musie¢ ich budowa¢ na nowo.

Rysunek:
https://bydgoskiruchmiejski.pl/wp-content/uploads/2023/07/e
hUWjZ4ttgKrHswC-700x558.png

Prosimy o ponowne przeanalizowanle skrzyZowania
Wierchowa/Wyzwolenia/Geodetow. Niejasne jest dla nas, na
jakich zasadach poruszajg sie pojazdy wyjezdZajgce z ulicy

Ad 1. Koncepcja dotyczy przede wszystkim budowy infrastruktury rowerowej. W
ramach zadania chodnik zostanie przebudowany jedynie w miejscach, w ktérych
nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie. Po przeprowadzonej analizie aby
umozliwiC pieszym bezpieczne pokonanie jezdni przez ul. Sudeckg w rejonie ul.
Tatrzahskiej zaprojektowano oznakowane przejScie dla pieszych.
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Ad 2. Koncepcja przewiduje zaprojektowanie nowego oSwietlenia. Wszelkie kolizje
z stupami zostang zlikwidowane.

Ad 3. Ograniczenia finansowe nie pozwalajg na realizacje tak duzej inwestycji
(ktéra znacznie podniostaby koszty podmiotowego zadania). Odgiecia niektdrych
relacji pod przyszlg inwestycje wygladatoby niezrozumiale, podczas gdy istnieje
mozliwoS¢ prowadzenia relacji na wprost. Docelowa przebudowa skrzyzowania
pod budowe ronda wraz z kompleksowym pofgczeniem z projektowang obecnie
koncepcjg infrastruktury rowerowej wykonamy, uzyskujac w przysztosci Srodki
przeznaczone na tak rozleglg inwestycje. Budowanie juz teraz odgietych toréw
ruchu pieszych i rowerzystow mija sie z celem z dwdch powoddw: utrudnianie im
ruchu do czasu przebudowy oraz brak z faktu, iz bez technicznego kompleksowego
projektu budowy ronda (ktérego ta dokumentacja nie obejmuje) nie ma
mozliwoSci takiego ich wykonania aby byta pewnoS¢ braku koniecznoS$ci
przebudowy przy okazji budowy ronda.




Wierchowej (brak oznakowania), na projekcie widnieje
nieistniejgcy znak A12 i B40 na Geodetow.

Dodatkowo szczegdlnej uwagi wymaga rejon ulicy Wyzwolenia —
warto zaplanowac zadbanie o elementy projektu BBO pn. “Szlak
spacerowy Historia 4 Wsi” — m.in. drewniang tawke, Smietnik,
tablice informacyjng oraz symboliczny drogowskaz, z
ewentualnymi relokacjami do uzgodnienia z Radg Osiedla.

Ad 4. Ulica Wierchowa jest drogg o nawierzchni gruntowej. Wedtug definicji: ,,
Skrzyzowanie - czeS$¢ drogi bedgcg potgczeniem drég albo jezdni jednej drogi w
jednym poziomie, z wyjgtkiem potgczenia drogi o nawierzchni twardej z drogg o
nawierzchni gruntowej lub z drogg wewnetrzng”. Oznacza to, ze ul. Wierchowa nie
jest rozpatrywana jako wlot skrzyzowania. Tym samym wyjezdzajgc z ulicy
Wierchowej nalezy ustgpiC pierwszenstwa wszystkim relacjom.

Ad 5. Wszelkie elementy kolidujgce z projektowang infrastrukturg na dalszych
etapach dokumentacji bedg wskazane jako do usunigcia (np. stupy latarni
likwidowanych) lub przestawienia (znaki drogowe, oznaczenia szlaku Czterech Wsi,
itp.)
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Bardzo przyda si€ ta trasa rowerowa, w kohcu Fordon to
najwieksza dzielnica Bydgoszczy, a ten kawatek brakujgcy do
Osielsko bedzie zwieniczeniem tych istniejgcych juz pieknych
Sciezek.

OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY
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Warto by byto zrobi¢ tagodne uskoki przy przejezdzie przez
ulice np. Geodetow (przejScie dla pieszych) zamiast wkopaé
nieco giebiej kraweznik, ale zostawi€ go wystajgcego na 2 cm
ponad powierzchnig ulicy. Braku takich tagodnych zjazdéw w
wiekszoSci przejazdow w poprzek ulicy (przejscie dla pieszych i
rowerzystow) powoduje uszkodzenia poszczegdlnych
elementéw roweru.

Koncepcja stosuje sie m.in. do obowigzujgcych wytycznych rekomendowanych
przez Ministerstwa Infrastruktury .

A Wedtug wytycznych WR-D-42-3-01 (Wytyczne projektowania infrastruktury dla
rowerdw) zaleca sie stosowanie obnizonego kraweznika, uskok <1cm na
przejezdzie dla rowerdw. Zaprojektowano opornik betonowy zlicowany z
nawierzchnig Sciezki i jezdni na przejazdach rowerowych.

Natomiast wedtug wytycznych WR-D-41-3-01 (Wytyczne projektowania
infrastruktury dla pieszych) w przypadku przejScia dla pieszych ,RdZnica
poziomdéw miedzy gérnymi powierzchniami nawierzchni jezdni i kraweznika nie
moze by¢ wieksza niz 0,02 m”. Zaprojektowano kraweznik najazdowy wyniesiony
+0,02 cm ponad nawierzchnie jezdni na przejsciach dla pieszych.

3776
3785 | Popieram OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY
3799 | Uwazam Ze w tym miejscu sg bardzo potrzebne. OGOLNY GLOS W KONSULTACJACH - POZYTYWNY
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Dobry pomyst.
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Na odcinku ulicy Sudeckiej od Wyzwolenia do Swietokrzyskiej
jest zaplanowany jednostronny cigg pieszo-rowerowy, bez
przejsc dla pieszych na strone zabudowang. Sg zaplanowane
trzy skrzyzowania, gdzie jest mozliwy zjazd z CPR i przeciecie
paséw dla samochoddw w kierunku drég gruntowych po ptd
stronie Sudeckiej. Aby wszystkim uczestnikom ruchu umozliwié¢
wygodne dojscie do celéw podrézy, postuluje budowe
chodnika po przeciwnej stronie Sudeckiej do CPR pomiedzy
Wyzwolenia a Tatrzanskg, zakoczonego przejsciem dla
pieszych przez Sudeckg. Zamiennie proponuje zastosowanie
przej$¢ sugerowanych na skrzyzowaniach z ul. Swietokrzyskq,
Tatrzahska, Podgdrze, tak aby mozna byto z CPR dostac sie na
WW.

Koncepcja dotyczy przede wszystkim budowy infrastruktury rowerowej. W ramach
zadania chodnik zostanie przebudowany jedynie w miejscach, w ktérych
nawierzchnia jest w bardzo ztym stanie.

Po przeprowadzonej analizie aby umozliwi¢ pieszym bezpieczne pokonanie jezdni
przez ul. Sudeckg w rejonie ul. Tatrzanskiej zaprojektowano oznakowane przejScie
dla pieszych.
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Popieram projekt, bardzo potrzebna.
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1. Brak wyznaczonych przejS¢ dla pieszych na catym ~600m
odcinku ul. Sudeckiej - postuluje sie o wykonanie przynajmniej
dwdch: w rejonie ul. Tatrzanskiej i ul. Podgérze. Ruch na ul.
Sudeckiej z pewnoscig przekracza juz 10 000 pojazdow na
dobe, widaC tez ze mato ktoéry z pojazdéw porusza si€ tu z
predkoscig chociazby zbliZong do dozwolonej. Nagminny jest
tez ruch wszelkich samochodéw o masie znacznie
przekraczajgcej dozwolone 10 ton. Takie przejScie to nie tylko
bezpieczny azyl dla pieszych, co tez miejsce dyscyplinowania
kierowcow, bgdz tez dodatkowy mnoznik mandatowy dla
policji przez co moze czesciej odbywac sie tu bedg kontrole
drogowe. Przy okazji by¢ moze zniechecg kierowcdw do
wykonywania manewrdw wyprzedzania w rejonie wyjazdow z
tych ulic gruntowych.

2. Skrzyzowania ulic Wyzwolenia/Sudecka oraz
Wyzwolenia/Pelplifiska od dawna powinny mie¢ forme ronda.
3. Wyjazd z ul. Wierchowej wymaga nietuzinkowego
oznakowania - jako droga gruntowa z ktérej kierowcy wigczajg
sie do ruchu, w zwigzku z tym, Ze czesto dochodzi tu do
nieporozumien - jak nie nastepuje wymuszenie pierwszenstwa
ze strony wyjezdzajgcych z Wierchowej wzgledem jadacych z
Geodetdw, to ci z Geodetdw czesto nadgorliwie prébujg
"przepuszczaC" tych prébujacych wyjechac z Wierchowej. W
zwigzku z tym moze warto bytoby ustawicC tablice opisowg z
napisem w stylu "z ulicy Wierchowej, jako drogi gruntowej,
wigczamy sie do ruchu"

4. Oswietlenie w catoSci ul. Sudeckiej --- nie wiedzie¢ czemu,
kwestia ta nie jest przedstawiona w prezentowanych plikach
konsultacyjnych, mimo iz wida¢ m.in. kolizje starej
napowietrznej sieci NN na stupach ktérej znajdujg sie lampy
uliczne z projektowanym CPR

5. inwentaryzacja istniejgcych znakéw drogowych, np. w rejonie
ul. Geodetéw, wymaga poprawy

Ad 1. Po przeprowadzonej analizie aby umozliwi¢ pieszym bezpieczne pokonanie
jezdni przez ul. Sudeckg w rejonie ul. Tatrzahskiej zaprojektowano oznakowane
przejScie dla pieszych.

Ad 2. Ograniczenia finansowe nie pozwalajg na realizacje tak duzej inwestycji
(ktéra znacznie podniostaby koszty podmiotowego zadania). Odgiecia niektdrych
relacji pod przysztg inwestycje wygladatoby niezrozumiale, podczas gdy istnieje
mozliwoS¢ prowadzenia relacji na wprost. Docelowa przebudowa skrzyzowania
pod budowe ronda wraz z kompleksowym potgczeniem z projektowang obecnie
koncepcjg inf rowerowej wykonamy, uzyskujgc w przysztoSci Srodki przeznaczone
na tak rozlegltg inwestycje.

Ad 3. Ulica Wierchowa jest drogg o nawierzchni gruntowej. Wedtug definicji: ,,
Skrzyzowanie - cze$¢ drogi bedgcg potgczeniem drég albo jezdni jednej drogi w
jednym poziomie, z wyjgtkiem potgczenia drogi o nawierzchni twardej z drogg o
nawierzchni gruntowej lub z drogg wewnetrzng”. Oznacza to, ze ul. Wierchowa nie
jest rozpatrywana jako wlot skrzyzowania Tym samym wyjezdzajgc z ulicy
Wierchowej nalezy ustgpi€ pierwszenstwa wszystkim relacjom.

Ad 4. Koncepcja przewiduje zaprojektowanie nowego oSwietlenia. Wszelkie kolizje
ze stupami zostang zlikwidowane.




6. literowki w opisach - np. ul. Wichrowa zamiast Wierchowa...
jw.

7. CPR szeroko$ci 3m na ul. Sudeckiej powinien by¢
poprowadzony do Sciezki spacerowej na tzw. gére Wilandta -
czyli o ~50m dalej w strone granicy miasta (mniej wiecej do
znaku D-43, w miejsce gdzie przewidziano 3,5m przejazd przez
projektowany DDR).

8. Dodatkowe dwa przejazdy dla rowerdw i przejScia dla
pieszych na skrzyzowaniu Wyzwolenia/Pelplifiska mogg by¢ az
nadto wypadkogenne. Dlatego uprasza sie€ o rondo w tym
miejscu. Ewentualnie przeniesienie przejazdu/przejScia przez ul.
Wyzwolenia w ciggu DW256 na dalszg odlegto$¢ od samego
skrzyzowania - np. przed pétnocnym tukiem drogi. Ponadto
rosngce tu drzewa bedg ograniczaty widocznos$¢ dla jadgcych
ul. Wyzwolenia od strony Starego Fordonu na zbliZzajgcych sie
pieszych/rowerzystéw do tego przejScia/przejazdu. Oprdcz tego
czesto jezdzgce tedy "TIRy" z naczepami i tak bedg zastawiaty
to przejScie/przejazd préobujac wyjechaé z podporzgdkowanego
wlotu skrzyZzowania.

9. Przy realizacji inwestycji nie nalezy zapominac o elementach
projektu BBO pn. "Szlak spacerowy Historia czterech wsi", ktore
znajdujg sie w rejonie ul. Wyzwolenia (na dz. nr ew. 1/27 w obr.
426) - tablicy informacyjnej, drewnianej tawki, Smietniku i
charakterystycznego drogowskazu. Ich ewentualna relokacja
powinna odby¢ sie w porozumieniu z Radg Osiedla Terenow
Nadwislanhskich i projektodawcg tego projektu BBO.

10. Termin realizacji inwestycji mégtby zosta¢ przyspieszony -
wspominana dotychczas data zakonczenia inwestycji na Il
potowe 2025 roku jest mato optymistyczna, zwtaszcza iz
czekamy na tg inwestycje od grudnia 2018 r. - jako kontynuacji
uruchomionej wéwczas DDR z Jaruzyna, a i wczeSniej wszakze
jedna koncepcja dla tego projektu juz byta wykonywana,
opfacona i niestety niezrealizowana. Jaka jest pewnoS$¢, Ze po

Ad 5. Na dalszych etapach prac zostanie opracowany kompleksowy projekt statej
organizacji ruchu. Na rysunkach przedstawionych do konsultacji pokazano jedynie
zarys umozliwiajgcy zapoznanie si€ z proponowanymi rozwigzaniami.

Ad 6. Uwzglednimy

Ad 7. Zostanie uwzgledniona postulowana zmiana poszerzenia ciggu na dtugosci
do zjazdu.

Ad 8.

Ograniczenia finansowe nie pozwalajg na realizacje tak duzej inwestycji jak
budowa ronda. Odgiecia niektdrych relacji pod przysztg inwestycje wyglgdatoby
niezrozumiale, podczas gdy istnieje mozliwo$¢ prowadzenia relacji na wprost.
Docelowa przebudowa skrzyzowania pod budowe ronda wraz z kompleksowym
potgczeniem z projektowang obecnie koncepcjg infrastruktury rowerowej
wykonamy, uzyskujgc w przysztosSci Srodki przeznaczone na tak rozlegtg
inwestycje.

Po weryfikacji widocznosci na dojezdzie od Starego Fordonu rzeczywiScie drzewa
sg w tym obszarze dlatego zastosujemy zabieg ciecia pielegnacyjnego oraz
wprowadzimy ograniczenie predkosci do 40 km/h. Natomiast przejscie i przejazd
na potudniowym wlocie ul. Pelplifiskiej ma zapewniong widocznosc.




wyborach samorzgdowych i ta koncepcja nie podzieli losu
poprzedniczki?

Ad 9. Wszelkie elementy kolidujgce z projektowang infrastrukturg na dalszych
etapach dokumentacji bedg wskazane jako do usuniecia (np. stupy latarni
likwidowanych) lub przestawienia (znaki drogowe, oznaczenia szlaku Czterech Wsi,
itp.)

Ad 10. Termin wykonania koncepcji programowo- przestrzennej wraz z programem
funkcjonalno-uzytkowym przypada w tym roku po tym okresie nastgpi przetarg na
wykonawstwo w formule ,, projektuj i buduj”. Z kolei uzyskanie zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej to przedziat czasowy ok. roku.




