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Chapitre 1 – Présentation du F-14 Tomcat 

 

Le F-14 Tomcat 

 



 

 



 

Le Grumman F-14 Tomcat est un chasseur embarqué biréacteur conçu pour la marine américaine. Entré en service 

en 1974, il a été développé pour assurer la supériorité aérienne de la flotte, l'interception à longue distance et 

l'escorte des groupes aéronavals. 

Grâce à ses ailes à géométrie variable, il peut évoluer aussi bien à basse vitesse lors des appontages qu'à très haute 

vitesse en interception. 

Ses principales caractéristiques sont : 

Caractéristique Valeur 

Équipage 2 personnes 

Moteurs 2 turboréacteurs avec postcombustion 

Vitesse maximale Environ Mach 2,3 

Envergure Variable selon la position des ailes 

Masse maximale Environ 33 tonnes 

Mission principale Supériorité aérienne, interception, escorte 

 

Les deux postes de pilotage 



 

 

Le F-14 possède deux cockpits installés en tandem. 

Le pilote (cockpit avant) 

Le pilote est responsable du pilotage de l'appareil. 

Il contrôle notamment : 

●​ les moteurs ; 

●​ les commandes de vol ; 



●​ le train d'atterrissage ; 

●​ les volets ; 

●​ les ailes à géométrie variable ; 

●​ les systèmes hydrauliques essentiels ; 

●​ les communications radio ; 

●​ le décollage et l'atterrissage. 

Le tableau de bord est organisé autour des instruments de vol principaux, des commandes moteur et des écrans de 

navigation. 

 

Le RIO (Radar Intercept Officer) 

Le poste arrière est occupé par le RIO (Radar Intercept Officer). 

Ses principales missions sont : 

●​ gestion du radar ; 

●​ navigation ; 

●​ acquisition des cibles ; 

●​ emploi des missiles longue portée ; 

●​ coordination tactique ; 

●​ assistance au pilote. 

Dans Microsoft Flight Simulator, ce poste est principalement représenté pour des raisons de réalisme visuel ; selon 

l'extension utilisée, ses fonctions peuvent être limitées ou simulées. 

 

Les systèmes principaux 

Système électrique 

Le système électrique alimente : 

●​ les instruments de bord ; 

●​ les radios ; 

●​ les éclairages ; 

●​ les calculateurs ; 

●​ les systèmes de navigation. 

L'alimentation provient de la batterie, des générateurs entraînés par les moteurs ou d'une alimentation externe au 

sol. 

 

Système hydraulique 

Le F-14 utilise plusieurs circuits hydrauliques qui commandent notamment : 

●​ les gouvernes ; 



●​ le train d'atterrissage ; 

●​ les freins ; 

●​ la crosse d'appontage ; 

●​ les volets ; 

●​ le mécanisme des ailes à géométrie variable. 

Une perte de pression hydraulique peut rendre certaines commandes indisponibles. 

 

Système carburant 

Le carburant est réparti dans plusieurs réservoirs internes. 

Le système assure automatiquement : 

●​ l'alimentation des moteurs ; 

●​ l'équilibrage de l'appareil ; 

●​ le transfert entre réservoirs. 

 

Système moteur 

Le F-14 est propulsé par deux turboréacteurs avec postcombustion. 

Chaque moteur dispose de commandes indépendantes permettant : 

●​ le démarrage ; 

●​ l'arrêt ; 

●​ le contrôle de la poussée ; 

●​ l'activation de la postcombustion. 

Pendant le démarrage, il est essentiel de surveiller : 

●​ le régime moteur (RPM) ; 

●​ la température des gaz d'échappement (EGT) ; 

●​ la pression d'huile ; 

●​ le débit carburant. 

 

Ailes à géométrie variable 

Les ailes constituent l'une des caractéristiques les plus emblématiques du F-14. 

Selon la vitesse de vol, elles pivotent automatiquement ou manuellement afin d'optimiser : 

●​ la portance à basse vitesse ; 

●​ la stabilité ; 

●​ les performances en croisière ; 

●​ la vitesse maximale. 



En approche et à l'appontage, elles sont généralement déployées pour augmenter la portance. En vol rapide, elles 

sont davantage repliées afin de réduire la traînée. 

 

Commandes de vol 

Les commandes de vol comprennent : 

●​ le manche (tangage et roulis) ; 

●​ les palonniers (lacet) ; 

●​ les trims ; 

●​ les aérofreins ; 

●​ les volets ; 

●​ les spoilers. 

Avant chaque vol, un contrôle complet des commandes est recommandé. 

 

À retenir 

Le F-14 Tomcat est un avion complexe, mais son cockpit est organisé de manière logique. Une bonne compréhension 

des systèmes électrique, hydraulique, carburant et moteur constitue la base de la procédure Cold & Dark qui sera 

détaillée dans le chapitre suivant. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 



 



 



 

 

 

 



 

 

 

 



 



 



 



 



 



 







 



 



 



Chapitre 16 – Checklists rapides 

 

CHECKLIST 1 – COLD & DARK 

☐ Frein de parc — SERRÉ​
☐ Manettes des gaz — IDLE​
☐ Interrupteurs moteurs — OFF​
☐ Batterie — OFF​
☐ Générateurs — OFF​
☐ Volets — AUTO​
☐ Ailes — AUTO​
☐ Crosse — RENTRÉE​
☐ Train — SORTI (au parking)​
☐ Vérification extérieure effectuée 

 

CHECKLIST 2 – DÉMARRAGE 

☐ GPU connecté​
☐ Air externe connecté​
☐ Batterie ON​
☐ External Power ON​
☐ Ground Air ON​
☐ Démarrage moteur droit​
☐ Paramètres moteur dans le vert​
☐ Démarrage moteur gauche​
☐ Générateurs ON​
☐ Déconnexion GPU​
☐ Déconnexion Air externe 

 

CHECKLIST 3 – AVANT ROULAGE 

☐ Flight Controls Check​
☐ Volets configurés​
☐ Trim au neutre​
☐ Radios réglées​
☐ INS / Navigation configurée​
☐ Freins testés​
☐ Aucune alarme 

 

CHECKLIST 4 – AVANT DÉCOLLAGE 

☐ Train DOWN (3 verts)​
☐ Verrière verrouillée​
☐ Harnais serrés​
☐ Volets décollage​
☐ Hook UP​
☐ Ailes AUTO​
☐ Instruments vérifiés​
☐ Autorisation ATC 



 

CHECKLIST 5 – APRÈS DÉCOLLAGE 

☐ Train UP​
☐ Volets UP​
☐ Hook UP​
☐ Puissance montée​
☐ Trim ajusté​
☐ Paramètres moteurs dans le vert 

 

CHECKLIST 6 – APPROCHE 

☐ Train DOWN​
☐ Hook DOWN (si appontage)​
☐ Volets FULL (selon procédure)​
☐ Trim sur l'AoA cible​
☐ Vitesse stabilisée​
☐ Radios réglées 

 

CHECKLIST 7 – APRÈS ATTERRISSAGE 

☐ Hook UP​
☐ Volets UP​
☐ Strobes OFF​
☐ Taxi Light ON​
☐ Freins vérifiés 

 

CHECKLIST 8 – EXTINCTION 

☐ Frein de parc​
☐ Manettes IDLE puis CUTOFF (selon l'add-on)​
☐ Générateurs OFF​
☐ Batterie OFF​
☐ Éclairages OFF​
☐ Verrière ouverte 

 

Chapitre 17 – Vitesses de référence (indicatives) 

Phase Vitesse 

Roulage 10–20 kt 

Rotation (VR) 145–160 kt 

Montée initiale 170–220 kt 

Croisière économique Mach 0,70–0,80 

Croisière rapide Mach 0,85–0,95 

Approche 150–170 kt (selon masse) 



Phase Vitesse 

Finale Suivre l'indicateur d'AoA (« on-speed ») 

Appontage AoA « on-speed » 

Les vitesses exactes dépendent de la masse, de la configuration et des conditions de vol. 

 

Chapitre 18 – Raccourcis Microsoft Flight Simulator 

Fonction Raccourci par défaut (PC) 

Frein de parc Ctrl + Num Del 

Train G 

Volets F5 à F8 

Freins . (point) 

Gouvernail 0 / Entrée (pavé num.) 

Caméra cockpit Ctrl + 1 

Caméra externe Fin 

Vue drone Insert 

Pause active Pause 

ATC Scroll Lock 

Carte VFR V 

Pilote automatique Z 

Capture d'écran (Steam/Xbox selon plateforme) Selon configuration 

Les raccourcis peuvent être personnalisés dans les paramètres de commandes de MSFS. 

 

Chapitre 19 – Annexes 

Abréviations 

Abréviation Signification 

AoA Angle of Attack (Angle d'attaque) 

ATC Air Traffic Control 

EGT Exhaust Gas Temperature 

FCS Flight Control System 

GPU Ground Power Unit 

HUD Head-Up Display 

INS Inertial Navigation System 



Abréviation Signification 

PSI Pounds per Square Inch 

RIO Radar Intercept Officer 

RPM Revolutions Per Minute 

TACAN Tactical Air Navigation 

 

Paramètres moteurs normaux (indicatifs) 

●​ RPM au ralenti : 60–70 % 

●​ EGT : dans la plage verte de l'instrument 

●​ Pression d'huile : dans la plage verte 

●​ Débit carburant : stable au ralenti 

●​ Pression hydraulique : dans la plage verte 

 

Conseils de pilotage 

●​ Effectuer les checklists dans l'ordre. 

●​ Laisser les moteurs se stabiliser avant d'augmenter la puissance. 

●​ Anticiper les changements de configuration. 

●​ Surveiller les paramètres moteurs et hydrauliques en permanence. 

●​ En approche, privilégier l'indicateur d'angle d'attaque plutôt qu'une vitesse fixe. 

●​ Adapter les procédures aux fonctionnalités spécifiques de l'add-on F-14 utilisé dans MSFS. 

 

Notes personnelles 

Prévoir plusieurs pages vierges dans le PDF pour : 

●​ les fréquences radio ; 

●​ les profils de mission ; 

●​ les vitesses observées selon la masse ; 

●​ les réglages personnalisés de commandes ; 

●​ les procédures spécifiques à votre add-on MSFS. 

 

Fin du manuel 

F-14 Tomcat – Manuel de vol MSFS (édition française) 

Ce guide constitue un manuel original destiné à l'apprentissage dans Microsoft Flight Simulator. Les valeurs et 

procédures peuvent varier selon la version de l'add-on et ne remplacent pas la documentation officielle de l'appareil. 

 


