Gradska uprava grada Beograda

Sekretarijat za urbanizam i gradevinske poslove
Kraljice Marije 1

11000 Beograd

PREDMET: Javni uvid povodom izrade Plana detaljne regulacije za izgradnju
pesSacko-biciklisticke veze izmedu Ulice Omladinskih brigada i Ade Ciganlije, sa
mostom preko reke Save, gradske opstine Novi Beograd i Cukarica

Kao povod za izradu predmetnog Plana navodi se: “Projekat peSacko — biciklistiCkog mosta
je prioritetni gradski projekat, proizasao iz globalno usvojenih ,Cilieva Odrzivog Razvoja“
(SDGs) i strateSkog opredeljenja Grada Beograda definisanog u ,Strategiji razvoja grada
Beograda® i ,Planu odrzive urbane mobilnosti Beograda i ,Projekat IME®, kojima se
potencira odrzZiva urbana mobilnost kroz inovativno i odrzZivo planiranje transportnog sistema,
sa ciliem pristupacnosti, bezbednosti saobraaja, smanjenja emisije uglien dioksida,
povecanja atraktivnosti saobracaja, kvaliteta Zivota i zastita Zivotne sredine”. Takode su neki
od opétih ciljeva za izradu Plana:

- “Instrumentalizacija politika ,Plana odrzive urbane mobilnosti“ Beograda;
- Povezivanje i unapredenje pesSacko — biciklistiCke mreze;
- Promovisanje odrzive urbane mobilnosti”.

U skladu sa prethodno navedenim, podrzavamo primenu politika povecanja urbane
mobilnosti, medutim smatramo da je Planom predvidena izgradnja javnog parkinga (SP1) u
blizini peSacko-biciklistickog mosta reSenje koje ¢e biti u suprotnosti sa nacelima Ciljeva
odrzivog razvoja i urbane mobilnosti. lako se u Planu navodi: “osim za parkiranje stanara
okolnih zgrada, parkiraliSte ¢e biti koriS¢eno i od strane onih koji ¢e do planiranog mosta
dolaziti sopstvenim automobilom, a dalje nastaviti peSice ili biciklom”, nije definisano koliki
broj parking mesta ¢e biti rezervisan za stanare okolnih zgrada, niti na koji nacin ¢e to biti
regulisano. Stoga smatramo da bi u ovakvom kontekstu izgradnja parkinga u neposrednoj
blizini mosta uzrokovala negativne efekate koji se odnose na poveéanje saobracajnih guzvi i
stvaranje dodatnog problema nedostatka parking mesta, jer bi javni parking, ali i parking
unutar blokova najvise koristili gosti splavova i korisnici mosta, dok bi stanari blokova ostali
uskraceni. Zbog toga predlazemo da se iz Plana izostavi javni parking, a za blokove koji se
nalaze u neposrednom okruZenju Plana izradi posebna studija na osnovu koje ¢e se
predvideti adekvatna lokacija i kapaciteti za nov parking namenjen isklju€ivo za stanare
blokova. Na ovaj nacin bilo bi spre€eno povecanje saobracajnih guzvi i zauzimanja parking
mesta od strane ljudi koji ne zZive u neposrednom okruzenju, odnosno destimulisala bi se
upotreba motornih vozila, a podstaklo koriS¢enje javnog gradskog prevoza i
pesacko-bickilistitkog kretanja, &to je u skladu sa nacelima urbane mobilnosti.

Pored javnog parkinga, takode nije precizno definisano Planom na koji nacin ¢e se zabraniti
prelazak motornih vozila preko mosta, jer se u tekstualnom delu Plana navodi: “most je
potrebno planirati iskljuivo kao pesSacko — biciklisticku vezu izmedu Novog Beograda i Ade
Ciganlije uz moguénost prelaska samo interventnih vozila (hitha pomo¢ i vatrogasna vozila)”.
Zbog toga smatramo da je neophodno kroz Plan jasno definisati mehanizam uz pomo¢ kojeg



¢e se onemoguditi prelazak mosta ostalim motornim vozilima. Jedan od predloga moZe biti
postavljanje potapajucih stubica na pristupima mostu koji ¢e se spustati po potrebi za
prolazak interventnih vozila.
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