41 zpyna. Tema ypoky: «3arajbHa 0ynoBa i po60Ta IBUT'yHA BHYTPIilIHHOT0
3ropaHHsi AaBTOMOOIIBY.

Ha aBTOMOOUISIX MOXKYTh OyTH
YCTaHOBJICHI IBUTYHU BHYTPIIIHbOTO
sropanHs ([IB3), enexkrpuyHi, ra3oTypoOiHi,
napoBl, 1 B Cy4acCHUH 4ac 10YaBCcs BUITYCK
aBTOMOOWIIB TaK Ha3UBAEMUX T10pI/IiB B

AKUX BcTaHoBIIEHI 1 [IB3 1 enexTpoaBUryHu.

Ane Hailb1IbIIIe PO3MOBCIOMKEHHS Ha
aBTOMOOUIIX oTpuMaiu JIB3 mopmrHeBoro
tuny. J[B3 MatoTh J0CTaTHIO OTY>KHICTb,
BITHOCHO HEBEJIMKI pO3MIpH 1 Bary, Ha lllHI,
BEJIMKUI 3amac XOAy Ha OJIHIN 3ampasii
HaANpHKIa] JETKOBUI aBTOMOOLIIb MOXKE
npoixaru 10 500 kM, Ta HEBeJIMKa BapTICTh
BUTOTOBJICHHS 1 BETUKUIN CTPOK CITYKOH.
Agne 3 301IbLIEHHSIM BapTOCTI
Ha(TOIPOAYKTIB B Cy4aCHUH Yac oyan
301JIBIITYBATUCS BUITYCK aBTOMOOLJIIB 3
€JIEKTPOJBUTYHAMHU.

llopwnesi /[B3 knacugikyromscs no
MaKkum O3HAKAM:

- I[To cnocoOy cymiloyTBOpEHHS - 3
30BHIIIHIM CyMIIIOyTBOPEHHS
(kapOropaTopHi, Ta30B1), U BHYTPIIIHIM
CYMIIIIOYTBOPEHHSIM (JIM3€IIbHI)

- I[To cniocoOy 3amaneHHs mMaJbHOI CyMilIi- 3
IPUMYCOBHM 3arajeHHsIM (KapOropaTopHi)
Ta camMo3amnajeHHsIM (JIU3eIbH1)

- [1o KIJIBKOCTI TaKTIB - ABOX TAKTHI Ta
YOTHUPHOX TaKTHI

- Tlo K1IBKOCTI IMUITIHPIB -
OJTHOIIMJIIHJIPOBI Ta 6araTo MUIIHAPOBI

- [To pocramnryBaHto IUITIHAPIB PSIIHI,
V-1rioxi0Hi, ropu30HTAJIbHI

Autos konnen mit Verbrennungsmotoren
(ICE), Elektro-, Gasturbinen- und
Dampfmotoren ausgestattet werden, und in
der Neuzeit wurde mit der Produktion von
Autos mit sogenannten Hybriden begonnen,
in die sowohl ICE- als auch Elektromotoren
eingebaut sind. Am héufigsten in Autos
waren jedoch kolbenartige
Verbrennungsmotoren. ICEs haben eine
ausreichende Leistung, eine relativ geringe
GroBe und ein relativ geringes Gewicht,
eine zuverléssige, gro3e Gangreserve an
einer Tankstelle, beispielsweise kann ein
Auto bis zu 500 km weit fahren, niedrige
Herstellungskosten und eine lange
Lebensdauer. Aber mit dem Anstieg der
Kosten fiir Erdolprodukte in der Neuzeit
begann die Produktion von Autos mit
Elektromotoren zu erhdhe

Kolben-Verbrennungsmotoren werden nach
folgenden Merkmalen klassifiziert:

- Nach der Mischmethode - mit externem
Mischen (Vergaser, Gas) und internem
Mischen (Diesel)

- Nach Ziindmethode des
Kraftstoffgemisches - mit Zwangsziindung
(Vergaser) und Selbstentziindung (Diesel)

- Entsprechend der Anzahl der Takte - zwei
Takte und vier Takte

- Nach Anzahl der Zylinder - Einzylinder
und Mehrzylinder

- Bei Ausrichtung der Zylinder in Reihe,
V-formig, horizontal



/o cknadosux kaporwpamopnozo
ROPUIHEB020 OBUYHA BIOHOCAMbCA:

- KPUBOIIUITHO-IIIATYHHUI MEXaHi3M,
- Ta30pO3NOIILHUN MEXaHI3M,

- CHCTEMa >KUBJICHHS,

- CHCTEMa 3anajIfoBaHHs,

-CHCTEMA OXOJIOIKEHHS,

- CHCTCMa MalllCHH:I.

Die Komponenten des
Vergaserkolbenmotors umfassen:

- Kurbelmechanismus,

- Gasverteilungsmechanismus,
- Stromversorgungssystem,

- Ziindanlage,

-Kiihlsystem,

- Schmiersystem.

Knacudgbikayist nopuwiHeeux 08u2yHie  HympiwHbL020 320PaHHs

a)
1 - ronoBka uuMniHAapa; 2 - umningp; 3 - nopLueHs; 4
- NOPLUHEBI KiNnbus; 5 - nopwHeBWi naneub; 6 -
WaTyH; 7 - koniH4yacTui Ban; 8 - MaxoBuK; 9 -
kpusowmn; 10 - posnoginbHuiM Ban; 11 - Kynayok
po3anoainsbHoro Bana ; 12 - Baxinb; 13 - knanax; 14
- CBiYKa 3anantoBaHHSA

1 - Zylinderkopf; 2 - der Zylinder; 3 - der Kolben; 4
- Kolbenringe; 5 - Kolbenfinger; 6 - Pleuel; 7 - eine
Kurbelwelle; 8 - Schwungrad; 9 - Kurbel; 10 -
Nockenwelle; 11 - Nocken einer Nockenwelle; 12 -
der Hebel; 13 - Ventil; 14 - Zindkerze



Bbynosa nsuryna Motorstruktur

Kpusowiunno-wamynnuii mexamnim
(K1IIM) tipyu3Ha4Y€HU 17151 IEPETBOPEHHS
3BOPOTHO-TIOCTYMAJILHOTO PyXy MOPIIHS B
00epTOBUI PyX KOJIIHYACTOTO BaIly.

Mexanizm 2azopo3nooiny
(I'PM) 3abe31ieuye cBO€UacHE 3alTIOBHCHHS
IATIHIPIB MAJIBHOKO CyMimo (a0o
MOBITPSM) 1 BUIQICHHS 3 HUX
BiJIITpaIlbOBaHUX T'a3iB.

Cucmema 0x0100>cenns
(CO) nipu3HaueHa s MiATPUMaHHS
ONTUMAJILHOTO TEIJIOBOTO PEXUMY
JIBUTYHA.

Cucmema mawenna (CM) npuzHaueHa
JUTSL 3MalllyBaHHs JIeTajeil TepTs IBUTYHA,
YaCTKOBOT'O X OXOJIOJIPKEHHS Ta BUJAJICHHS
B1Jl HUX ITPOJYKTIB CIIPAI[fOBaHHSI.

Cucmema sncuenennsn (CK) nBuryHis
pU3HaYeHa Il 30epiraHHs MnajuBa,

OYUIIICHHS TAJIMBA 1 MOBITPS, IPUTOTYBAHHS
najabHOI CyMIIlT, MoAaBaHHS i B AJIHAPH 1

BUJIAJICHHS BIAIIPAIlbOBAHUX T'a3iB.
Cucmema

3ananteanns (C3) 3abe3neuye 3aiiMaHHs

najabHOI CyMilIl y KapOIOpaTOpHUX

JBUTYHAX y BIAMOBIIHUM MOMEHT 4acy IpH

PI3HMX peXUMax POoOOTH JBUTYHA.

Der Kurbelmechanismus (KSHM) ist so
ausgelegt, dass er die Hin- und
Herbewegung des Kolbens in eine
Drehbewegung der Kurbelwelle
umwandelt.

Der Gasverteilungsmechanismus
(GDM) gewihrleistet das rechtzeitige
Befiillen der Flaschen mit
Kraftstoffgemisch (oder Luft) und das
Entfernen von Abgasen aus diesen.

Das Kiihlsystem (CO) ist so ausgelegt,
dass das optimale thermische Regime des
Motors aufrechterhalten wird.

Das Schmiersystem (SM) dient dazu,
Motorreibungsteile zu schmieren, teilweise
zu kiihlen und die Betriebsprodukte zu
entfernen.

Das Motorantriebssystem (FW) dient
zum Speichern von Kraftstoff, zum
Reinigen von Kraftstoff und Luft, zum
Aufbereiten des Kraftstoffgemisches, zum
Zufiihren in die Zylinder und zum
Entfernen von Abgasen.

Das Ziindsystem (IZ) sorgt fiir die
Zindung des Kraftstoffgemisches in
Vergasermotoren zum entsprechenden
Zeitpunkt bei verschiedenen Betriebsarten
des Motors.

Begriffe und Definitionen zur Struktur des Motors

Tepminu Ta BU3HAYEHHS 110 0y/10Bi IBUT'YHA

Bepxna mepmea mouka (BMT) - 1ie
MaKCHMaJIbHe B1/IJIaJICHHS TOPIITHS Bij] OC1
KOJIIHYACTOT'O BaJia B MOMEHT KOJIH
MOPIIEHB 3MIHIOE HAMPSMOK PYXY.
Huosicna mepmea mouxka (HMT)- ue
MiHIMaJIbHE Bi/IJIaJICHHS TOPIIHS BiJ] OC1
KOJIIHYACTOTO Bajla B MOMCHT KOJIH
MOPIIICHB 3MIHIOE HAIIPSIMOK PYXY

Der obere Totpunkt (OT) ist der
maximale Abstand des Kolbens von der
Achse der Kurbelwelle zu dem Zeitpunkt,
zu dem der Kolben die Richtung éndert.

Der untere Totpunkt (BMD) ist der
Mindestabstand des Kolbens von der Achse
der Kurbelwelle zum Zeitpunkt des
Richtungswechsels des Kolbens



Xi0 nopwina 1€ BIJICTaHb SIKYy IPOXOJIUTh
MOPIIEHb M1 JBOMa MEPTBUMHU TOYKAMHU.
3a oMH X1J] TOPIIHS KOJTIHYACTHI BaJl
obepraetbces Ha miB obeprta (180 rpan).
Taxm 1e nporec KUl BiAOyBa€eThCS B
HUTIHAPI 32 OAMH X1J HOPUIHS (BIYCK,
CTHCK, pO3IIMPEHHS, BUITYCcK) OTxe 3a
pobounii UK (3a 4 TakTa) KOJIIHYACTHI
BaJ pobuts 2 obepta (720 rpan).
00'em Kamepu 32o0panns - 11e 00'eM HaZ
NOpIIHEM KoJiu BiH nepedyBae B BMT.
Poobouuii 06'em yunindpa 1e npocTip KU
3BUIBHSETHCS IPU MEPEMIILIEH]I TOPILIHSA 3
BMT mo HMT.

Cyma 00'emy KkaMepH 3ropaHHs 1 poOo4oro
00'eMy CTaHOBUTb HOGHUIL 00'€M
yuainopa.

Jimpayc osuzyna 1ie cyma poboanx
00'eMIB yCIX HWJIIHAPIB IBUTYHA.

Cmynins cmucky 11€ BiTHOIIICHHS IOBHOTO
00'emy HuiIiHApa 10 00'€eMy Kamepu
3rOpaHHs.

Der Hub des Kolbens ist die vom
Kolben zuriickgelegte Strecke zwischen
zwei Totpunkten. In einem Kolbenhub dreht
sich die Kurbelwelle um eine halbe
Umdrehung (180 Grad).

Der Hub ist ein Vorgang, der im
Zylinder in einem Hub des Kolbens abléduft
(Einlass, Kompression, Expansion,
Freigabe). Fiir den Betriebszyklus (4 Takte)
macht die Kurbelwelle also 2 Umdrehungen
(720 Grad).

Das Volumen der Brennkammer ist das
Volumen iiber dem Kolben, wenn er sich im
oberen Totpunkt befindet.

Das Arbeitsvolumen des Zylinders ist der
Raum, der beim Bewegen des Kolbens von
OT nach OT frei wird.

Die Summe des Volumens der
Brennkammer und des Arbeitsvolumens ist
das Gesamtvolumen des Zylinders.

Die Motorleistung ist die Summe der
Arbeitsvolumina aller Motorzylinder.

Der Kompressionsgrad ist das
Verhiltnis des Gesamtvolumens des
Zylinders zum Volumen der Brennkammer.

Ve - 0BbeM Kamepkl CropaHua

Ve - paboudi oSsem yunuHapa

B.M.T.




