D. JOSE ANTONIO VIQUEZ RUIZ, DELEGADO TERRITORIAL DE DESARROLLO
SOSTENIBLE DE LA JUNTA DE ANDALUCIA EN MALAGA.

Escrito de alegaciones al expediente de Autorizacion Ambiental Unificada relativo al
Proyecto de Urbanizacion del Sector SUNC-O- LO.17 «Repsol». TM. de Mdlaga (Mdlaga).
Expte. AAU/MA/42/20.

D./Dfia.

mayor de edad, con DNI n° con domicilio a efectos de notificaciones en
, municipio , cédigo postal , actuando en nombre y

representacion de la asociacion , con

CIF y en condicién de interesado/a en el procedimiento que se tramita en el

expediente administrativo que se referencia, comparece y, como mejor proceda en Derecho,

EXPONE:
1. Que con fecha del 26 de enero de 2022, se publica en la pagina web
https://www.juntadeandalucia.es/servicios/participacion/todos-documentos/detalle/236795.

html Acuerdo de 15 de diciembre de 2021, de la Delegacion Territorial de Desarrollo
Sostenible en Mdlaga, por el que se abre un periodo de informacion publica sobre el
expediente de Autorizacion Ambiental Unificada para el proyecto que se cita, en el
término municipal de Mdlaga (Mdlaga). (PP. 3886/2021). Pudiéndose presentar alegaciones
a dicho expediente desde el 27/01/2022 al 11/03/2022

2. Que mediante el presente escrito, y en ejercicio del derecho que se regula en la Ley
39/2015 de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas, y dentro del plazo al efecto conferido, la persona que suscribe formula la
siguiente exposicidon de motivos y las consiguientes alegaciones:

EXPOSICION DE MOTIVOS:

Como es bien sabido, la empresa Repsol mantuvo durante décadas unas instalaciones de
almacenamiento de hidrocarburos entre los distritos de Cruz de Humilladero y Carretera de Cadiz.
Durante afios, miles de habitantes convivieron con el peligro y la inquietud que suponia residir en
las inmediaciones de unos depdsitos altamente contaminantes, lo cual elevaba el riesgo de sufrir
graves accidentes para la salud. La ciudadania de Malaga se movilizé entonces de forma masiva y
reiterada para exigir a las autoridades municipales, y a la propia compafiila Repsol, el
desmantelamiento de este complejo industrial. Esta reivindicacion vino acompafiada de una
reclamacion vecinal undnime para que se estableciera en su lugar una gran zona verde, el gran
pulmén del que nuestra ciudad aun carece. Las autoridades municipales de entonces fueron
sensibles a las demandas de la poblacion y firmaron con la compafiia Repsol un convenio que
posibilitd el desmantelamiento de los citados depdsitos de hidrocarburos. Al mismo tiempo,
acordaron que la parcela que quedase libre fuera ocupada por un parque urbano, para lo cual


https://www.juntadeandalucia.es/servicios/participacion/todos-documentos/detalle/236795.html
https://www.juntadeandalucia.es/servicios/participacion/todos-documentos/detalle/236795.html

aquellos suelos fueron definidos como equipamiento verde en el Plan General de Ordenacion
Urbana de 1983.

Transcurridos casi veinte afios desde el desmantelamiento definitivo del complejo
industrial, se observa que la evolucién del planeamiento ha sufrido un proceso inverso a lo que la
normativa urbanistica contemplé. En efecto, hemos pasado de la previsién de un espacio publico
completamente destinado a la vegetaciéon y al uso de la ciudadania (PGOU de 1983), a una
preponderancia de grandes volimenes edificados, de uso privado, con la consecuente merma de
las zonas verdes publicas previstas (PGOU de 201). Asi, en los terrenos de la antigua Repsol, el
vigente Plan General de Ordenacién Urbana contempla la construccion de cuatro rascacielos de
hasta 33 plantas de altura, 400 viviendas distribuidas en varios bloques y la construccién de un
gran centro comercial con una superficie de 40.000 metros cuadrados.

En enero de 2016 surgié Bosque Urbano Malaga, una plataforma ciudadana que recogia la
demanda histérica a favor de una zona verde de 177.000 metros cuadrados en los terrenos de la
antigua Repsol. Desde entonces, mas de 40.000 ciudadanos han avalado su iniciativa con su firma,
tanto de manera telematica —a través de la plataforma Change.org— como de modo presencial,
por medio de rdbricas obtenidas en diferentes campafias vecinales y entregadas en el Registro
General del Ayuntamiento de Mélaga.

Asimismo, méas de 40 organizaciones han apoyado publicamente la iniciativa de la citada
plataforma a través de la Mesa por un Bosque Urbano, un foro participativo que cuenta con la
presencia de colegios profesionales, federaciones y asociaciones vecinales, entidades civicas,
asociaciones de comerciantes y de usuarios, organizaciones ecologistas y deportivas, sindicatos y
formaciones politicas. El objetivo de la Mesa, auspiciada en noviembre de 2016 por la plataforma
Bosque Urbano Malaga, es llevar a cabo un trabajo conjunto y coordinado para conseguir un
pulmén verde de 177.000 metros cuadrados en los terrenos de la antigua Repsol.

ALEGACIONES:

1. El desarrollo urbanistico que se propone, para la parcela objeto de Estudio de Impacto
Ambiental, agravara ostensiblemente las condiciones de vida de la vecindad de los distritos
malaguefios de Cruz de Humilladero y Carretera de Cédiz, que, con méas de 200.000
habitantes', sufren uno de los indices mds altos de la Unién Europea en cuanto a densidad
de poblacién, volumen edificado y emisiones de CO2, ademdas de una ratio de zonas
verdes que apenas supera los 2 metros cuadrados por habitante®. Estos factores han
venido repercutiendo gravemente en la salud de la poblacién durante los ultimos cincuenta
aflos. No en vano, la Organizacién Mundial de la Salud recomienda, como minimo, entre 10
y 15 metros cuadrados® de zonas verdes por habitante para garantizar una OSptima
condicién fisica y mental. En este sentido, la creacién de un bosque urbano de 177.000
metros cuadrados en esos terrenos paliaria las graves carencias de Malaga en materia
medioambiental —poco mas de 7 metros cuadrados de zonas verdes por habitante*— y
situaria la ciudad en la linea que marcan las recomendaciones internacionales,

"https://gestrisam.malaga.eu/export/sites/default/economia/gestrisam/portal/menu/seccion_0006/documentos/2012_poblacion_por_distritos_
municipales.pdf

2 Segun datos del Observatorio de Medio Ambiente Urbano.

3 https://territori.gencat.cat/es/06_territori_i_urbanisme/observatori_territori/assentaments_urbans/sistemes/zones_verdes/

4 Segun datos del Observatorio de Medio Ambiente Urbano.



especialmente de la Comisién Europea, la Organizaciéon Mundial de la Salud y las Naciones
Unidas, en un contexto marcado ineludiblemente por la emergencia climética y la crisis
derivada de la pandemia de la COVID-19. Asimismo, propiciaria la consecuciéon de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible en el marco de la Agenda 2030 y contribuiria a la
Estrategia de la UE sobre Biodiversidad para 2030, como pilar fundamental del Pacto
Verde Europeo. Finalmente, pondria en practica objetivos y lineas de actuacién de la
Estrategia Estatal de Infraestructura Verde y de la Conectividad y la Restauracién
Ecoldgicas.

Sin duda, es una ocasién histérica para que Malaga disponga al fin del gran espacio verde
que merece por poblacién, dimension internacional e historia, que combinaria los
estdndares de calidad ambiental y salud. La dotacién de este espacio verde seria vital para
favorecer la resiliencia, adaptacion y mitigacion de la ciudad de Malaga a los cambios del
clima. Asimismo, se erigiria en un espacio referencial en el dmbito europeo, al
contemplarse como el bosque urbano méas meridional del continente. Esto supondria una
diversificacién de los recursos turisticos hacia el Oeste de la ciudad, lo que ayudaria a
regenerar una zona con preponderancia del pequefio y mediano comercio y actualmente
muy castigada por los efectos de la recesion econdmica.

Los terrenos objeto del proyecto de urbanizacion fueron ocupados durante décadas por
unas instalaciones de almacenamiento de hidrocarburos de la empresa Repsol. Este uso
industrial de la parcela ha generado una importante presencia de hidrocarburos tanto en el
suelo como en los acuiferos de la misma. Asi lo constatan informes recientes realizados
sobre estos terrenos. Segun el informe elaborado por la consultora Ramboll en 2018 estas
afecciones por contaminacién comportan «riesgos inaceptables» para la salud.

Asimismo, en la lista de informes adjuntos al expediente por parte de la empresa
promotora, falta el Informe del Departamento de Calidad de Suelos sobre Ila
documentacion relacionada con los terrenos de la antigua terminal de productos
petroliferos liquidos de Repsol, en Mdlaga (Mdlaga), emitido por la Direccién General de
Calidad Ambiental y Cambio Climatico, de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible de la Junta de Andalucia. Este informe indica a la empresa
promotora: «Se considera necesario el traslado de la documentacién a la Administracion
Hidraulica competente, solicitando la emisiéon de informe vinculante» al respecto.
Ademas, establece una serie de actuaciones que hay que ejecutar en la parcela.

e En la zona norte: «Deberd actualizarse el ACR una vez retirada la fase libre, con
las consideraciones al respecto realizadas en el presente informe en relacién a
valores de presion diferencial entre el interior y el exterior, factor de emisiéon de
particulas y constante toxicolégica para TPH, con el objeto de conocer los
riesgos reales y la obtencion de los valores objetivo».

e En la zona sur: «Se debe revisar el ACR, con las consideraciones al respecto
realizadas en el presente informe en relacién a la profundidad del nivel freatico,
factor de emisién de particulas y constante toxicolégica para TPH. Asi mismo, se
propone control piezométrico para control analitico, control del nivel freatico y
de presencia/ausencia de fase libre; y evaluaciéon técnica para garantizar que



dichos resultados no afectan a las conclusiones derivadas del andlisis de riesgos
realizado en la zona Sur».

Los estudios encargados por el Ayuntamiento de Mdlaga y por la empresa promotora
determinan que tanto el suelo como el agua del fredtico, que se sitla a pocos metros de
profundidad, estdn afectados por contaminacién de hidrocarburos y, también, de metales
pesados. Por lo tanto, se deberia llevar a cabo, ademas del Andlisis Cuantitativo de Riesgos
—para comprobar si lo que estd planificado en el PGOU vigente para la parcela supondria
un riesgo inaceptable para la salud de las personas—, una evaluacién de riesgos de la
afectacion de los recursos naturales presentes en la parcela. En especial del agua
subterranea del fredtico, que, ademds de estar claramente afectada por la contaminacion,
también tiene afectado su flujo hacia el mar.

En este sentido, los estudios requeridos a tal fin por el propio Ayuntamiento han puesto de
manifiesto que la dindmica del flujo de agua subterrdnea hacia el mar estd alterada por la
presencia del tinel del AVE. Su trazado es perpendicular a la direccién del flujo y ejerce de
barrera, o que causa que el nivel fredtico se encuentre entre uno y dos metros mas
elevado al norte del tunel que al sur del mismo. Los sifones que incorpora el tunel se han
mostrado insuficientes para comunicar adecuadamente la parcela al norte del tdnel con la
parcela al sur. Algo que deberia conocer desde hace tiempo la administracion hidraulica
competente para tomar medidas al respecto.

Este mayor nivel del fredtico al norte del tunel probablemente haya resuspendido
hidrocarburos més o menos inmovilizados en el suelo contaminado, lo que podria haberlos
redistribuido. Ademas, es una dindmica de movimiento de contaminacion en la vertical que
puede tener un comportamiento estacional acorde al caracteristico régimen de lluvias del
clima mediterrdneo que puede elevar el nivel fredtico, ain mds, durante los meses de
lluvia.

En consecuencia, no solo no compartimos la idea de que el tdnel del AVE funciona como
barrera que permite dividir la parcela en sectores norte, central y sur, sino que, por el
contrario, se muestra como un factor de riesgo, ya que al no funcionar correctamente el
sistema de sifones que deberia permitir el correcto flujo de agua de la zona norte a la sur, la
contaminacién existente en el suelo de la parcela norte y a diferentes niveles, puede ser
distribuida en cualquier momento a la parcela sur, con arreglo a la intensidad de las lluvias.

Entendemos que se ha de realizar un estudio hidrogeolégico solvente que incluya la
probleméatica del tdnel del AVE, asi como la posible afeccién de abundantes pozos
registrados al oeste del emplazamiento y de aljibes cercanos. Por ello, mientras se
mantenga la presencia de hidrocarburos, tanto en el terreno como en el fredtico de la zona
norte, no se podrd hacer un correcto Andlisis Cuantitativo de Riesgo para la zona sur, ya
que por los motivos indicados anteriormente, la contaminacién en la parcela sur podra
variar o aparecer restos de hidrocarburos en cualquier momento.

No se aportan por parte del Ayuntamiento de Malaga avances ni plazos en la construccién
de la conexién del Bulevar Adolfo Suarez con la MA-20 y en la finalizaciéon del bulevar
sobre el soterramiento de las vias del tren, vial sobre el que se sustenta la llamada «nueva
centralidad urbana» disefiada por el ente municipal, sin el cual no se asegura una correcta
movilidad para la vecindad. En consecuencia, dicha infraestructura queda inhabilitada para



cumplir su funcién al no conectarse con la ronda Oeste de la ciudad. Esto implica que el
proyecto de urbanizacién presentado no cuenta con un plan de movilidad real y viable y se
sustenta en suposiciones sobre una infraestructura que no se sabe cuando se construira si
es que se construye.

La ausencia de un plan de movilidad real, sustentado por un proyecto de infraestructura
viaria que se ajuste a la legalidad vigente, generara graves problemas de movilidad y de
trafico en todo el entorno de la parcela objeto del Proyecto de Urbanizacion del Sector
SUNCO- LOA7 «Repsol». Asi se generaria atascos en las Avenida de Europa, Avenida Juan
XXIll, Calle Sillita de la Reina y Calle Bodegueros, al producirse un considerable aumento
del trafico en la zona, procedente de las nuevas construcciones, sin que este pueda ser
absorbido por las infraestructuras existentes, ya colapsadas, ni por la construccién del
bulevar sobre el Soterramiento de las vias del AVE, ya que como indicaba el Director
General de Carreteras, en una carta remitida a la Plataforma Ciudadana Bosque Urbano
Malaga el 5 de noviembre del 2020, el proyecto de conexion del bulevar Adolfo Suarez
con la MA-20 incumple la normativa vigente de carreteras.

En virtud de lo expuesto,

SOLICITA:

Que teniendo por presentado este escrito, se sirva admitirlo y tenga por formuladas las

alegaciones que constan en el cuerpo de este, al objeto de que sean tenidas en consideracion en
el procedimiento de referencia y se resuelva éste mediante Resoluciéon Denegatoria a la solicitud
presentada por Arqura Homes, Fondo de Activos Bancarios (FAB), con NIF V-88359286.

En Mdlaga,a ____de de 2022.

Fdo.:




