Kedves Kerékparosklub!

Fopolgarmester-jeloltként és megvalasztasom esetén fopolgarmesterként is kiemelten
fontosnak tartom a szakmai szervezetekkel vald folyamatos egyeztetések Ilétrejottét, a
varosfejlesztési elképzelésekkel kapcsolatos kiilonbozd allaspontok megismerését és
megismertetését.

A Kerékparosklub 12 pontbol allo, a kovetkezd dnkormanyzati ciklusban elérendd céljait
kivalo vitainditd alapnak tartom, amelybdl kiindulva meg lehet valositani szamos kozlekedés
¢s varosfejlesztési atalakitast, amelyek ugy szolgalndk a budapesti kerékparos kozlekedés
eldmozditasat, hogy mindekozben a kozdsségi és egyéni kozati kozlekedést valasztok felé
nem general tovabbi konfliktust.

Az aldbbiakban engedjék meg, hogy részletesen is reagéaljak az Ondk altal bemutatott, a
fovarosi kerékparoskozlekedés helyzetét javitod 12 pontra:

1. A forgalomaranyos kerékparos koltségvetési keret 1étrehozasat timogatandé otletnek
tartom, hisz ez a megoldas kiszdmithatova €s transzparenssé tenné a finanszirozast és
tervezhetévé tenné a kerékparos infrastruktura fejlesztését. Azért van erre sziikség,
mert a jelenleg olcs6 megoldasként atgondolatlanul felfestett biciklisdvok senkinek
sem jelentenek biztonsdgos kozlekedést. Ha egyszer és mindenkorra meg akarjuk
oldani a budapesti kozlekedést, akkor csindljuk meg rendesen!

2. A biztonsagosan megkozelithetd Lanchid kérdését fontosnak tartjuk. Minden olyan
fejlesztést, ami megvaltoztatja a forgalmi kapacitasokat, el6szor forgalomtechnikai
elemzésnek fogunk aldvetni. Sajnos a Lanchid lezarasa napi 30.000 kilométerrel
novelte az autdk futdsteljesitményét a fOvarosban, ami kipufogdgazban is sulyos
tobblet.

A Léanchid esetében egyszerre kell megoldanunk a kozosségi kozlekedés, és a
gyalogos kozlekedés eldnyben részesitését azzal, hogy a jelenlegi allandosult torlodast
a pesti, de kiilondsen a budai oldalon megsziintessiik.

3—A kozlekedésbol eredd zajszennyezés legnagyobb indikatora a sebesség. Fontosnak
tartjuk a zajcsokkentést is célzd sebességkorlatozasok atgondolt bevezetését, valds
forgalmi adatok figyelembevételével, ésszerli keretek kozott. Kifejezett szandékunk
értékelni a nyugati nagyvarosok e teriileten szerzett tapasztalatait.

4. A Kkiilvarosi kerékpartarolds fejlesztését maximalisan tamogatni tudjuk. Minél tobb
B-+R kerékpartarolot ¢és a kozintézmények eldtt is minél tobb kulturalt tarolohelyet
sziikséges biztositani. Fontosnak tartjuk, hogy ezeket a F&varosi Rendészeti
Igazgatosag kameraval és ¢€loerdvel is folyamatosan ellendrizze, hogy meg tudjuk
gatolni a kerékparok rongalasat, ellopasat.

5. A Tarlos Istvan és altalam 1étrehozott MOL Bubi tovabbi fejlesztése, tijabb fovarosi
teriiletek bevonasa a kdzbringahalozat rendszerébe a 7 pontos tervem egyik fontos
célkitlizése. Ahogyan azt a 1étrehozaskor elterveztiik, szeretnénk bdviteni.

6. A kiilvarosi kerékparos halozat fejlesztésével kapcsolatban konnyebb helyzetben
vagyunk, mint a belsd varosrészekben. Itt ugyanis lehetdségiink van a kerékparosok
biztonsagat szem eldtt tartva a kozuti forgalomtdl fizikailag elvalasztott, valddi
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kerékparutakat kialakitani. Ezek épitése ugyan koltségesebb, hasznalata ugyanakkor
biztonsagosabb, ami kiilondsen kivanatos.

Az 1) kerékparutak nyomvonalanak kijelolésében kifejezetten szamitunk a
Kerékparosklub javaslataira, egyiittmiikddésére. Amig nincs utvonal, addig is
szeretnénk a Kerékparosklub és civil szervezetek bevondsaval egy a kerékparosok
szamara készitett, ajanlott utvonalakat tartalmazé térképet 1étrehozni.

A belvarosi kerékparoshalozat fejlesztése kivanatos és fontos cél, de Karacsony
Gergely¢k fopolgarmestersége alatt atgondolatlanul tortént, és emiatt a visszajara siilt
el. A fovaros fejletlen és elégtelen kozuti kapacitasa rossz mindségli, veszélyesen
hasznalhat6 kerékparos infrastrukturat kapott (gondoljunk a teherforgalomra, amely a

kirakoddas soran — jobb hijdan — a kerékparsavokat hasznalja). A mi
szempontrendszeriink els6sorban a kozlekedok személyi biztonsaga ¢és a
balesetmegeldzés.

A kombindlt kozlekedést népszerlisité kampanyokat tamogatandd célkitlizésnek
tartjuk. Autosok, biciklisek és gyalogosok nem lehetnek egymas ellenségei az utakon.
A mi dolgunk az, hogy lehetdséget teremtsiink minden budapestinek, hogy
¢lethelyzetének megfelel6 mddon utazzon. Sajnos Kardcsony Gergely varosvezetése
alatt csak Facebook posztokat gyartott errél, de elmaradtak azok az
infrastruktura-fejlesztések, amelyek a kombinalt kozlekedést lehetdvé tennék.

Szintén tamogatjuk az adatalapti kozlekedésfejlesztést és a nyilvanos baleseti
adatbankot, hiszen a lehetd legtobb szempontot figyelembe vevd kozlekedési
beavatkozasokat nem lehet adat és forgalomtechnikai elemzés nélkiil megvalositani.
Ennek érdekében fejleszteni fogjuk a kordbbi varosvezetés alatt, 2014-ben létrehozott,
fovarosi forgalmi elemzéseket kivaldan szolgald Egységes Forgalmi Modellt.

A pesti rakpart, Petéfi hid és Szabadsag hid biztonsagos kerékpéarozhatosaga fontos
cél, de jelenleg sajnos ezek az utszakaszok a kialakult dugdk miatt autdéval sem
jarhatok, igy ennek a forgalmi helyzetnek a javitasa mellett lehet tovabbi kerékparos
infrastruktura atalakitasokban gondolkodni az érintett ut- és hidszakaszokon. A
kozeljovoben azért nem lehet a Szabadsag hidat az autdk eldl elzarni, mert a Lanchid
mar le van zarva és felgjitasra var a Pet6fi hid és az egyik legnagyobb
ateresztoképességli Arpad hid. Ha még egy hidat kivennénk a kozlekedésbél akkor
megbénulna a varos.

Természetesen torekedni kell arra, hogy az utfejlesztések minden kozlekedd szdmara
biztonsdgosan valdsuljanak meg. Karadcsonyék mostani fejlesztéseivel pont az a
probléma, hogy senkinek sem teremtenek lehetdséget a biztonsagos kozlekedésre.

A kerékparszallitas fejlesztését a BKK jarmiivein tdmogatand6 célnak tartjuk, a
mozgassériltek és babakocsik utazasi elsébbségének kikotésével.



