FURNALUL RESITEAN — MUZEU SI SIMBOL
Turismul industrial — concept, evolutie, dimensiuni.

Conceptul de “turism industrial” a aparut in ultimul sfert de secol XX (dupa 1975), in
societatea industriala occidentald, odata cu masiva restructurare a industriei grele.

Sub presiunea diminuarii resurselor de energie si de materii prime, dar si ca urmare a
modernizarii industriei, multe societati miniere, siderurgice si de constructii de masini din
Vestul Europei si din Statele Unite ale Americii au fost nevoite si-si inchidd portile. In
urma restructurarii industriei grele au ramas armate de lucratori someri, dar si orase
intregi de hale industriale, silozuri, depozite, otelarii, furnale, galerii subterane, gari
dezafectate. O bund parte dintre ele au fost demolate, ca sd faca loc unor societati
comerciale mai mici, moderne si mai rentabile, altele au facut loc constructiilor civile,
unor statiuni turistice, sau pur si simplu unor parcuri cu vegetatie, sau parcuri de
distractie.

Cativa nostalgici ai vremurilor apuse s-au aliat cu oameni de afaceri, cu spirit
vizionar, pentru a conserva o parte din patrimonial industrial dezafectat. In acelasi timp
au avut grija ca obiectivele sa fie amenajate pentru a putea fi vizitate, sa le promoveze si
sd le introducd 1n circuitul turistic, pentru a obtine profit de pe urma unor obiective,
spectaculoase ca forma si dimensiuni, fiind in acelasi timp marturii ale creativitatii
ingineresti a pdrintilor si bunicilor lor. Astfel ,patriotismul local” s-a imbinat cu
capitalismul pragmatic si cu industria turistica, avand ca rezultantd turismul industrial.

Cand blocul tarilor socialiste s-a prabusit sub loviturile politicii, dar mai ales a
economiei concurentiale occidentale, cand in estul Europei colosii industriali, cu
tehnologie invechitd, au dat faliment, in Occident conceptual de “turism industrial” era
deja consolidat.

Printre cele mai cunoscute Muzee industriale din Europa Occidentald enumeram:
Muzeul German al Mineritului din Bochum, Muzeul Furnalelor din Volkligen —
Germania, Muzeul Tramvaielor din Viena - Austria, Muzeul Tehnic si Industrial din
Bristol, Marea Britanie ctc.

Un model de Muzeu Tehnic in aer liber, care se bucurd de succes, este Muzeul
locomotivelor cu Abur din Resita, infiintat in anul 1972.

Patrimoniul industrial in circuitul turistic.

Am prezentat exemplul Muzeului de Locomotive cu Aburi din municipiul Resita, un
muzeu care dovedeste ca ,,fierul vechi” poate fi pus in valoare, iar interesul oamenilor
pentru realizari de exceptie ale ingineriei si tehnicii din alte epoci poate fi starnit printr-o
prezentare adecvati. Muzeul cuprinde 16 locomotive fabricate la Resita. In centrul
Muzeului in aer liber ,troneaza” prima locomotiva cu aburi fabricata la Resita in anul
1872.

In ultimii ani s-a vorbit despre posibilitatea de a amenaja un Circuit Turistic
Industrial in Judetul Caras-Severin, circuit care sd cuprinda ,,Calea feartd Oravita —
Anina”, ,Mina Anina”, ,,Centrala Hidro-Electrica Grebla” si ,,Furnalul nr.2” din Resita.
Desigur in Circuit ar trebui cuprins si Muzeul de Locomotive, singurul care este in
prezent amenajat si, fapt notabil, este un muzeu realizat in vremea ,,societatii socialiste”,
cand in Romania nici nu se vehicula conceptul de ,,Muzeu Industrial”. Realizarea acestui
circuit turistic este sustinutd de care Directia pentru Cultura, Culte si Patrimoniu Cultural
National, Caras-Severin, insd numai din punct de vedere teoretic, institutia neavand



fonduri pentru a sprijini practic astfel de proiecte.
Furnalul resitean — subiect de dezbatere publica

Conservarea furnalului resitean si transformarea lui in muzeu. respectiv demolarea
furnalului, a impartit oameni si institutii in doud tabere. Cazul a fost dezbatut in public,
sute de articole au fost publicate in presa locala si nationala, au fost difuzate nenumarate
reportaje la radio si televiziune pe aceastd temd. Cazul a fost prezentat chiar si In presa
din strainatate si amintim aici Revista ARGERO a Asociatiei Germano — Roméane din
Stuttgart, Germania.

Incercari esuate de amenajare a unui muzeu, la furnalul resitean

In anul 1996 mai multi Consilieri locali ai munciipiului Resita, in sedinte publice,
s-au referit la gdsirea unei solutii pentru salvarea unuia dintre cele doua furnale existente
la acea vreme. Consilierii si-au argumentat propunerile prin faptul cd Furnalele
reprezinta simbolul a peste 200 de ani de istorie industriala la Resita si pe faptul ca un
furnal amenajat ar putea deveni o emblemad si un obiectiv turistic al municipiului de pe
Barzava. Intentiile au ramas la nivel de declaratii.

Doi ani mai tarziu (noiembrie 1998), subsemnatul a depus la Consiliul Judetean
Caras-Severin un Studiu de Fezabilitate pentru amenajarea Furnalului nr. 2 ca o Zona de
Agerment si Muzeu. Obiectivul urma sd poarte numele de Zona de Agrement
»Colosal”- Resita. Costurile totale pentru amenajarea obiectivului erau estimate la suma
totala de 700.000 de dolari. Proiectul nu a primit finantare si din acel moment am
renuntat sd8 mai promovez idea, din motive obiective: Am considerat ca degradarea
acceleratd a furnalului nu mai permite reabilitarea si conservarea sa.

Proiectul — sintetiza

Iata cum ar fi trebuit sa arate muzeul, conform proiectului din 1998:

In prima fazi obiectivul va cuprinde; pasarele de acdes, lift de personae, lift de
materiale, magazine de suveniruri, terasa-restaurant, terasa-cofetarie, sala cu exponate
industriale de muzeu, amenajata pe platforma de evacuare a fontei.

Intr-o fazi ulterioari, dupi punerea in functiune a obiectivului, pe platforma
inchizatorului de gaze, la indlfimea de 36 de metri, se va amenaja un casino, iar skipul de
incdrcare pentru minereu se va transforma in tramcar pentru turisti. Din veniturile
realizate prin Incasdrile pentru vizitare si de la localuri — §i prin alte sume atrase — se vor
infiinta sali de proiectie, sali de spectacole, sali de expozitii de arta.

Muzeul creeaza 30 de locuri de muncd permanente, iar pentru realizarea obiectivului
ar fi muncit aproximativ 140 de muncitori si specialisti, timp de 12 luni.

Concluzii

In prezent furnalul este degradat de rugina si, probabil, este imposibil si mai fie
reabilitat. Din cauza dezinteresului si a inertiei autoritatilor locale, a lipsei de initiativa a
unor investitori, s-a pierdut oportunitatea de a saliva o emblema a Resitei, care, ar fi putut
deveni un obiectiv turistic, in opinia suporterilor proiectului, de un interes cel putin
similar Muzeului de locomotive.

Este de dorit ca autoritatile locale sd nu rateze oportunitatea de a transforma alte
obiective industriale dezafectate Tn obictive turistice. De exemplu Pasarele funicularului,
care traverseaza Resita in apropierea centrului civic ar putea deveni un punct de atractie
pentru turisti, un simbol al Resitei industriale, devenind astfel un obiectiv care si el ar
putea face cu succes “lobby pentru Resita”.
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