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Tunel Fehmarnbelt bedzie najdtuzszym prefabrykowanym tunelem drogowym i kolejowym
na $wiecie jego dtugos¢ to imponujgce 18 km, przy czym zanurzony ma byc na ponad 40
metréw pod wodg budowany z ponad 90 gigantycznych segmentéw, kazdy z nich o diugo$ci
217 m i wadze ponad 73 tysiecy ton, kazdy element zjezdza na dno battyku jak elementy
kolosalnych klockdéw Lego. Te elementy powstajgce w specjalnie zbudowanej fabryce na
wyspie Lolland sg nastepnie holowane, zanurzane i uktadane w wykopanym wczesniej
kanale na dnie morskim to niezwykte osiggniecie logistyki inzynierii morskiej i precyzyjnej
robotyki GPS.

" - to co tutaj widzisz to dolne listwy dwéch réznych segmentdéw tunelu ktére sg montowane
jednoczesnie.

- wiec to jest krok pierwszy?
- tak. Formowanie podtogi, mozna tak powiedzie¢, w zaleznosci od tego jak na to spojrzymy.
Technicznie rzecz biorgc to tutaj elementy zaczynajg podrézowac w ukfadance i to jest
miejsce w ktérym sktadamy elementy, a nastepnie przechodzg przez pierwszg potowe
fabryki w ktorej bedziemy mieli elementy montazowe i klatke zbrojeniowa do szkieletu
strukturalnego segmentéw.”

w odroznieniu od tunelu pod kanatem La Manche ktéry byt wiercony, Fehmarnbelt
wykorzystuje metode zanurzonych prefabrykatow, a dlaczego? bo geologia Battyku ztozona
jest z warstw gliny i miekkiego wapienia, nie pozwala na bezpieczne drgzenie, alternatywg
byt most ale warunki atmosferyczne i potencjalne zagrozenia dla zeglugi sprawity ze wybor
padt na konstrukcje podwodng, efekt ? Tunelem codziennie ma przejezdzac ponad 100
pociggow i 12 000 pojazdow a przepustowos¢ trasy stanie sie jednym z filaréw tgcznosci
Skandynawii z Europg srodkowg w tym takze z Polskg dla ktorej otworzg sie szeroko rynki
potnocnej Europy. Koszt catego przedsiewziecia to okoto 7,4 miliarda Euro, z czego ponad
miliard pochodzi z funduszy unijnych. Gtéwna czesé inwestycji finansowana jest przez
Danie, co wcale nie dziwi to wtasnie ona odniesie najwieksze kozy$ci logistyczne i
gospodarcze. Projekt ma takze ogromny potencjat w zakresie redukcji emisji CO2. Dzieki
lepszej komunikacji kolejowej i mozliwosci przeniesienia czesci ruchu z drég na tory, nowy
tunel stanie sie elementem realizacji unijnych celéw klimatycznych, stad tez jest to jeden z
gtéwnych projektéw jaki obecnie finansuje Unia Europejska. Tak naprawde od momentu
przekroczenia granicy Niemiec, polscy kierowcy bedg mogli dotrze¢ do kopenhagi w 4
godziny, zamiast tak jak dotychczas w okoto 7 godzin, to drastyczna zmiana, eliminujemy tak
naprawde prawie potowe dotychczasowej drogi, to ogromne oszczednosci w kontekscie
paliwa, ale tez otwarcie dla Polskich rynkéw pod wzgledem przepasci cenowej, wzgledem
niemieckiego zagtebia ruhry. To nie jest tunel ktéry daje przewage wytgcznie Niemcom, to
wtasnie ogromna szansa takze dla Polski zachodniej, ale inwestycja ma réwniez wymiar
lokalny.


https://www.youtube.com/watch?v=YJkpCDeMyXM

Wyspa Lolland przez lata jeden z najbiedniejszych regionéw Danii, juz dzi$ doswiadcza
wzrostu zatrudnienia, naptywu inwestyciji i rozwoju infrastruktury, w okolicach tunelu
powstajg nowe drogi, obiekty logistyczne i tereny rekreacyjne, sam proces budowy wymagat
przemieszczenia ponad 2 milionéw ton granitu i wydobycia tysiecy metrow szesciennych
piasku, czes¢ z tych materiatow wykorzystano do rekultywacji terenéw tworzgc miedzy
innymi 300 hektarowy obszar przyrodniczo-rekreacyjny.

" - Wiekszos¢ wydobytego dna morskiego zostanie wykorzystana do rekultywacji gruntéw na
wyspie Lolland. Powstanie nowy rezerwat przyrody z plazg i lagung inne czesci wydobytego
materiatu sg potrzebne do budowy najwiekszego dziatajgcego portu w Europie. Lolland
bedzie teraz 0 500 metrow wieksze praktycznie wrastajgc w morze, kolejne bezposrednie
poréwnanie przed i po poprzednich dziataniach budowlanych, fabryka elementéw tunelu i
port roboczy zostang zbudowane na czes$ciowo nowo utworzonych obszarach, a takze portal
tunelu kilkaset metrow na zachod, ktéry musi umozliwi¢ podréznym ptynne przejscie miedzy
lgdem a tunelem, wokdt nich powstanie 300 hektaréw dalszych terenéw rekultywacyjnych,
ktére zostang wykorzystane jako lokalne tereny rekreacyjne.”

Warto wspomnie¢ ze Fehmarnbelt nie jest jedynym takim przedsiewzigciem na $wiecie, w
Norwegii trwajg przygotowania do budowy pierwszego na swiecie ptywajgcego tunelu
drogowego pod Fiordami. Projekt E39 ma stworzy¢ serie zanurzonych rur tgczgcych wyspy i
potwyspy eliminujgc potrzebe przepraw promowych.

Co ciekawe betonowy segment tunelu Fehmarnbelt wazy tyle co 10 wiez Eiffla. Sama
precyzja montazu do 15 mm, przy zanurzeniu na gtebokoséci ponad 40m, to osiggniecie ktére
bez systemow GPS i kamer podwodnych bytoby niemozliwe.



