Manewry AA 1.0
VFA-418
Black Swans

Co$ sie zaczyna dzia¢ w bazie - rzucit niedbale Stivi do
kolegi =z eskadry gdy przechodziit koilo jego kanciapy w bazie
treningowej AFB Andersen na Marianach. Po tym Jjak piloci
zgtosili gotowoé¢ i checi do intensywnego szkolenia i poprawy
swoich umiejetnosci bojowych dowddztwo obiecaito im stworzenie
planu, weryfikacje umiejetnoséci oraz treningi. Mijaty
tygodnie, a oprbécz pierwszego z treningdbw-zaliczen, czyli
oblatania CASE I nic sie nie dziato.

- Juz nie raz sie “zaczynalo dzia¢”, a dalej siedzimy na
tej Jebanej wyspie nie wiadomo po co. Jak tak dalej
pdjdzie to tylko my we dwédch bedziemy w Jakiejkolwiek
gotowosci bojowej. Reszta sie kurwa nie nadaje - burknat
pilot przyszywajac sobie do kurtki w poiowie juz obdarta
naszywke ze swoim logiem.

- Racja. Wiekszos¢ =z nowych nie potrafi nawet poprawnie
breaka zrobi¢ - Na twarzy Stiviego pojawil sie szyderczy
usmiech - Pamietasz Jjak Jangus przypierdolil w rampe na
swoje] pierwsze] powaznej misji? Mam to nagrane! Dobrze,
ze zdazyl sie katapultowac¢! Niewiele brakowatlo.

- Co$ tam poprawil od tamtego czasu, nawet skrzydetek sie
dorobit, ale Jjeszcze wiele musi sie nauczy¢é - dodat



arogancko konhczacy swoje =zadanie z igia Starszy Chorazy
Sztabowy. - Zbidérka w sali briefingowej za 5 minut! -
zawyl megafon tuz nad Jjego gitowa, az igia wypadia mu =z
reki. Dobrze znali ten gios. Skorpion ledwo zdazy?l
wyladowa¢ a juz bierze sie za robote. Moze rzeczywiscie
bez niego ta eskadra nie miata racji bytu? Zarty sie
skonczyty.

Chorazy zarzucit pilotke, wyprostowat sie 1 obejrzat
swoje dzieto w lustrze. Krawcem najlepszym nie byi, ale w
418ej wszystko musieli robié¢ sami.

- Idziemy! - zasalutowat* do lustra. Ruszyli Ilekko
podekscytowani waskim korytarzem, a wasata foka na
jego ramieniu zdawala sie usmiechad¢ razem z nimi.

Eskadra Black Swans zostata wystana na <¢wiczenia do bazy
wojskowe] Anderesen celem podnoszenia swoich kwalifikaciji. Za
oknami gwizdze wiatr 1 troche pada. Ale marynarze wody 1
trudnych warunkdédw sie nie boja.

Jako pierwsze zadanie przecwiczymy walke BVR w parach. Lecimy
przeciwko zywemu przeciwnikowi. Cwiczymy skoordynowany atak w
formacji trail oraz line abreast, wykonujemy poprawny cranking
oraz sprébujemy przetestowa¢ na sobie na ile skuteczny jest
notching. Po ¢wiczeniach ombédwimy cate manewry na Tacview, ale
wczedniej trzeba jeszcze wyladowad¢ w bazie, a widoczno$é¢ nie
jest najlepsza.

Do maszyn!

——== NOTA OD TWORCY TRENINGU ==--

Trening majacy na celu podnoszenie kwalifikacji czionkdéw VFA-418.



Cwiczyé bedziemy:

- Start w separacji w trudnych warunkach - silny, lekko boczny wiatr

- Dotlaczenie do prowadzacego w warunkach niezbyt dobrej widocznodci (w
bezpiecznej odlegtosci)

- Walke BVR w parze przeciwko parze przeciwnika

- Ladowanie IFR na lotnisku AFB Anderesen wg chartu lotniskowego

Trening przewidziany na 4 osoby. 2x RED, 2x BLUE. Po starcie udajemy na
holding na WP1l. Czekamy na zgltoszenie gotowos$ci od drugiej pary po czym juz
fenced in kierujemy sie WP2 wypatrujac hostili. Po zakonczeniu walki,
wychodzimy ze slotéw i bierzemy te w powietrzu. Cwiczenie powtarzamy
kilkukrotnie. Gdy bedziemy mieli dos$¢ - wracamy do bazy - RWY 24L -
ladowanie wg charta



m PGUA Andersen AFB Guam

ATIS 118.175 254.325
TOWER 126.200 250.100
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All headings are MAG, valid 2013-2025. TRUE (F10) to MAG: up to +0,5°

Mitej zabawy!

MAG adjust: 2012-1940: -1°



(VFA-418) Jangus



