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Restruturacao Modal

Essa reestruturacdo modal apresenta um excelente desenho sistémico.
Ao eliminar a concorréncia predatéria entre modais no mesmo eixo e
substitui-la por uma integracéo inteligente, o modelo gera uma otimizagao
profunda ndo apenas para a operagcdo, mas para a malha urbana como um

todo.

Aqui esta um desdobramento das vantagens dessa arquitetura social e

de transporte:

./ O Balanco Econémico e Operacional

A matematica por tras dessa sinergia valida a eficiéncia da proposta.
Ao observarmos a estrutura de custos de forma macro, o ganho é evidente:

Valor Estimado

Indicador (Mensal)

Reducao de Custo

(Onibus) - R$ 1.680.000

Custo de Absorgao

(Trem) + R$ 1.000.000

Saldo Sistémico

Positivo R$ 680.000

Impacto no Sistema

Eliminacao de ineficiéncia e redundancia.

Custo para absorver a nova demanda com
conforto.

Capital livre para reinvestimento e
melhorias.

Além do saldo financeiro direto, a retirada de 21 6nibus do transito
alivia consideravelmente a saturacao do viario urbano e da rodovia federal
(reduzindo desgaste da malha asfaltica, emissdo de poluentes e

sinistralidade).



" Tempo como Moeda de Troca

Como tempo é dinheiro. A devolugao de seis minutos (em média) por
viagem para cada usuario tem um impacto incalculavel em escala:

° Economia de Escala: Multiplicando esses minimos 6 minutos
por milhares de passageiros diarios (em viagens de ida e volta), temos
milhares de horas produtivas devolvidas a sociedade todos os dias.
Quando o objetivo é o transporte entre cidades, em gargalo logistico,
este resultado chega a 1 hora de economia no trajeto.

° Qualidade de Vida: Esse tempo se traduz em descanso,
consumo, estudo ou trabalho, aquecendo a economia local e
promovendo o bem-estar social.

® Capacidade e Capilaridade da Via Férrea

Considerando o controle e a infraestrutura das estacdes, o sistema
possui a robustez necessaria para absorver essa demanda sem
comprometer o conforto. A natureza segregada da via férrea garante a
previsibilidade que o transporte rodoviario ndo consegue oferecer em
horarios de pico.

Essa redundancia estratégica com a rodovia federal cria uma "espinha
dorsal" logistica confiavel. Enquanto o transporte sobre pneus sofre com
gargalos e variagdes de trafego, o trem mantém a regularidade, conectando
diversas cidades da regidao metropolitana com fluidez.



s Desafogamento e Requalificagao do Centro Urbano

A diminuicdo do fluxo de veiculos pesados na regido central gera
externalidades positivas imediatas, tanto para o transito quanto para a
vivéncia da cidade:

° Fim do Efeito "Gargalo”: O centro de uma cidade
frequentemente sofre com o acumulo de linhas convergentes. A
auséncia de 21 6nibus (veiculos de grande porte que exigem raios de
giro amplos, realizam paradas frequentes e reduzem a velocidade
média da via) destrava o transito local para os demais veiculos e
Servigcos essenciais.

° Qualidade Ambiental e Saude Publica: Menos motores a diesel
em regimes de "anda e para" no tecido urbano denso significa uma
queda drastica na poluigao sonora e na emissao de gases e material
particulado. O centro se torna um lugar mais limpo e silencioso.

) Revitalizagdo do Comércio Local: Um centro menos
congestionado e com ar mais limpo atrai mais pedestres. A fluidez
incentiva o cidaddo a circular, consumir e permanecer na regiao
central, aquecendo a economia dos lojistas locais.

° Aproveitamento Inteligente do Espacgo: O espaco viario antes
monopolizado pelas faixas e grandes terminais de Onibus pode ser
repensado.

O Efeito Dominé da Reestruturacao

Quando somamos o alivio do centro da cidade aos dados anteriores, o
ciclo de beneficios do projeto se fecha perfeitamente:

1.  Gera Saldo Financeiro (R$ 680.000 livres no sistema).

2. Devolve Tempo aos Cidadaos (6 minutos por trajeto, gerando
produtividade e escala).

3. Otimiza a Infraestrutura Férrea (uso inteligente da capacidade
ociosa do trem, evitando a rodovia).

4. Resgata o Centro da Cidade (mais espaco, menos barulho,
menos polui¢do).
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