RadlVorrang-Profil MenzingerstralRe S-Bahn Unterfuhrung

Streckenlange

10 Meter

Anzahl Fahrstreifen
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Radverkehrsinfrastruktur
Bestand

Richtung stadteinwarts endet ein schmaler Radschutzstreifen und
mundet in den Kfz-Verkehr.

Planung Ltckenschluss - geschutzter Radweg
durchgehende geschiitzte Radwege - Unterflihrung sichern -
direkte Wegefiihrung und sichere Kreuzung Amalienburgstralde
Bemerkung kurze Gefahrenstelle an der Engstelle in der Bahnunterfiihrung

Grundziige der weiteren Planung:

1. Bestand, Ist-Situation:
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2. Planungsskizze in der Unterfiihrung mit Vorrang Kfz Richtung Innenstadt:
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3. Planungsskizze jn der Unterfiihrung mit Vorfahrt gewdhren Richtung Allach-Untermenzing:
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Radstreifen |P.. Busfahrstreifen Abbiegestreifen

Alternativen:
- Shared Space mit Bodenwellen und Tempo 20
Vorteil: Sicherheitsgefiihl wird verbessert. Allerdings nur bei mal3igem
Verkehrsaufkommen, nicht mehr wenn Rad und Kfz-Verkehr in beide Richtungen
gleichzeitig fahren.


https://streetmix.net/-/1215418

Problem: Kompromisslosung weiterhin unangenehm fir alle Verkehrsteilnehmer*innen

- Fahrbahn in beide Richtungen mit 5 Meter und 1,60 geschiitzter Radfahrstreifen
Problem: Kompromisslosung weiterhin zu schmal fur Bus/LKW und Rad



	RadlVorrang-Profil Menzingerstraße S-Bahn Unterführung 

