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Rekonstrukce VySehradského mostu je chytré
reseni pro Prahu i zeleznici, prokazala studie
nezavislych expertu

- Vyména 15 % mostu, Zivotnost 100 let, zachrana pamétKy i s tieti koleji

wvivzs

levnéjsi neZ novy most
— Minimélnf vyluky a dopady na dopravu ve mésté — ohledupinost k PraZanum
— Subtilni treti kolej, ktera nerusi praZské panorama
— O dalsim postupu Nadacni fond jedna se zainteresovanymi stranami

PRAHA, 31. fFijna 2024: Nadacni fond pro zachranu VySehradského Zelezni¢niho mostu
dnes predstavil komplexni projekt, podle kterého Ize VySehradsky most efektivné
rekonstruovat a dostavét k nému subtilni tfeti kolej. Existuje tak postup ve shodé se
zachranou vzacné pamatky i s pozadavky Zelezni¢ni dopravy. Proto by se nadale neméla
zvazovat likvidace Ci pfesun. NF VySehradsky most jiz fadé zainteresovanych stran studii
predstavil a v jednanich bude pokraCovat. Studii da bezplatné k dispozici, aby ¢esky stat
mohl rozhodnout o zahajeni procesu, ktery povede k zahajeni rekonstrukce.

Studii zpracoval britsko-Svycarsko-Cesky tym odbornikd, ktefi maji zkuSenosti s desitkami
podobnych staveb po celém svété, a to jak se zachranou historickych mostd, tak s

reference patfi napfiklad sanace slavného Tower Bridge, spole¢né s expertem na strukturalni
analyzy Andreasem Galmarinim ze Svycarska. Projekt tfeti koleje se svym tymem zpracoval
Petr Tej, autor Stvanické lavky. Urbanistické feSeni navrhl Marek Kope¢, ktery se touto
problematikou v Praze dlouhodobé zabyva.

Rekonstrukce — chytré reSeni

Studie, kterou vypracovali jedni z nejzkusenéjSich mostnich expertli na svété, jednoznaéné
vyvraci zakladni myty o VySehradském mosté a fika ze:
e Vyménit je nutné jen zhruba 15 % hmotnosti mostu, tedy 270 z celkem 1 800 tun
materialu.
e 85 procent mostu staci otryskat a obnovit protikorozni natér.
e Rekonstruovany most s zivotnosti minimalné 100 let pIné vyhovi pozadavkim
soudobé Zelezni¢ni dopravy



K zavéram tym dospél také diky moznosti most navstivit a provést jeho detailni analyzu — za
spolupraci NF VySehradsky most dékuje Spravé zeleznic.

Tym expertl doporucuje historicka pole sejmout pomoci samohybného modularniho
transportéru (metodou SPMT) a jejich renovaci provést na bifehu. Diky tomu Ize na jejich
misto dat doCasné prvky, po kterych mohou jezdit vlaky. Po sanaci s aplikaci nového
antikorozniho systému bude zachranéna historicka stavba usazena zpét na misto. Jde o
celosvétové osvédcenou praxi.

Zaveér studie ukazuje, Ze rekonstrukce je chytré feSeni nejen pro Prahu a Prazany, ale také
pro Zeleznici. Kromé zachrany ikonické pamatky nabizi rychlost, zachovani provozu vlaka,
ohleduplnost k Prazanum a také k penézum, které jdou z nasi spole¢né kapsy.

Detailni studii najdete na sdileném disku v sekci COWI — viz odkaz nize.

Rychlost a ohleduplnost k Prazanim

U tfikolejného mostu Ize ¢ekat silny odpor ob&anu a také entit zodpovédnych za pamatkovou
péci. Realné je zprovoznéni mostu za sedm, deset nebo vice let. U rekonstrukce Ize naopak
¢ekat minimum sporu. Odhad je dva roky na povolovaci a pfipravné procesy, dalSi dva roky
pro stavbu, celkové zhruba Ctyfi roky. Také u subtilni tfeti koleje Ize oCekavat rychlejSi prubéh
nez u tfikolejného mostu.

Zachovani provozu mimo dobu rekonstrukce Zelezniéni traté souvisejici s mostem znamena
méné komplikaci v Zelezniéni dopravé, méné lidi pfesedajicich do aut a mensi zacpy na
Strakonické a Rasinové nabfezi. Vyluka z duvodu vymeény poli by trvala celkem tfi az Ctyfi
tydny, zatimco novostavba pocita s nepretrzitou vylukou dvacet mésicu. Pouziti do¢asnych
prvkld by navic zajistilo prijezd vlak( v pfipadé zhorSovani stavu mostu. Na rozdil od
novostavby by tak nehrozilo mnohaleté pferuSeni provozu. Jeden do€asny prvek Ize
nasledné vyuzit pro pfemosténi v Modfanech, pfipadné dal$i napfiklad ve statnich hmotnych
rezervach po povodnich.

Dulezity je také niz§i objem materialu na rekonstrukci nez na novy most. To znamena méné
nakladni dopravy, méné zplodin a prachu, navic po kratdi dobu. Vysledkem je také mensi
stavenisté, coz opét znamena omezenéjsi zasahy do dopravy v okoli mostu.

Treti kolej

Studie nehodnoti, zda je treti kolej nutna, pouze nabizi feSeni. Subtilni treti kolej s
tfimetrovou lavkou pro pési a cyklisty ma vlastni uzké pilife a nenarusuje panorama Prahy.
Tvofi ji spojity nosnik s mezilehlou mostovkou a parapetnimi nosniky. Kolej je bezstykova ve
Stérkovém lozi. Rozpéti zachovava prljezdny profil pro lodé 50 m ve stfednim poli.
Rekonstruovany most se tfeti koleji je o cca 4 metry uzsi nez tfikolejna novostavba.

Dvé nezavislé konstrukce jsou vyhodné pro udrzbu, opravy i stavbu. Rekonstrukce
historického mostu tak mize bézet zatimco se bude pfipravovat treti kolej. Re$eni na rozdil
od tfikolejného mostu navic nabizi budouci variabilitu. Pokud by po vybudovani tunelt pod
Vlitavou zUstala tfeti kolej nevyuzita, je mozné konstrukci odstranit a pouzit jinde.



PFidana treti kolej k historickym stavbam je ve svété bézné feSeni. To ukazuji pfiklady mostu
Hinterheinbriicke ve Svycarsku nebo mostu Eisenbahnbrucke v Ingolstadtu pro zkapacitnéni
trati Mnichov-Norimberk.

Rozvoj uzemi

VySehradské soumosti zasahuje do rozlehlého GUzemi. Prilehlé ¢asti Vytoné, VySehradu

a Smichovské naplavky jsou pro méstsky zivot vylou¢enymi lokalitami. Tmava zakouti,
nevabné oblouky a prostor pod nimi, zpustla Vnislavova ulice plna kfovi a naletd, absence
vefejnych prostranstvi a nebytovych prostor (obchody, kavarny....).

Rekonstrukce mostu je tak pfilezitost, kterou by Praha méla vyuzit. Pfestoze je zfizeni
vlakové zastavky na Vytoni mozné, navrhujeme vyuzit kolejisté nadrazi VySehrad a pfilehly
pozemek, které jsou v majetku Spravy Zeleznic.. To ma fadu souvislosti — jednodussi stavbu
a niz8i naklady, navrat celé oblasti do Zivota mésta a oziveni brownfieldu, ponechani
prostoru na Vytoni pro chodce a zachovani plynulosti MHD a IAD.

Navic Ize ozZivit zpustlou Vnislavovu ulici a vytvofit z ni centrum zivota v oblasti. Vzniknou zde
nova parkovaci mista, coz je pro obyvatele lokality velmi dalezité. Navic by nabidla dalSich
skoro 2 500 m? nebytovych prostor a celkem by jich vzniklo 3 700. Najemné by
konzervativnim odhadem pfineslo 15 miliond K& ro¢né/1,5 miliardy za stoletou Zivotnost
mostu. Prostfedky je mozné vyuzit na jeho udrzbu.

Naklady

NF nabizi o projektu oteviené informace, coz plati také o rozpoctu. Vypocten byl metodikou
SPOZES 2024 (Sbornik pro ocefiovani Zelezniénich staveb ve stupni studie). Pro srovnani s
tfikolejnym mostem zname jen celkovou sumu 3,4 miliardy K¢, ktera se objevila v zadani pro
vybér projektanta. Pravdépodobné obsahuje naklady pro tfikolejny most v€éetné presunu
soucasného mostu do Modfan.

Srovnatelné naklady projektu NF s vyuzitim do€asného prvku v Modfanech pro variantu
VySehrad €ini 2,548 miliardy CZK, pro variantu Vyton pak 2,822 miliardy CZK. Po
rekonstrukci Vnislavovy ulice, ktera v projektu SZ neni zahrnuta, by naklady stale byly v obou
variantach niz8i (2,969 mid. respektive 3,242 mld.). Rozpocet NF je jiz transparentné
navySen o rizika, rezervy a vedlejSi rozpocCtové naklady v celkové vySi 44 % tak, jak je
vygisluje systém SPOZES.

»| kdyZ je naSe varianta levnéjsi, nepouZivejme cenu jako parametr, ktery by mél rozhodovat,
zda se budou opravovat nebo bourat nase zakonem chranéné vzacné pamatky. Pokud
pfistoupime na takové hodnoceni, mohli bychom zanedlouho tfeba fesit, zda se vyplati
opravit nebo zbourat Narodni divadlo, Petrinskou rozhlednu &i Karl$tejn,“ dodava k tomu
spoluzakladatel nada¢niho fondu Tomas Bistficky.



Potvrzeni tretich stran

Studie ziskala potvrzeni fady tfetich stran a feSeni bylo pfedbé&Zné projednano s vybranymi
organy statni spravy. Projekt ziskal pozitivni nezavisly posudek od prestizni Svycarské
polytechniky ETH. S ni je spojeno 22 drziteld Nobelovy ceny v€etné jmen jako Albert
Einstein. Ve svétovych Zebfi¢cich vysokych Skol se pohybuje v prvni desitce mezi jmény jako
Harvard, Stanford nebo MIT. Projekt ma dale kladny posudek o shodé s ¢eskymi normami i
pozitivni akustickou studii.

O Nadaénim fondu pro zachranu VySehradského zelezni¢éniho mostu

Za Nadacnim fondem stoji filantropové Martin Vohanka a Tomas Bistficky. V pfipadé VySehradského mostu je
spajily celoZivotni zajem o Zeleznici a péée o misto, kde Ziji. Fond spolu s nimi podporuje také podnikatel Jan
Barta, jehoz predkem byl FrantiSek KriZik. Ve vedeni fondu pak stoji mimo jiné akademicky architekt David Vavra,
znémy seridlem Sumnéa mésta, Petr Janda, architekt prazskych néplavek a autor mezinarodné ocefiovanych
prosklenych kobek a Petr LeSek, spoluautor ikonické Narodni technické knihovny. Nadacni fond zadal tymu
Spi¢kovych mezinarodnich i ceskych expert( aby nasli zpusob, jak VySehradsky most ohledupiné, rychle a
efektivné opravit, véetné moznosti pfidat k nému treti kolej, jak poZaduje Sprava Zeleznic.

Kontakt pro média:

Jan Havlic¢ek, mluvCi NF VySehradsky most
jan.havlicek@vysehradskymost.cz

tel.: 724 442 902

www.vysehradskymost.cz

Prilohy na adrese https://mediaservis.vysehradskymost.cz obsahuiji:

Executive summary — dokument shrnujici studii
Kompletni ¢ast studie COWI zabyvajici se rekonstrukci
Vybrané technické vykresy a ilustrace

® \Vizualizace
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