A harom létez6 75 — Os kozul a leghiresebb a Nemere II: 1955 — t61 egészen 2014 — ig
tartotta a Kékszalag id6érekordjat 10 6ra 40 perces id6vel. A tobbiekkel, a Lillafireddel és a
Siroccoval minden versenyen és természetesen a Kékszalagon is szoros és élvezetes
versenyt vivnak, presztizsharc ez a javabadl.

Kevés jobb ismerdje van a hajéosztalynak Cittel Lajosnal, aki egyrészt a Sirocco
kormanyosa, masrészt hajéépitéként mindharom 75 — ds cirkalo felujitasat 6 végezte. Az
utolsé porcikaig ismeri mindharmat. Melyek a legjellemzdbb kildnbségek?

.Beszéljunk ezuttal csak a hajokrol, persze a versenyen majd a kormanyosokon és a
legényseégen is rengeteg mulik. Formailag a Nemere Il. a legtokéletesebb, erbs szélben
egyértelmlen 6 a legjobb. Kis szélben a Lillaflred a nyerd, 6 a legkbnnyebb, és gydnydri
vitorlakkal versenyeznek 6k is az idén. Mi a kett6 kozott vagyunk a hajotest
alapadottsagait tekintve. A kulonbségekre j6 példa, hogy korabban vitorlaztam a
Nemerével, 6tds szélben még nem kellett reffelni. A Sirocco négyes szélben mar tuldél.
Vizsgaltuk a felujitas idején a tékesulyt, ismertek az ,aranyhajorol” szol6 legendak,
eszerint a tékesuly Uregében csempésztek volna aranyat... Talaltunk is egy Ureget, de ez
inkabb ontési hibanak tlnt. Kiontottuk élommal, de igy is kdnnyebb, mint példaul a
Nemeréé, ezért nem olyan jo a Sirocco viselkedése erésebb szélben.”- mondta Cittel
Lajos.

A harom balatoni 75 — 0s cirkalo torténetébe alaposan beleszolt a torténelem. A Nemere
[I. épult meg kozuluk legelsékent.

Visszatekintve igazi optimista ember lehetett dr. Markus Andor, aki a masodik vilaghaboru
alatt egy 75 — Os cirkalot, az akkori kor egyik legnagyobb, leggyorsabb vitorlasat rendelte
meg a johir(i Balatonfuredi Hajégyartol. A télgyfabdl készllt vitorlas a ,legalkalmasabb”
idében, 1944 — ben lett kész, de szerencsésen atvészelte a haborut, a hajogyarat ugyanis
elfoglaltak a szovjet csapatok, stratégiai jelentéségi tizemként szigordan 6rizték (innen
lattak el arammal a kdzeli korhazat), igy az izemcsarnokokat sem bolygathatta senki.
Nem csak a Nemere Il., hanem a 75 — 6s cirkalo sorozat kdvetkez6 tagjai, a féligkész Big
Boy (ma Sirocco), és a Lillafired is itt vészelte at a nehéz heteket. Réluk késébb.

A 75 — Os cirkalok, amelyek épitését és tervezését a Hajogyar akkori igazgatoja Hankoczy
(Benacsek) Jené iranyitotta (a konkrét terveket Wagner Imre készitette), koruk
legkorszer(ibb versenyhajoi voltak. Még egyetlen Kékszalagon sem indultak, de mar
megindult az oly ismerds furkalddas: tul nagyok, nem illenek a Balaton hagyomanyaihoz,
tonkreteszik a mez6nyoket, nem kellene indulniuk a tokerulén. Kisérteties a hasonldsag
ahhoz a vitahoz, amely joval késébb a Liberak és a tObbtestl vitorlasok megjelenését is
Kisérte.

A furedi vitorlazd, Németh Istvan, aki akkor az Orszagos Tarsadalmi Vitorlas Szovetség
elndke volt, javasolta, hogy a Nemerét be kellene vonni a versenyzésbe, 1950 — t6l a hajot
a Balatonflredi Vasas bérbevette a tulajdonos Markus csaladtol. A bérleti dij egy, azaz egy
forint volt, ami akkor sem ért tul sokat, ez a szerz6dés inkabb csak a brutélis allamositas
elleplezésére szolgalt.



A Nemere Il. csapata sikert sikerre halmozott az 6tvenes években. 1951, 1953 és 1955 —
ben Németh Istvan, 1957 — ben Schmalz J6zsef iranyitasaval gy6ztek a Kékszalagon.
1953 — ban lassusagi rekorddal lettek elsdk: mintegy negyven 6raig tartott a tokerulés. Az
1955 — Gs évben pedig az 57 éven at megdontetlen 10 éra 40 perces idérekordot érte el
Németh Istvan és csapata. Elképeszt6 szerencséjuk volt, az erés szél végig kedvezd
iranybdl fujt, azaz éppen mikor a keszthelyi béjat vették, akkor fordult ugy be, hogy
visszafelé is az idealis sz6gon tudtak szaguldani a célig.

1980 — ban a Magyar Vitorlas Szovetség tulajdonaba kerllt a hajé. Felujitottak, éppen
annyira, hogy versenyrendez6ségi hajoként el tudta latni a feladatat. Még egy Kékszalag
gy6zelem jutott erre a korszakra is: az akkori szdvetségi elndk, dr. Balogh Gyorgy
kormanyzasaval a Nemere Il. 1991 — ben megosztva lett elsé a német Giftzwerg nevi
Acros tipusu vitorlassal. A dodonai dontés oka: a németek nem az elbirt hajézasi
utvonalon haladtak, igaz, 6k futottak be els6ként. Ki kellett volna 6ket zarni, de kiderult: a
versenyutasitas német forditasa nem fogalmazott egyértelmiien. Ezért ez alkalommal az
elsé és a masodik befutd is megkapta a gybéztesnek jaré szalagot.

A hajo allapota romlott, 1998 — ban mar nem is kerdlt vizre. A Szovetségnek nem volt
anyagi fedezete egy méltoé felujitasra, ezért palyazatot, arverést hirdettek. Lang Rébert lett
a hajo tulajdonosa, aki a teljes felujitast azonnal el is indittatta a Dobé Pal-féle Navalia
mihelyben, a kival6é hajdéacs, Cittel Lajos ,,Cimbi” iranyitasaval. Két év alatt mahagoni
palankokat, teakfa fedélzetet, korszer(i, de hatasaban klasszikus veretezést, Paulovits-féle
karbon arbocot, bumot és természetesen vadonatuyj vitorlazatot kapott a hajo.

2000 — ben tették ujra vizre a legendas Nemerét. Az igazi erGproba sem varatott magara
sokaig. Abban az évben a Fehér szalag tokerulén éjszaka hatalmas vihar csapott le a tora.
Tucatnyi hajo borult, tortek az arbdcok, szakadtak a vitorlak. Zanka el6tt 14 f6s csapattal
felborult a Pleasure Libera. A Nemere Il. a vaksotétben, jégesében mar lehuzott
nagyvitorlaval, félig kitekert viharfockkal haladt, amikor fltytlést, kiabalast hallottak.
»1ettunk egy kort, hogy tajékozodjunk, majd lassan megkozelitettik a helyszint, koteleket
dobtunk ki és behuztuk, besegitettuk a bajba jutottakat” — meséli a hajé akkori
kormanyosa, Cittel Lajos. ,Ezutan folytattuk a versenyt, és a mentés utan 26 fésre duzzadt
legénységgel az abszolut 6tddik helyen be is futottunk.”

A Nemere azéta is versenyez, ott van minden tokertlén. Természetesen legnagyobb
ellenfele a masik két 75 — Os cirkald, a Sirocco és a Lillafired. Vizrebocsajtasuk utan tobb
mint hatvan évvel vitorlaztak el6szor egymas ellen...

A masik két 75 — s cirkalé sorsaba is alaposan beleszolt a torténelem. A sorozat masodik
hajoja a Big Boy (a mai Sirocco) volt, a Balatonfuredi Hajogyartdél a haboru vége felé a
Gyenes testvérek, Gyorgy és Laszlo vették meg, 1947 — ben készlilt el, és tették vizre.
Megtudtak, hogy Faruk egyiptomi kiraly sajat maganak keres vitorlas jachtot. Zsenialis
Otletik tamadt: a 75 — Gs cirkaloval és egy Otvenessel a Sio csatornan és a Dunan, sét
tovabb, a tengeren egészen Isztambulig hajéznak, ott felszerelik és igy mutatjak be a
kiralynak. Az 1947 — ben kulonosen utopisztikusnak tind kaland egészen Szekszardig
tartott, ott ugyanis a Gazdasagi Rendérség lefoglalta a hajokat, azzal a vaddal, hogy a Big
Boy csillogo veretei és a tOkesuly egy része aranyat tartalmaz. Kiderult, hogy nem: de ez a



tény mar, a kor szokasainak megfelel6en, nem valtoztatott azon, hogy a Gyenes
testvéreket és a személyzetet letartdztattak és hosszabb-rovidebb idére bortonbe vetették.
Az ,Aranyhajo” sem kerulhette el a sorsat: egészen 1980 — ig a foldvari partuduld
beutaltjait hozta-vitte Gybzelem néven. 1980 — ban kertlt a Magyar Vitorlas Szdvetség
tulajdonaba, felujitasara nem volt pénz. Egy ideig megallapodas alapjan a Vizimenték
hasznaltak. Partra vetve allt a ,szovitelep” sarkaban a nyolcvanas években, mig olimpikon
vitorlazonk, Izsak Szabolcs hihetetlen mennyiségl sajat munkaval és az altala létrehozott
Sirocco Alapitvany segitségével ujra versenyképessé nem tette. Izsak Szabolcs 1993-ban
hirtelen meghalt. Mitott szive nem birta el a — sokak szerint — a Siroccon végzett
emberfeletti munka kézben kapott tud6égyulladast. Még megadatott neki, hogy ott lehetett a
felujitott hajo vizre bocsajtasanal, de vitorlazni mar nem tudott vele. Az alapitvany ugyeit
intézd Toronyi Andras javaslatara az egykori 470 — es versenyz6, szorfos és a Scutamil 50
— es cirkalé kormanyosa, a kivalo hajoépitd Cittel Lajos vette at a Sirocco kormanyat, majd
miutan 2002 — ben a Dimenzi6 Biztositasi és Onsegélyezé Egylet lett a tulajdonos, ennek
a cirkalénak a felujitasat is 6 végezte a Navalia mihelyben. Azé6ta a Sirocco is
rendszeresen részt vesz a balatoni versenyeken, allandé kormanyosa azéta is Cittel Lajos.

A 75 — Os cirkalo sorozat harmadik tagja, a Lillafired is mar a haboru utan lett kész, 1950
— ben tették vizre. Ha lehet csodas, konny, karcsu versenyhajénak szomoru sorsa, akkor
az az 6vé volt. Tébb mint hatvan évig vitorlasversenyt nem latott. Arbdcat megkurtitottak,
ormotlan kajutot fabrikaltak ra, vaskorlatot (1) kapott, hogy a kapatos beutaltak ne essenek
a fedélzetrdl a vizbe. SZOT hajé volt, ha ez a fogalom mond még valakinek valamit...
2008 — ig huzta az igat szegény. Aztan szerencsére valakiknek, akik fogékonyak az 6rdk
értékekre, megakadt rajta a szeme. A Phoenix 1797 Alapitvany tulajdonaba kertlt. Ezt is a
Navalia mlhelyben ujitottak fel, szintén Cittel Lajos iranyitasaval. 2012 — ben kerdlt Ujra
vizre. A Lillafured a legkdnnyebb a harom 75 — 6s cirkalo kozul, a hajotest nem lakkozott,
hanem festett, mert vorosfenydbdl épdlt.

A harom hajo torténetében ott van Magyarorszag utobbi nyolcvan évének sok tragédiaja,
abszurd torténete, néhany ember heroikus kiizdelme és szaktudasa az értékekért a
kisszerliség, a ,minden mindegy” ellenében. A harom hajé ma, gyényorien felujitva,
egymas ellen versenyez a Balatonon. Helyreallt a vilag rendje.



