Projetos de ciclistas enfrentam dificuldades para execugao
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Por volta de 1896, o advogado Fernando Esquerdo pedalava pela primeira
vez nas ruas, ainda em construcdo, da nova capital de Minas Gerais, a Cidade de
Minas, que hoje chamamos de Belo Horizonte. O unico que, por um bom tempo,
exibia sua “Cleveland” percorrendo as ruas da cidade. Concluida a cidade, o
ciclismo se tornou costume, esporte e moda. Diversas bicicletas foram aparecendo
e ocupando o espacgo das ruas e calgadas.

Pedalar era chique, de elegancia extrema e desde cedo se tentou criar a
ideia de que deveria ser usada apenas para lazer ou esporte. Assim que as
bicicletas comecaram a ocupar a cidade em 1898, um cronista das colunas do
antigo jornal ‘A Capital’ escreveu: “E um bom exercicio o que executam os senhores
bicicletistas, pedalando a mais nao poder pelas ruas da cidade e nas alamedas do
Parque. Alguns fazem até equilibrios de japoneses, alta escola, na leve e delicada
maquina que desliza rapida e sem ruido. As ruas do Parque, porém, sao extensas e
isso de paladar por entre as pernas do publico, tenham paciéncia: num vai nao”.

Resistente, o uso da bicicleta como meio de transporte se manteve vivo até
hoje. Mas o crescimento da cidade continuou afastando-as das ruas. Roberto
Andrés, professor da Escola de Arquitetura da UFMG e um dos criadores da revista
Piseagrama, focada em matérias sobre a ocupagédo dos espagos publicos, avalia
que a década de 50 foi o0 momento de reviravolta da cidade, “a época em que
comegou 0 movimento de substituir o combustivel usado na locomogdo. Tiram os
bondes elétricos, as bicicletas e colocam os carros e Onibus”. Para ele, essa
transicao foi estratégia econdmica do governo com inutito de incentivar a extracao
do petrdleo e venda de gasolina.

O resultado foi o aumento da frota de carros, pavimentacdo das ruas e a
cultura automobilistica, na qual ter um carro significava poder e riqueza. Nao tardou
0s congestionamentos se tornarem realidade n&o sé na capital mineira, mas como
em varias cidades do Brasil e do mundo. De acordo com os registro do Detran,
atualmente, com uma frota de 1170639 carros e 855 bicicletas, Belo Horizonte

enfrenta diariamente quildometros de transito lento nas ruas.



Cidadao

Nos ultimos anos, 0 movimento de ciclistas tem crescido no mundo e as bikes
estdo ocupando as ruas de Belo Horizonte novamente. Grupos como a BH em
Ciclo, Bike é Legal e a Massa Critica, sdo exemplos de que o cidadao da cidade
esta preocupado ndo s6 com a melhoria do transito, mas também com um estilo de
vida sustentavel.

Desde pequeno, Guilherme Tampieri brincava com sua bicicleta e aderiu com
o tempo, o uso diario para se locomover. Nao quis e nem pretende tirar carteira de
motorista. Hoje, depois de 10 anos como fiel ciclista de BH, € um dos fundadores da
BH em Ciclo, uma associagao dos ciclistas urbanos da capital mineira e também
participa da Unido de Ciclistas do Brasil (UCB). Acredita que os governantes s vao
se importar com a causa da mobilidade sustentavel se houver presséo popular.

Desde 2013, por meio de pesquisas sobre alternativas de transito para
bicicletas, projetos de lei e informacgbdes educativas, a associacédo intermedeia a
comunicagado entre o cidaddao e o governo. Guilherme afirma que o objetivo é
“sempre promover o uso da bicicleta de uma forma positiva”, por isso, ndo procuram
divulgar casos de morte, brigas e acidentes envolvendo ciclistas.

Usam até de ironia para cobrar o cumprimento das metas propostas pela
prefeitura. Divulgam cartas direcionadas diretamente ao prefeito da capital, Marcio
Lacerda, cobrando-lhe as acdes que foram propostas para seu mandato. A ultima
carta emitida alertou o prefeito que seu tempo de governo esta acabando e ele
poderia escolher “ficar para histéria como quem completou os primeiros 100 km de
rede cicloviaria da cidade, ou que mais metas estipulou e ndo cumpriu nenhuma
delas”.

Na ultima disputa das eleicdes para prefeitura em 2012, foi prometida a
construcdo de 120 km de ciclovias na cidade. Mesmo n&o conseguindo conclui-las
até a Copa, o prefeito afirmou que até 2016 haveria 240 km de ciclovias e em 2020
cerca de 360 km. Hoje, com menos de 7 meses para o fim do mandato, estao
concluidos cerca de 90 km de rede cicloviaria, de acordo com a pesquisa feita pela
BH em Ciclo.



Visando estabelecer um dialogo com esses grupos, Eveline Prado,
Superintendente de Desenvolvimento de Projetos e Educagdo da BHtrans,
mobilizou a instituicdo a tracar os projetos visando parceria com os ciclistas. Foi
criado o GT Pedala BH, um grupo de trabalho em que ciclistas e técnicos da
prefeitura discutem agdes e planejamentos para a inser¢ao da bicicleta na capital.

O encontro acontece mensalmente ha trés anos, mas Guilherme afirma que
“no entanto ficamos barrados pela falta de vontade publica de executar as agoes, os
técnicos querem fazer, a problematica estd na execugdo das politicas”. Eveline
também observa uma grande dificuldade na execugédo dos projetos, explica que
“‘movimenta muito 6dio”, frequentemente tem embates com vereadores, deputados e
donos de empresas que querem modificar os projetos.

Eveline afirma que a questdo orgamentaria € outro ponto dificultador. De
acordo com ela, em 2014 seria repassado pelo governo federal um valor para
financiar 150 km de ciclovias interligadas com o sistema de transporte publico.
Devido aos cortes de gastos federais, este valor nunca chegou ao municipio e o
projeto nédo foi executado. Ela conta ainda que, em estudos feitos pela BHtrans,
seria possivel construir um total de 411 km de ciclovias na cidade, mas percebe uma
falta de interesse por parte dos governantes municipais de realocar o orgamento
para esses projetos.

Pensando nesses embates, os movimentos socais que se preocupam com a
mobilidade na cidade se uniram. Montaram uma programacédo de agdes para a
cidade e durante as campanhas eleitorais, neste ano, irdo apresentar aos
candidatos. Pegaram as propostas do Plano de Mobilidade Urbana de Belo
Horizonte (PlanMob-BH) e juntamente com o orgamento da cidade, criaram projetos
de execucgado delas. O objetivo & deixar claro e visivel que é preciso e possivel se
pensar em mobilidade sustentavel, e assim, na visdo de Guilherme, no futuro sera

mais facil trabalhar em conjunto com a prefeitura e cobrar a conclusao dos projetos.

Mudancgas
Para Guilherme as ciclovias nao sao a solucao ideal para o transporte de
bicicletas. Na sua visao, o intuito ndo deveria ser de separar os veiculos e sim

possibilitar que transitem no mesmo local. A educagao de motoristas, a diminuigao



de velocidade nas ruas de bairros s&o alternativas que contribuem para o melhor
convivio dos ciclistas no transito.

O editor da Piseagrama, Roberto Andrés, acredita que meios focados em
retirar os carros nas ruas podem dar mais espago para pedestres e ciclistas. Para
ele, por exemplo, se diminuissem as grandes avenidas, revitalizarem os rios
encobertos pela cidade, as pessoas irdo se adaptar ao tipo de locomogéo nestes
locais. Mas ainda sim, na sua visdo, deve haver agcbes do governo para fazer a
ligacdo dos bairros mais longes aos lugares de frequente acesso, como o centro. “E
preciso que exista meios para as pessoas irem de bicicleta até um certo ponto,
estacionarem com seguranga, pegarem um metré ou um énibus até o seu destino e
voltar com seguranga”, afirma Roberto.

Hoje, 0,5 % dos deslocamentos sao feitos por bicicleta em BH, sendo que o
previsto pelo PlanMob-BH era que esse numero cheguasse a 6%. “Isso tem uma
justificativa, ndo € porque Belo Horizonte tem morro ou porque € quente, é pelo fato
de ser perigoso”, analisa Guilherme. Na perspectiva de Eveline, para aumentar essa
porcentagem, deve-se encorajar novas pessoas se tornarem ciclistas ativas. Para
isso, ela acredita que as ciclovias sdo um passo importante, pois garante a
seguranga em relagdo aos carros até que o ciclista se sinta seguro para
compartilhar vias. Além disso, ambos afirmam que as mudangas de velocidade das
vias é o fator primordial para a reeducagdao no transito e melhor convivio entre
carros e bicicletas.

Guilherme afirma que o medo constante € de ser atropelado por um carro,
mas que a relagado entre motoristas e ciclista melhora a cada ano. Roberto explica
que isso € um ciclo vicioso, analisa que o incentivo ao carro, constru¢des de grande
avenidas, viadutos, retiram as pessoas das ruas, tornando-as mais perigosas. Para
ele, possibilitar um transporte via bicicletas iria aproximar mais as pessoas, mudar o
modo em que se relacionam nas ruas, tornando-as mais seguras e agradaveis.
Acredita que as modificagdes ndo se dariam apenas no transito da cidade, mas

também na qualidade de vida do cidadao como um todo.
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Transitar usando as bicicletas, além de melhorar a questdo da convivéncia
harménica e a seguranca da cidade, traz grandes beneficios para o transito e meio
ambiente. Pode-se comparar a ocupagao das ruas pelos diversos meios de
transporte. E evidente que o carro ocupa mais espacos e, além disso, eles também
emitem mais poluentes, piorando a qualidade do ar da cidade e do mundo. Varios
municipios ja estdo fazendo o movimento contrario, de desincentivar o uso do
veiculo automobilistico. Amsterdam € a cidade exemplo no mundo todo e outras

europeias como Munique ja comegaram suas campanhas.



